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vore Ing. Hars Det




Mein Jeberw met der- A4
vore Ing. Hars Dets

Der NachlaB unseres am 16. Februar 1981
verstorbenen Hans Deh , wurde uns
von seiner verehrten Gemahlin zur Ver-
offentlichung iiberlassen.

Frau Ingeborg Deh , die sich dieser
groRen Miihe unterzog, wollen wir diesen
Sonderdruck unseres Organes '"Die Rakete"
widmen und hoffen und wiinschen, daf sie
noch lange unter uns bleiben mdge.

Goslor 1980




Mein Name ist Hans Deh und ich bin Betriebs-Ing. bei den
Nordharzer-Kraftwerken in Goslar am Harz.

Wdhrend des Krieges war ich als SchieB-Ing. am Triebwerkspult
bei der V 2 im Einsatz und habe wihrend der Entwicklung und
Ausbildung 24 Raketen abgeschossen, von denen 8 einwandfrei
geflogen sind, und wdhrend des Einsatzes 184 Raketen, von
denen 178 als gelungene Abschiisse bezeichnet werden konnen.

Mein Tagebuch, in dem jede Rakete mit Nummer, Datum und Uhrzeit
des Einfahrens und des Abschusses, Fehlern und Reparaturen, im
Einsatz auch das Ziel, eingetragen waren, ist in der Gefangen-
schaft vom Russen beschlagnahmt worden, und ich habe es leider
nie zuriickbekommen.

Heute will ich versuchen, die Zeit der Ausbildung und des Ein-
satzes aus dem Geddchtnis zu rekonstruieren. Da rund 30 Jahre
seitdem vergangen sind, kann es sein, daB bei einzelnen Be-
richten die Zeitfolge nicht ganz stimmt. Ich habe versucht,
den tatsdchlichen Verlauf zu rekonstruieren.

Es gédbe noch viele Einzelheiten zu berichten, aber da ich
manchmal den Zeitpunkt nicht mehr einordnen konnte und andere
Dinge unwichtig erschienen, habe ich sie weggelassen.,

Nun mein Bericht:

Nach meiner Verwundung im September 1942 und anschlieBendem
Lazarettaufenthalt landete ich beim Ersatz-Truppenteil fiir das
Afrikakorps in Neuruppin.

Im Sommer 1943 war Bataillonsappell, an dem sogar die "Komman-
dierten'" teilnehmen muBten. Eine Gruppe hoherer Offiziere war
anwesend und ein Oberst forderte in einer Ansprache bestimmte
Spezialisten einzelner Berufsgruppen auf, sich zu melden. Wah-
rend der Rest wegtreten und dem normalen Dienst nachgehen muSte,
wurden die gemeldeten, zu denen ich auch zdhlte, einer einge-
henden Befragung, iiber Stunden und Tage, unterzogen. Von ur-
spriinglich rund 100 Mann blieben ca., 10 iibrig. Wir wurden neu
eingekleidet und im August mit Einzelmarschbefehlen auf den

Weg geschickt,

Es war eine Kreuzfahrt durch ganz Norddeutschland. Von einer
Kommandantur zur anderen weitergereicht,. jeweils mit neuen
arschpapieren, landete ich schlieBlich in Zinnowitz.

Von Feldpolizei und SS gefilzt, verhdrt und zu unbedingter Ver-
schwiegenheit unter Androhung der Todesstrafe vereidigt, mit
Spezialausweisen versehen, stand ich plétzlich auf einem Bahn-
steig, auf dem Berliner S-Bahnziige, allerdings mit Oberleitung,
standen. Nach kurzer Fahrt iiber Trassenheide hieB es fiir un-~
sere inzwischen 20 Mann stark gewordene Gruppe, in Karlshagen
aussteigen,

In RuBland hatte ich zerstdrte Ortschaften und in Berlin aus=-
gebombte StraBenziige gesehen, aber hier lernte ich das Chaos
kennen. Von der Bahn her sah ich die Uberreste einer Einfami-
lienhaus-Siedlung, die ich spdter noch kennenlernen sollte.
Wir gingen zu einer U-formig angelegten Barackensiedlung, die
nicht so stark zerstort war und wurden dort einquartiert.

Nach der beim Kommis iiblichen Prozedur mit Personalaufnahme,
Wéscheempfang usw., saRen wir auf den Feldbetten und harrten
der Dinge, die da kommen sollten. Etwas Geheimnisvolles, nie
vorher Erlebtes, versetzte uns in eine erwartungsvolle Span-
nung. Auf dem Weg vom Bahnhof hatten wir Kolonnen von Minnern
in gestreiften Leinenanziigen gesehen, die beim Vorbeigehen vor
uns und jedem anderen die Kédppis, unter denen kahlgeschorene
Kopfe zum Vorschein kamen, zogen.

Die ausgemergelten Gestalten mit ihren furchtsamen, zu Boden
~erichteten BlickKen, streng bewacht von SS-Leuten, mit eigen-
>tigen dreieckigen Abzeichen in verschiedenen Farben an ihren
Jacken, hatten unsere Stimmung nicht gerade gelockert. Keiner
wagte von sich, seiner Herkunft, von dem was uns erwartete,
oder sonst etwas zu reden. Selbst allgemeine Landsergespriche
verstumnten sehr bald, denn die mehrfache Vereidigung, jedes-
mal mit der Drohung der Todesstrafe, hatte ein, bei fronter-
fahrenen Soldaten eigenartiges Angstgefiihl, verbunden mit der
Erwartung etwas Geheimnisvolles und besonders Wichtiges zu er-
leben, hervorgerufen. Irgendwann zu Beginn des Krieges hatte
ich, von wem weiB ich nicht mehr, von der Entwicklung von Ra-
ketenkanonen in Peenemiinde gehdrt, die weiter und genauer als
die sagenhafte Pariskanone des 1. Weltkrieges und mit einer
vielfachen Sprengwirkung schieBen sollte, =4



Vom Luftwaffenversuchsgelinde in Rechlin hatte ich in meinem
Beruf bei der Deutschen Versuchsanstalt fiir Luftfahrt viel ge~
hort, aber Peenemiinde muB irgendwo an der Ostsee liegen, die
Anlagen z.T. weit unter dem Meeresspiegel. Das war alles, was
ich bis dahin erfahren hatte.

Jetzt war ich in diesem sagenhaften Eldorado der Forschung.
Ich konnte es nicht erwarten, Nzheres iiber meine Aufgaben zu
erfahren, Waren die zerstorte Siedlung und die Baracken: etwa
zur Tarnung gegen die Luftaufkldrung? Fragen, Fragen, wann
kommt die Antwort?

Ein Unteroffizier, den Stahlhelm am Koppel, kommt in unsere
Stube, Beim Ruf "Achtung" winkt er ab und sagt: '"Den Zimt
konnt Ihr Euch hier sparen'! Ich bin fiir die nidchste Zeit
Ever UvD, SpieB, Fourier, kurz Mzdchen fiir alles, Dienst gibt
es nicht. Wenn Thr Langeweile habt, fangt an, die Baracke,

vor allem den Waschraum, zu reparieren. Werkzeug und Material
bekommt Ihr von mir auf Anforderung. Oder geht spazieren, ver=-
laBt aber nicht die Barackensiedlung, denn hierher kommt keine
SS. Stellt so wenig Fragen wie moglich, denn seit uns vorige
Woche die Amis zur Sau gemacht haben, ist das herrliche Leben
hier vorbei und die Ho6lle los. Man weif nicht, wer noch lebt,
wer was zu sagen hat, und wie alles weitergeht. Nur eins steht
fest, die SS reiBt alles an sich, nur hier kdnnen wir uns

noch behaupten,

Das sind ja schone Aussichten. Aber nach einigen Tagen haben
wir uns eingelebt, die Baracken z.T. repariert, uns die Um=-
gebung angesehen und festgestellt, daB jede Baracke den Namen
eines Gaues tridgt, unsere heifit "Pommern", und gemerkt, daB
die Verpflegung gut ist und man im Konsum im Hauptgebzude,
Karina genannt, das eigenartigerweise nicht beschddigt ist,
noch manches kaufen kann.

Allm#hlich sind noch mehr hier eingetroffen und wir zdhlen
jetzt rd. 80 Mann, Mannschaften und Unteroffiziere,

BEines Tages €rscheint unser UvD in Begleitung eines Ober=
leutnants in unserer Stube. "Heil Leute, ich heiBe Nabenhauer
znd bin Euer neuer Batt.-Chef. Wir wollen hier einen neuen
Haufen aufbauen. Ich hoffe auf gute Zusammenarbeit. Morgen
frith um 8 Uhr fangen wir an!"

Endlich! Der Mann macht einen guten Eindruck, der Spracihe nach
ein Tiroler. Also auf gehts!

Am nichsten Morgen geht bei uns ein kasernenm#fBiges Treiben
los und als die Stube tip-top ist, wartet alles auf den Pfiff
zum Raustreten, Um 1/4 nach 8 Uhr kommt Obltn. Nabenhauer
zornrot reingerast: "Ihr verdammten Ochsen, wie lange soll ich
noch auf Euch warten? Weann ich sage 8 Uhr, dann seid Ihr auch
da, habt Ihr mich verstanden? Wir sind hier ein technischer
Verein und kein KommiBhaufen, ist das klar?" Das geht ja gut
los, Mensch, ist der sauer in seiner Wut, aber was solls,
stellen wir uns unm,

(

Im Schulungsraum der Baracke sind mehrere Offiziere und tech-
nische Dienstgrade, also Schmalspuroffiziere anwesend. An den
Wanden hingen Zeichnungen, und wir sehen zum ersten Mal ein
Bild der: "Wunderwaffe', daneben Schnittzeichnungen, Schalt~
pldne usw, Auch einige Modelle stehen auf den Tischen und wir
fragen uns; wo das alles so schnell hergekommen ist, denn
niemand hat vom Antransport etwas gemerkt.

Ein Major hdlt einen Einfiihrungsvortrag iiber das Aggregat A 4,
das die Entscheidung des Krieges bringen soll, sowie iiber die
Aufstellung und Ausbildung der entsprechenden Einheiten, die
als Elitetruppe diese Waffe schlagartig zum Einsatz bringen
s0ll. Die Zeit verging wie im Fluge, und wir waren iiberrascht,
als wir um 13 Uhr zum Essen geschickt wurden.

m Nachmittag wurde dann die Aufteilung nach der entsprechen-
.en Vorbildung vorgenommen, und am ndchsten Tag begann die
Schulung in xleinen Gruppen, entsprechend’ dem vorgesehenen
Einsatzgeviets Ich wurde zum Triebwerk eingeteilt, und in den
folrenden Wochen hat unser Ausbilder, der Kriegsverwaltungsrat
Ps _norn aus mir, der ich aus dem Flugmotorenbau kam, einen
_erfekten Schwachstromelektriker gemacht, der den ganzen elek-
trischen Schaltplan im Schlaf aufzeichnen konnte, sowie den
Ablauf der einzelnen Vorgédnge bei der Vorbereitung zum Start
und im Flug vollstdndig kannte und beherrschte. Zwischendurch
wurden die Priifstsinde und Werkstidtten besichtigt, die eigen=~
artigerweise von dem Bombenangriff wenig abbekommen hatten.

Nur Wohnsiedlungen waren total zerstoért, so dal, zwar mit neu- _
en Kréften, die Arbeit weitergehen konnte. ///'

Welcher Anblick, als wir das erste Mal eine A 4 in voller GroBe
sahen, Schon die Bilder beim Einfiihrungsvortrag hatten uns be-
eindruckt, aber das hier war iiberwdltigend.

Unter anleitung. fertig ausgebildeten Personals der Versuchs=—
batterie begannen die Ubungen mit dem Meilerwagen, das Auf=-
stellen und Startklarmachen, der "Versuch", heute "Countdown"
genannt, und der groBe Moment -des Schaltens auf "Hauptstufe".
Aber alles war nur Ubung. Das Gerdt war nicht betankt und
konnte daher auch nicht abheben.

Die Kameraden von der Verscuhsbatterie sahen auf uns Anfianger
herab, erzdhlten viel von den Fehlstarts und der grofien Ge-

( shr, der wir nie gewachsen sein wiirden, und hatten einen ei-

senartigen militdrischen Ton an sich, dem wir schon entwohnt
waren. AuBerdem hatte man den Eindruck, daf sie aus der Er-
fahrung vieler Fehlschlzge Angst hatten. Da sich als Folge
davon bei einigen von uns &Zhnliche Zeichen und Zweifel am Ge-
lingen des Vorhabens bemerkbar machten, wurde die Ausbildung
durch die Versuchsbatterie beendet, und wir muBten allein
weiteriiben, Wghrend dieser Zeit fand in Peenenmiinde kein Ab-
schuB, den wir sehnlichst erwarteten, mehr statt, und bei der
geringsten feindlichen Lufttdtigkeit erstarb alles Leben.

Im November 43 wurden wir plotzlich in Marsch gesetzt unu ka=-
men iiber Neustettin zum Truppeniibungsplatz GroB-Born. In sau-
beren Kasernen wurden wir untergebracht und nach militdrischen
Gesichtspunkten eine Artillerie-Abt. (mob) aufgestellt. Unter




Major Stegmaier, der urspriinglich der Batt.-Chef der Versuchs-
batterie 444 war, wurden 3 Batterien, die Versuchsbatterie L4l,
die 1. und 2. Batterie in der schweren Artillerie zusammenge-
faBt. Bemerkenswert war, daB jede Batterie fast 500 Mann stark
war, also allein schon fast Abteilungsstidrke hatte. Jede Bat-
terie bestand aus drei Ziigen, dazu Panzergrenadiere, Flakgruppe,
Luftwarndienst und Fernmeldetruppe. Genaue Zahlen iiber die ein-
gzinen Sondergruppen waren aus Geheimhaltungsgriinden nie zu .er-
rene.

Die Versuchsbatterie 444 war kaum anwesend. Es sickerte durch,
daf sie in Polen zum UbungsschieRBen sei. Auch der Abteilungs-
kommandeur Stegmaier war selten anwesend.

Unter Oberleutnant Nabenhauer wurden wir zur 2. Batt. 836 for-
miert. Von den iibrigen Truppen des Ubungsplatzes waren wir
hermetisch abgeriegelt, und nach und nach rollten unsere Spe-
zialfahrzeuge ein. Kolonnenfahren, in Stellung gehen und &hn-
liches wurden exerziermiBig geiibt, aber alles ohne die Waffen
selbst. Uber das A 4 hatten wir keinerlei Unterlagen vorliegen.
Es war uns vor dem Abmarsch aus Peenemiinde strengstens unter-
sagt worden, irgendetwas mitzunehmen. -~ Im Gegensatz zum Wehr-
machtslager in Karlshagen, in dem wir nur zu viert auf einer
Stube lagen, waren wir jetzt im iiblichen Wehrmachtsstil 12
Mann auf der Stube. AuBer Kraftfahrern, Elektrikern, Mechani-
kern war auch mein Kamerad Josef Steiof, der fiir das Steuerungs-
pult vorgesehen war, auf unserer Stube. Tagsiiber, widhrend des
Dienstes, fungierte ich als Fahrlehrer, aber abends saBen
"Jupp" (Steiof) und ich abseits von den anderen und rekonstru-
ierten unsere Schaltpldne, bauten uns gegenseitig Fehler ein
und wurden von den anderen allmzhlich als verriickt bezeichnet,
A1l unsere Skizzen haben wir vor dem Schlafengehen sorgfiltig
zerrissen und in dem Zimmerofen verbrannt, fiir den wir tig-
lich 20 Briketts bekamen. Trotzdem muB uns eines Tages ein
Fehler unterlaufen sein, denn beim Morgenappell wurde der Ge-
freite Deh und der Kanonier Steiof (er war von der Ausbil-
dungseinheit direkt nach Peenemiinde gekommen) zum Rapport be-
fohlen, Uber Schreibstube und SpieR wurden wir zum Abteilungs-
chef Stegmaier durch den Batt.-Chef Oberleutnant Nabenhauer
gebracht. Woher wir die Schaltplidne h&étten? Selbstgemacht!

Ein militdrisches Donnerwetter ging iiber unsere Hiupter nieder,
aber beim Rapport hat man ja einen Stahlhelm auf, so ‘daB der
Kopf nicht beschddigt worden ist. Nachdem sich das Gewitter
verzogen hatte, meldeten sich aus dem Hintergrund 2 Zivilisten,
zogen uns an eine Tafel und forderten uns auf, unabhingig von
einander, den Schaltplan aufzuzeichnen. Warum dennin unseren
Planen Fehler seien? Zur Ubung! Nachdem wir das getan hatten,
muBten wir uns umdrehen und die beiden Zivilisten gingen an die
Tafel, und nach einiger Zeit muBten wir wieder vortreten und
feststellen, welche Fehler vorhanden sind. Nach kurzer Zeit
waren die Fehler lokalisiert und von uns die Folgen dieser Feh-
ler geschildert.

"Raus, drauBen warten!'" donnerte uns Stegmaier an. Als wir
nach einigen bangen Minuten wieder hineingerufen wurden, er-
kldrte er uns, daB wir zur V-Batterie 444 versetzt werden
sollten, aber nach Einspruch von Obltn. Nabenhauer und dem

Ing. Dre. Schiller und dem anderen, dessen Namen mir entfallen
ist -~ ich glaube, er hieB Striewe oder so dhnlich - muBten wir

bei der 2. Batterie bleiben und wurden nur zur V-Batt. ab-
kommandiert. Am ndchsten Morgen sollten wir marschbereit sein
und uns um 6 Uhr die Papiere abholen. Gottseidank !

Ein Kriegsgerichtsverfahren ist an uns vorbeigegangen.

Am ndchsten Tag bekam ich, als der Dienstdltere von uns beiden,
eine Reihe numerierter und versiegelter Umschlidge mit Marsch-
papieren. Erst nach Ankuft auf dem Zielbahnhof des 1. Marsche~ B
befehls sollte ich die vorigen Papiere verbrennen und den in

den letzten Papieren genannten Umschlag Gffnen. //////

Es wurde eine Kreuz- und Querfahrt, wobei es uns zweimal pas-
sierte, da® wir den soeben verlassenen Zug wieder besteigen
sollten, den wir dann mit Mihe und Not noch erreicht haben,
vor allem, weil die Ziige ja restlos iiberfiillt waren.

Der letzte Befehl in Krakau lautete nach Blizna. Kein Mensch
wuBte wo das liegt, aber der Zug hatte dieselbe Nummer wie der
“ronturlauberzug, in dem wir bis hierher gekommen waren. In
der Zwischenzeit hatten wir die Marschbefehle kurz vor der An-
kunft am jeweiligen Zielbahnhof vernichtet und den neuen ge-
offnet, Wir saBen in einem mittleren Abteil eines Waggons und
bei jedem Halt mahen wir auf das Bahnhofsschild. Wieder ein
Halt, aber kein Bahnhof. Doch eine kleine Baracke mit einem
Schild "Heidelager", daneben in kleiner Schrift "Blizna".

Also rauB! Der Gang ist restlos verstopft, also aus dem Fen-
ster. Ich bin drauBen, Jupp reicht die Klammoten hinterher,
dann ein Gewehr. "Mensch es fehlt noch eine Knarre!'" Tumult

im Abteil und Jupp fliegt mehr als er klettert aus dem wieder
anfahrenden Zug. Ein kurzer Blick auf die Nummer, meine Knarre
fehlt! Als Jupp mein Gewehr nehmen wollte, -bekam er Priigel und
wurde rausgeworfen. Also zur Bahnhofsbaracke. All unser Protest,
den Zug anzuhalten, nutzte nichts, denn angeblich verstanden
die Bahnbeamten kein Deutsch. Dann erscheint ein Feldpolizist,
der nach der Schilderung der Angelegenheit zum ndchsten Bahnhof
telefoniert., Also warten. 15 Minuten spadter kommt ein Riickruf:
"Nichts gefunden!" Na dann, das kann ja heiter werden. Am
Kriegsgericht bin ich vorbeigekommen, aber da ich inzwischen
Uffz. war, wurde ich zum Schiitzen "Arsch" degradiert, denn ein
Soldat diirfe-seine "Braut' keine Sekunde aus den Augen lassen.
Das ist meine erste Erinnerung an Heidelager.

Die Unterkunft war in primitiven Baracken mit 3-4 stockigen
Betten., Das Lager hermetisch mit viel Stacheldraht, SS-Leuten
mit Wachhunden, Wachtiirmen und Scheinwerfern abgeriegelt. Auf
‘em Unterkunftsgelidnde befand sich auch ein Puff mit polni-
schen Madchen, gedsffnet von 19 - 22 Uhr, aber zusdtzlich von
SS bewacht. Es war also fiir alles gesorgte.

Die Kameraden der V-Batterie nahmen uns freundlicher auf, als
wir erwartet hatten, nachdem uns Major Weber, der eigenartiger-~
weise schon vor uns da war und erstaunt iiber unser schnelles
Eintreffen war, mit ironischen Worten als "Sonderheilige" be-
zeichnete, Jeden Morgen gings mit LKW aus dem Lager mit per-
sonlicher Ausweiskontrolle jedes einzelnen durch SS~Leute, vor-
bei an leeren Dérfern, auf den Feldern Pappkiihe und -menschen,
die wir als Zielscheiben fiir Ubungen angesehen haben, zum
SchieBgelénde.

Am Rande einer groBeren Lichtung steht der Stliwer-Wagen, die




motorisierte Stromversorgung der Stellung unter Bdumen. Sein
Dieselmotor drchnt stdndig in der Stellung. Ein Gewirr von Ka=-
beln, z,Ts so dick wie ein Kinderarm, geht zu den einzelnen
Fahrzeugen. Da steht der Kompressorwagen mit dem schweren Jun~-
kers-Doppelkolben-Hochdruck-Kompressor, denn zu dieser Zeit
werden die PreR-luftbatterien fiir die hydraulischen Ventile
und die Beliiftung der Tanks der Gerdte noch vor dem Start auf
200 atii aufgepumpt. Spdter kommen die Batterien, mit Stickstoff
gefiillt, in die Stellungen, und als Kronung des Ganzen der Be-
fehlspanzer, ein 8 t Zgkw, also ein Gleitkettenfahrzeug mit
Vorderachse, auf dem statt der Mannschaftssitze der Aufbau ei-
nes Panzerspahwagens montiert ist. Hinter dem Fahrersitz ist
gleich gegeniiber der Einstiegstiir die Fernsprechzentrale mit
dem Klappenschrank. In Fahrtrichtung riickwdrts ist vor dem lin-
ken Sehschlitz das Triebwerkspult, jeweils mit Drehsitzen, mit
Kopfhorer und Mikrophon, und hinter den beiden Sitzen an der
Decke das Funkpult. Der Funker steht also hinter den beiden
Hauptpersonen Jjeden Abschusses, Hinter den Funkpult ist die
obere Luke, aus der von einem Stehpodest der Kommandant, wie

in jedem Panzer, bei uns der SchiefBoffizier, heraussieht.

Jetzt sollen wir also die ersten Abschiisse erleben. Mein Platz
ist in geblickter Haltung hinter dem Sitz des Triebwerkingeni-
eurs, Jupp steht genauso hinter dem Steuerungsingenieur. Da-
zwischen drdngen sich Zivilisten, die alles beobachten und
dauernd dazwischen reden. Eine Panne reiht sich an die andere.
Sind beim Versuch die Kreisel der Steuerung nach ca. 15 Minu-
ten mit ihrem unheimlichen Heulen endlich hochgefahren und
stabil, funktioniert bei der Stufe 2 bestimmt ein hydrauli-
sches Ventil nicht. Abschalten und sehen, woran es liegt. Beim
ndchsten Versuch, nach stundenlanger Reparatur, kommen wir

bis zur Ziindung, da beginnt ein Kreisel zu taumeln, also Sperre
vom Steuerpult, denn der Steuerungsingenieur kann ohne Vor-
warnung von seinem Pult aus mit einem Schalter den ganzen
Start unterbrechen,

Tagelang geht das so. Endlich klappt alles, und die taglich
eingefahrenen Tankfahrzeuge konnen ihre Arbeit beginnen. Hoch-
spannung in der Stellung. Langsam bildet sich im unteren Drit-
tel des schwarz-weiB-karierten Vogels an der AuBenhaut eine
Eisschicht, die entsprechend der zunehmenden Fiillung des B-
Panks, ansteigt. Plotzlich Aufregung, die Eisschicht steigt
nicht weiter. Am O2-Wagen rennen die Mdnner mit ihren dicken
Handschuhen hin und her, klopfen da und dort mit ihren Gummi-
hdmmern herum, und dann bleibt der VW-Motor der Pumpe stehen.
Die Pumpe ist eingefroren, der Motor verreckt.

Von einem Sonny Boy, wie Prof., von Braun genannt wird, ist
nichts mehr zu merkens Wild schreit er herum, Ventile schlies-
sen, abbauen, ndchsten Wagen.

Der Inhalt der Schlduche flieBt beim Abbauen des Tankwagens
auf den Boden und bildet einen dampfenden See von fliissigem
Sauerstoff, In der Aufregung passen die lMdanner beim Betanken
der T-Stoffanlage nicht auf. Beim Abbau der Leitungen ergieBt
sich ein Stiahl braunen T-Stoffes iliber einen Monteur. Mit
schweren Atzungen mufl er ins Lazarett gebracht werden.

Der zweite Sauerstoffwagen rollt ein, fihrt durch die Pfiitzen,
und einen Moment spdter platzen zwei Reifen mit lautem Knall,
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in dem fliissigen Sauerstoff ist der Gummi sprode wie Glas ge-
worden und beli der geringsten Jverformung kam es zum Bruch. Auf
den Felgen rocllt das Fahrzeug an seinen Platz und die Betankung
s0ll fortgesetzt werden. Das Ankurbeln des VW-Motors bereitet
in der Kidlte enorme Schwierigkeiten, aber schlieflich lauft die
Pumpe und der Eismantel am Geridt klettert weiter, ~ Tanken be-
endet, aber mit eigener Kraft kommt der Lastzug mit den geplatz-
ten Reifen nicht mehr weg. Eine Zugmaschine wird vorgespannt,
und nachdem die AbschuBstelle gerdumt, der Meilerwagen zuriick-
gezogen und X - bekanntgegeben wurden, beginnen die Startvor-
bereitungen..//"5

"Stufe 2" Beliiftung ertdnt es aus dem Lautsprecher, aber das
Himmern des Beliiftungsventils, das genau wie das Stampfen des
Xompressorventils einer Dampflok klingt, bleibt aus! Trotz ver-
sweifelter Versuche, Hin- und Herschalten und einiger Fliiche
oder Gebete arbeitet das Entliiftungsvemtil nicht. Mit enttédu~-
schender Stimme entscheidet der Professor schlieflich "enttan-
ken", cenn wieder ist ein Ventil eingefroren. Deprimiert fahren
wi 25 Lager zuriick, wihrend die anderen noch enttanken und

.ubermachen miissen. S0 geht das tagelang. Ich weilR nicht, wie
oft der Vogel be- und enttankt worden ist.

Endlich klappt alles, es wird auf Zindung geschaltet, da greift
Jupp iiber die Schulter des Steuerungspultes und schaltet ab!

Der Teufel ist los, aber Jupp behauptet, ein Kreisel hdtte ge-~
taumelt und der Steuerungsingenieur hitte das iibersehen und zum
Sehschlitz hinausgesehen, Der Teufel war los, aber Jupp blieb
bei seiner Aussage. Er erklidrte wieder, daB die Lager ja rest-
los ausgelaufen sein miiBten bei dieser Belastung, denn sie sei-
en ja nur fiir 30 Min., max. ausgelegt. - Nach dem Enttanken wur-
de am nichsten Tag alles gepriift und Jupp hatte recht. Die Krei=-
sel konnten Walzer tanzen, aber nicht voll arbeiten.

Unser Vogel wurde umgelegt und ein neuer aufgestellt. Gleich-
zeitig ordnete von Braun an, daB Jupp an das Steuerpult sollte
und Major Stegmaier erginzte die Anordnung ironisch dahingehend,
daf auch der zweite Neuling die alten Hasen belehren miisse, also
ich an das Triebwerkspult. Mich ritt in diesem Moment der Teufel,
und ich sagte:"Jawohl, aber nur, wenn uns keiner reinredet'!

Am nschsten Tag wurde auf der zweiten Rampe ein neues Aggregat
wfgestellt. Ein kollossaler Erfolg, mit der Stoppuhr wurde ge-
aessen, daB erstmalig die Zeit vom Befehl des Einfahrens bis
zum ersten Versuch unter 2 Stunden lag. Der trockene Versuch
klappte auf Anhieb, und wir muBten mehrere Stunden warten, ehe
der Professor erschien, denn er war zur Berichterstattung ir-
gendwohin geflogen. Gegen 16 Uhr rollte der Mercedes vor und
beim Aussteigen rief der Sonny Boy "Los!".

Es wurde betankt, Jupp lieR die Kreisel anlaufen und neben dem
Geknatter der Treibstoffpumpen steigerte sich das Heulen der
Kreisel bis zum erwarteten Pfeifton. Beide saBen wir auf unse~
ren Drehstiihlen, die uns wie Marterstilhle vorksmen. Bevor das
Tanken beendet war, meldete Jupp mir "Kreisel stehen, Steuerung
in Ordnung', Die Hdnde auf der Riickenlehne meines Drehstuhles
und die Kopfe neben mir irritierten mich, aber ich konzentrierte
mich auf meine Anzeigeninstrumente. Alles in Ordnung! Durch




meine-Sehschlitze konnte ich es sehen, dal das Tanken beendet
war. ‘Ich hatte das Gefiihl, daB Stunden vergangen seien, spdter
erfuhr ich, es seien 45 Min. gewesen.

Eine bis dahin nie erreichte Zeit.

Gleich darauf meldete der Feuerstellenleiter iiber Telefon "Tan-
ken beendet, wir riicken ab, Zeit liuft!" Jetzt begann meine
grofe Zeit. "Obere und untere Biihne klar?"'"Alles in Ordnung,
Luken schlieflen und Meilerwagen zuriick!"

Ein Machtgefiihl hatte mich ergriffen. Ich horte die Worte hinter
meinem Riicken nicht mehr. Meine Blicke wanderten zwischen dem
Sehschlitz und den Instrumenten auf dem Pult hin und her. Alles
klar, Luken geschlossen, der Meilerwagen fahrt zuriicke Ein Blick
zu Jupp, er starrt nur auf seine Instrumente.

UnbewuBt kehre ich zum militdrischen Umgangston zuriick: "Erbitte
Feuererlaubnis!" Aus mehreren Kehlen ertont es gleichzeitig:
"Feuer frei!" o
"Beliiftung, Stufe 2" melde ich routinemdfig, widhrend meine Augen
zwischen den Instrumenten und dem Blick durch den Sehschlitz auf
""meinen ersten Vogel" hin- und herwandern., Gleichmifig ertont
das Bam-Bam des Beliiftungsventils. Jedesmal eine kleine Dampf=-
wolke dabei. UnbewuBt erinnere ich mich an meine friijheste Jugend,
als ich auf dem Bahnhof, an dem mein Vater Vorsteher war, neben
der Lok stand und das Stampfen des Kompressors horte. Lokfiihrer
wollte ich werden, und jetzt war ich mehr , als hundert Lokfiih-
rer zusammcirs Vielleicht wiirde ich einmal Lokfiihrer auf der
Fahrt oder dem Flug zum Mond? "Beliiftung in Ordnung!" meldete
ich unbewuB3t, entsprechend der Ausbildung "Schalten auf Ziindung".

Zischend dreht sich das damalige Raketenkreuz im Ofen, wihrend
ich konzentriert durch den Sehschlitz beobachte, ob alles un=-
ter dem Tisch hell brannte. 10 Sekunden standen zur Verfiigung.
Ich war der Uberzeugung, da® alles in Ordnung sei und meldete
"Vorstufe", als eine Hand iiber meinen Riicken hinweg zuriick-
schalten wollte. Mit einer Reflexbewegung habe ich sie abge=-
wehrt und konnte im Sehschlitz erkennen, daB die Vorstufe mit
leicht wedelnder Flamme geziindet hatte. Wdhrend der 5 Sekunden
Wartezeit, in der sich die Flamme stabilisieren sollte, schreit
Jupp plotzlich "Kreisel 1 taumelt , ich schalte ab!" "Mensch
fang ihn", schreie ich zuriick, halte meine Hand iiber seinen
Stoppschalter. Sekunden werden zur Ewigkeit, wdhrend die Vor-
stufe jetzt einwandfrei brennt. - Endlich:"Kreisel kommt, Krei-
sel steht!", Im letzten Moment der mir zur Verfiigung stehenden
Zeit schreie ich "Hauptstufe", widhrend ich gleichzeitig den
Schalter betdtige. Im selben Moment von hinten, ich weif nicht
von wem, der Ruf "Zuriickschalten". Aber die Stiitzstecker fallen
und die Verbindung zum Panzer ist unterbrochen. S@mtliche In-
strumente fallen auf Null zuriick und nur iiber Funk kann alles
gestoppt werden.

Langsam leicht taumelnd hebt mein Vogel vom Tisch ab, als wenn
er nicht wifte, was er tun soll. Aber schnell gewinnt er an Ge-
schwindigkeit, Stabilitéit und Hohe und liber das Donnern des
Triebwerkes dringt ein Schrei:"Er fliegt!" Irgend jemand klopft
mir auf die Schulter: "Geschafft, es geht weiter!" Erschopft
stehe ich auf, gehe zur Tiir, und auf der Treppe fdllt mir Jupp
um den Hals und stammelt: '"Mensch, er fliegt und ich wollte ihn
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stoppen, aber iiber meine zerquetschte Hand reden wir noch!"
Der Vogel ist zwar nur 200 km geflogen, denn die Vorstufe war
viel zu lang und der Treibstoff reichte nicht fiir den vorge-
sehenen Flug aus.

Wer alles zu dem gegliickten Start und zu der wagemutigen und
wahrscheinlich leichtsinnigen Entscheidung, den Start durchzu-
fithren, gratuliert hat, ich weiB es nicht mehr. Nach Stunden
kam ich schweiBgebadet und vor Kdlte zitternd im Barackenlager
an, Die nidchsten Tage sind aus meiner Erinnerung geldscht. Eine
Grippe hatte mich erwischt, und als ich wieder klar denken
konnte, (in meinen Fieberphantasien war ich auf dem Mond und
mehreren Planeten) standen Kameraden aus GroB-Born um mein Bett,
und ich war wieder Unteroffizier.

( 1rend die Versuchsbatterie aus ihrer Stellung weiterschoB, es
+appte jetzt verhdltnismdfig gut, gingen wir in einen anderen
Waldzipfel, ca. 500 m entfernt mit unseren Fahrzeugen in Stel-
lung. Die Versuchsbatterie machte EinzelschieBen, um die ver-
schiedensten Dinge auszuprobieren, widhrend wir den Dreierschuf
durchfiihren sollten. Der artilleristische Gedanke, daB eine
Batterie 3 Geschiitze hat und in Salven schieft, beherrschte die
Kopfé der verantwortlichen Offiziere. Es war ein unsinniger Ge-
danke, denn die Gerdte waren noch viel zu anfdllig. Hatten wir
alle 3 Vogel durch den Versuch gebracht, dann klappte bestimmt
bei einem das Tanken nicht, und da die anderen inzwischen ein-
gefroren waren, muBten wir wieder enttanken.

SchlieBlich haben wir HeiBRluftgeblidfRe aufgestellt und durch die
Triebwerksluke warme Luft eingeblasen. Nun war wenigstens das
Einfrieren verhindert. Dann begann der ndchste Arger. Fiir die
Ziindung benutzten wir damals noch sogenannte Raketenrdder, das
heiBt, auf einem Holzstab waren 2 Leisten kreuzweise drehbar

befestigt und an den Enden dieses Kreuzes 4 kleine Pulverraketen mit

einer Brenndauéer von knapp 10 Sek. befestigt. Sie wurden elektr.
geziindet, aber oft genug loste sich ein Kreuz vom Stab und flog
als Feuerrad aus dem Ofen heraus, bevor wir auf Vorstufe ge-
schaltet, also die Brennstoffventile gedffnet hatten. Es mufiten
neue Ziinder eingesetzt werden, und die Monteure taten alles mit
gemischten Gefiihlen. Es war nicht einfach, durch den Sehschlitz
3 Vogel und auf dem Pult die ganzen Instrumente zu beobachten.
Meistens muBten wir bei der Vorstufe zuriickschalten, es war de-

imierend. Jedesmal, wenn die Vorstufe gebrannt hatte, muBten

. geschmolzenen Treibstoffoffnungen fiir die Hauptstufe ver-
schlossen werden oder das Aggregat muBte umgelegt und zuriick in
die Werkstatt gebracht werden. Bei der Vorstufe schmolz das Zinn
in den Offnungen fiir die Hauptstufe und mit einem kleinen Trick
wurden diese Offnungen wieder verschlossen. Manche Schachtel
Streichhdlzer ist dabei verbraucht worden. Ein Mann ging mit ei-
nem Handscheinwerfer nach dem Enttanken in den Ofen, driickte
Streichhdlzer in die Offnungen an den Warzen fiir die Hauptstufe
und muBte nach ca. 5 Minuten abgeldst werden. Total betrunken
durch die Diinste des Alkohols, torkelte er heraus und brauchte
Stunden bis zur Ausniichterung. Einer hatte eine starke Alkohol=-
vergiftung und sich spiter geweigert, noch einmal hineinzugehen.

Es war eine Notlosung, denn beim nidchsten Versuch die Vorstufe
zu schalten, flatterte die Flamme und man konnte von einer ein-
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wandfreien spitzen Vorstufe in keinem Fall sprechen.

In der ganzen Zeit ist es nur einmal gelungen einen Dreierschuf
zu starten, aber es war nur ein Zufall, der auf Ubermidung zu-
riickgefiihrt werden muB. Die Vorstufen flatterten halbwegs gleich-
msERig und ich schaltete auf Hauptstufe ohne Frage an die Steu-
erung, ob alles klar sei. Alle 3 Vogel hoben ab, aber schwenkten
nach drei verschiedenen Richtungen ab. Einer wurde im Zielge-
biet wiedergefunden, von den beiden anderen haben wir nie wieder
was gehort. Es sei denn, daR® die von den Polen nach England ge-
brachte Rakete eine von den Dreien war. Jupp sagte mir hinterher,
daB bei zweien die Kreisel getaumelt haben, also offenbar die
Lager ausgelaufen waren, aber er sei iiberzeugt gewesen, daB ich
sowieso, genau wie immer, zuriickschalten wiirde und Habe nichts
gesagt oder eingegriffen., Und als sie dann abgehoben hatten war
er froh, daB sie weg waren, denn durch die ewigen Versuche haben
die Potentiometer an den Rudermaschinen schon gar nicht mehr
funktioniert. Mehrere hatte er schon ausgewechselt, mit einem
Wort, es war nur noch Schrott,

FUr uns war es ein Fehlschlag, aber die Militdrs jubelten iiber .
den Erfolg. Endlich eine Salve! Alle Einzelheiten wurden ver-
tuscht und vom Erfolg gesprochen. .
7
Wehrend der Vorbereitungen zum Start saBen wir Ingenieure im
Befehlspanzer, oft war Obltn. Nabenhauer oder einer oder mehrere
Zivilingenieure dabei und diskutierten. Ab und zu waren es pri-
vate Gesprdche, aber meistens wurden bis spdt in die Nacht Pro-
bleme durchgehechelt, Immer 6fter machten wir den Vorschlag,
die Schaltung derart zu verdndern, daB beim Auftreten von Feh-
lern an einem Vogel, dieser abgeschaltet werden und wir die bei-
den anderen auf die Reise schicken kdnnen. Es war nur eine kiine
Schaltungsédnderung notig, aber die Zivilingenieure wollten davon
nichts wissen., Der Auftrag heift 3er-Schuf’ und in Kiirze kommt
der "Fiihrer'", da muB es klappen. Wir waren erschdpft und depri-
miert, denn kein AbschuB; betanken, enttanken und wieder von
vorne. Bei der Versuchsbatterie starteten immer wieder Vigel,
und wenn bei uns gerade mal alles klappte, kam der Befehl zur
Feuereinstellung, weil dort wieder einer starten sollte. Hatte
das Gerdt bei denen evtl. abgehoben, durften wir nach 10 Min.
weltermachen, aber jetzt war es zu spdt. Ventile eingefroren
oder Kreisel ausgelaufen, also wieder enttanken und Reparatur

Sollen wir nun im Schatten der Versuchsbatterie stehen, tei de-
nen doch wenigstens jeder 3, Versuch klappt? Obltn. Naberhauer
ist schon kein Mensch mehr, Er briillt uns an: "Macht was ihr
wollt, aber schieRt endlich!™ Dann erzdhlt er von seiner Heimat
in den Tiroler Bergen, sinniert weiter, wie wir mit der A 4 doch
noch eine Wende des Krieges erzwingen konnen, wie dann in Zu-
sammenarbeit mit den anderen V&lkern der Flug zu den Sternen
VWirklichkeit werden wird. Wir miissen es schaffen., Wir wollen
dabei sein!

In dieser Nacht, um 21 Uhr ist die Batterie abgeriickt, bleiben
Jupp und ich in der Stellung. Schon lange haben wir den Schalt-
plan von hinten nach vorn durchgesprochen und die Anderung rot
in unsere Arbeitsplidne eingezeichnet. Der Verbesserungsvorschlag
wurde mit dem Vermerk "Ihr seid ausfiihrende Organe und habt zu

tun, was Euch befohlen wird" abgelehnt. Wir ..achen es trotzdem,
war unser Beschluf und in dieser Nacht haben wir einige Drahte
und zweil .Schalter eingeldtet.

Als die Batterie am ndchsten Morgen in die Stellung kommt, mi-
schen wir uns ilibermiidet dazwischen.

Schon am letzten Nachmittag sind die drei mehrfach strapazier-
ten Vogel umgelegt worden und neue werden aufgestellt. Der Ver-
such von Jupp und mir, wihrend dieser Zeit einige Stunden Schlaf
am Pult zu finden, gelingt nicht, denn dauernd kommt jemand in
den Panzer und redet, redet, redet. Allmdhlich wird uns in un-
serer Miidigkeit klar, daB heute der groBe Tag ist. Der Fiihrer
und die ganze Generalitdt kommt!

inem Recht als Kommandant des Befehlspanzers Gebrauch und jage
sle raus, schlieBe die Tiir und zusammen mit Jupp wollen wir die

Schaltung wieder d@ndern. Es klappt nicht, denn die Lotkolben ha-
ben wir in den Werkstattwagen zuriickgelegt, und dann kommt Obltn.
Nabheuliguer und verlangt Eintritt. Thn muf ich reinlassen, und er

~ldrt uns, daB heute groRer Bahnhof ist. Wir sollen uns strikt
an die militdrischen Vorschriften halten und nur wdhrend der Fiih-
rung oder mit Sonderausweis berechtigte Leute zu uns hereinlas-
sen. Na ja, und dann kommen die Leute mit Ledermantel und brei-
ten roten Streifen an den Hosen, SS-Figuren mit Eichenbldttern
an den Kragenspiegeln und auch welche in Luftwaffenuniform. Nur
ein kurzer Blick in unseren Panzer und dann geht es weiter.
Gottseidank, der Rummel ist vorbei und der Zirkus weitergezogen.
Pl6tzlich erscheint doch noch einer, Generalspiegel, Klemmer
auf der Nase und markiert den Dummen auf die kameradschaftliche
Tour. "Ich muB mir das alles genau ansehen, Jungs, die anderen
rennen so schnell und auf meine alten Tage geht das eben nicht
mehr., Nun erzihlt mir mal alles schon, was ihr hier macht”.
Ein Blick zu Jupp, leichtes Augenzwinkern, und mit wackliger
Stimme versuche ich markant und zackig nach dem Ausweis zu fra-
gen, denn auBerhalb der Fiihrung diirfe ich nur dann Auskunft er-
teilen! "Ihre Kameraden und die Offiziere haben mir aber alles
genau erklirt", erwidert er, offensichtlich emport iiber meine
Antwort, widhrend Jupp die Abdeckplanen iiber die Pulte legt.
Seine Stimme wird lauter, und das starkt eigenartigerweise mein
Selbstvertrauen. Unter seinem Protestgeschrei drdngte ich ihn
die Treppe herunter, als Obltn. Nabenhauer erscheint. Seine
g‘imme ist vollig verdndert, ich denke, ein Osterreichischer

(::pp und ich sehen uns an. Welche Katastrophe! Ich mache von

fizier aus einer Operette steht da. - "Verzeihung giitigst

xzellenz, die Leut’ befolgen halt direktemang ihre Vorschrif-
ten, und auch mich diirfen Sie da nicht ausnehmen. Diirfte ich
glitigst Thren Berechtigungsschein oder sonstige Papiere sehen?
Sie werden verstehen, Exzellenz, wir miissen vorsichtig sein,
halt korrekt zu bleiben. Also bittschon, Exzellenz, Ihre Aus-
weise!" "Na, Herr Kamerad, Sie werden doch nicht von einem Ho-
hergradierten Personalausweise verlangen, das verstoft doch ge-
gen jede militidrische Ordnung! Gehe ich halt weiter und ver-
suche meine Kameraden zu erreichen'", und damit will er weiter.
"Halt!", schreit Nabenhauver da, mit dem uns vertrauten Ton:
"Wache herkommen!" und gleichzeitig 6ffnet er seine Pistolen-
tasche. "Fiihren Sie den Herrn General zum Wachlokal, ich komme
gleich nach!" Die Gewehre im Anschlag wird der Rotbehoste von
2 Posten weggeleitet, wdhrend Nabenhauer der Kommission hinter-
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herrennt. Von der AbschuBrampe horen wir erregte Diskuss}onen,
Adjudanten rennen an uns vorbei zum Wachlokal, und am ndchsten
Tag wird uns beim Appell bekanntgegeben, dai §1ch ein Unbefug-
ter mit eingeschlichen und wertvolle Einzelheiten erfrggt habe.
Gleichzeitig werden alle noch einmal zu ZduBerster GepelmhaIFung
ermahnt und Obltn. Nabenhauer fiir seine Aufmerksamkelt, sowie
Jupp und ich fiir unser korrektes Verhalten namentlich gelobt.

Das SchauschieBen hat nur zum Teil geklappt. Wehrend die Ver-
suchsbatterie ihren Vogel mit Miihe und Not auf die Relsg schik-
ken konnte, muBten wir bei der Salve bei der"Vorstufe wieder
zuriickschalten, denn nur ein Geridt hatte geziindet. Unsere ge~
heime SchaltungsiZnderung war ohne Folgen geblieben, .denn nor-
malerweise wdre die ganze Schaltung zusammengebrochen, dasselbe
habe ich durch das Zuriickschalten gemacht. Es ist also nochmal
gut gegangen.

Nachdem die Gerite noch einmal griindlich durchgesehen worden .

sind, wollen wir es ein paar Tage spiter wieder versuchen. Der
Befehlspanzer ist wie iiblich vollgepfercht, Ziindung klappt, al-
so Vorstufe! Jupp ruft: "2 raus, der Kreisel kippt!" Ich lege
den Schalter von 2 um und konzentriere mich auf 1 + 3. Alles

in Ordnung. Frage: '"Steuerung klar?'" "Klar",. "Fur}k klgr?" "Klar"
"Ich gehe auf Hauptstufe", "schon geschehen'". Beide Vogel heben
einwandfrei ab, wihrend der dritte bedenklich schwankt.

In rd. 400 m Hohe lenken beide Viogel fast synchron aus der senk-
rechten in die Diagonale, also die Flugrichtung um. Das Pfeifen
des Doppeltones steigert sich konstant, und- aus meinem Sehschlitz
kann ich nichts mehr erkennen. Bis ich rauskomme, nachdem alle
anderen den Panzer verlassen haben, sehe ich nur noch 2 Kondenz-
streifen eintrdchtig nebeneinander,

Jupp ist sitzengeblieben, und als ich mich zu ihm wende, er-
stirbt uns der gegenseitige Gliickwunsch auf den Lippen. Grau
und eingefallen sitzt er auf seinem Drehstuhl und blickt nur
einmal schrdg hinter sich. Er sagt keinen Ton, aber als ich
seinem Blick:folge, wird mir alles klar. Dr. Schiller sitzt da,
der sowieso den Panzer nicht verldft, bevor der Vogel aus dem
Stellungsbereich ist, denn er hat viele Standkrepierer erlebt,
und seit dem Bombenangriff auf Peenemiinde hat er vor jedem
Gersdusch, das mit dem A 4 zusammenhingt, eine panische Angst.
Diesmal ist aber keine Angst in seinem Blick, nur eines, er
weiB alles!

Wihrend drauBen Jubel herrscht, fragt er nur: "Wann und wie habt
Thr das gemacht?" Ich versuche Zeit zu gewinnen und frage: "Was?'
'Reden Sie nicht so dumm, Ihr steckt beide unter einer Decke,
denn sonst wire es nicht moglich! Ich habe es schon lange er-
wartet, war das beim SchauschieBen auch schon?" "Ja'". '"Ich habe
es vermutet, denn das Zuriickschalten ging zu schnell! Ich will
versuchen, es dem Professor beizubringen, aber macht Euch auf
allerlei gefaft!" - Prof. von Braun hat uns erst viel spiter
einmal darauf angesprochen, aber es kam die ganze Prominenz;

und bei den Befragungen stellte ich allmidhlich fest, daB alle
derselben Ansicht wie wir waren. Es kommt nicht auf die 3er
Salve an, sondern darauf, daB die Vogel fliegen. Ich weiB nicht
einmal, ob iiberhaupt ein 3er Start gegliickt ist. Ich habe nur
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diesen 2er Start erlebt. Kurze Zeit spdter riickten wir auch ab,
wieder nach Peenemiinde.

Nordostlich der Fertigungshallen verliuft zwischen diesen und
dem Strand ein Industriegeldnde ohne Oberleitung. Unsere Fahr-
zeuge werden auf Eisenbahnwaggons verladen, und wir sollen vom
Zug aus schiefen. Es ist unsagbar schwierig, den Tisch genau
auszurichten. Flacheisen werden auf die Schienen gelegt, und
wdhrend ein Mann sie im Liegen festhilt, schiebt die Diesellok
den ganzen Zug ganz langsam darauf. Durch das Spiel in den Puf=-
fern der einzelnen Waggons rollen sie dann meistens weiter.
Endlich ist es geschafft, aber der Mann, der das Eisen gehalten
hat, ist mit dem Handschuh zwischen Flacheisen und Schiene ein-
geklemmt und bekommt seine Hand nicht mehr weg. Unser Schrei
zum Bremsen kommt zu spdt. Wir versuchen den Mann wegzureiBen,
s gelingt nicht, und wir miissen zusehen, wie das Rad langsam
Finger zu Papierstdrke zusammendriickt.

Drei Schiisse haben wir so von den Eisenbahnwaggons abgegeben,
aber wdhrend wir im Wald oder im Geldnde vom Einfahren in die
Stellung bis zum SchuB, einschieBlich Betanken, rd. 5 Stunden
gebraucht haben, dauert es auf den Schienen 7-8 Stunden, und
trotz aller Mithen kommen wir auf keine kiirzere Zeit. Wihrend
des Betankens dndert sich die Stellung des Tisches, und es muB

nachgerichtet werden, denn der Vogel muB absolut senkrecht
stehen.

Die Versuchsbatterie hdlt den Rekord mit etwas mehr als 4 Stun-
den vom Einfahren bis zum AbschuB, und als die Versuche mit dem
Schiefien vom Zug endlich eingestellt werden, trainieren wir in
der ehemaligen Wohnsiedlung zwischen den Triimmern und Griben.

Eines Tages wird unser schwerfilliger Stiiwer-Anhinger, der die
Stromversorgung mit einem schweren Diesel-Aggregat sichert und
in dem die ganze Bodenschaltung fiir 3 Vogel beinhaltet ist, ab-
geholt. Wir bekommen 3 Steyr-Fahrzeuge, deren Riicksitze ent-
fernt und statt deren 1 VW-Aggregat mit Schaltzentrale fiir ein
A L4 eingebaut wurde. AuBerdem kommt der Kompressorwagen fort,
die Gerzte werden bereits in der Werkstatt mit einer gefiillten
Stickstoffbatterie ausgeriistet. Fiir den Versuch rollt ein LKW
mit einer Batterie PreBluftflaschen ein. Schlagartig sinken die
Zeiten, und lange Zeit stehen wir zusammen mit der Versuchsbat-
terie gemeinsam bei 2 1/2 Stunden vom Einfahren bis zum Ab-

huB. In diese Zeit fallen auch die Versuche, anstatt des Be-

alspanzers die Bedienungspulte als Koffer in einem PXW zu
transportieren und in einem Erdloch damit in Stellung zu gehen.
Versuche, Versuche und noch einmal Versuche. Es wird oftmals
fertig betankt, der Vogel ist startklar und ohne ersichtlichen
Grund kommt der Befehl zum Enttanken.

Wenn wir mal abschieBen, funktioniert die Steuerung nicht, der
Vogel lenkt nicht um, und es kommt zum SteilschuB. Nach 4=5 Min.
klatscht der Vogel rd. 7-8 km entfernt, bedingt durch die Erd-
umdrehung in dieser Zeit, in die See, sofern er nicht beim Wie-
dereintauchen in die Atmosphire zerlegt hat. Bei allen Steil-
schiissen ist es ein eigenartiges Gefiihl: Das Donnern des Starts
ist verstummt, die Stromaggregate werden abgeschaltet und eine
unheimliche Ruhe herrscht. Der Kondensstreifen ist nach Brenn-
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schluB abgerissen und alles wartet, bis endlich der Knall beim
Durchbruch durch die Schallmauer beim Eintritt in die Atmos-
phidre ertdnt.

Wir haben Filme von Telekameras, die automatisch gesteuert wur-
den, in deneh man dann das Zerlegen der Rakete erkennen konnte.
Leider waren sie so unscharf, daB man die Ursache niemals ein-
wandfrei erkennen konnte. Nur eines verdichtete sich dabei immer
mehr, das Zerlegen erfolgte im mittleren Drittel, dort vo die
Tanks untergebracht waren. Also waren nicht aerodynamlsche Feh=-
ler die Ursache. Nach jeder Filmvorfiihrung fand mit den Ent-
wicklungsingenieuren eine ausfiihrliche Disku551on-stat§, an der
manchmal auch der Sonny-Boy, unser Prof. von Braun, teilnahm.
Meistens hatte er den Film vorher schon mehrmals gesehen und
mit seinen Mitarbeitern besprochen. Teilweise hat er auch nach
der Vorfiihrung bei uns die Diskussion mit seinen Mitarbeitern
wiederholt. Wenn er aber den Film zusammen mit uns noch einmal
ansah, war es fiir uns ein besonderes Erlebnis. Wie ein Pisto=-

lenschuf klang sein "Stop, noch einmal!". Zwei, drei und mehr- ‘

mals muBte eine Szene, die ja in Zeitlupe und doch so rasend
schnell abrollte, wiederholt werden, Oftmals Bild fiir Bild und
jedes Detail wurde kommentiert und diskutiert. Damals habe ich
gelernt, was Forschung und Auswertung bedeuteq. Bei elnem.Fllm
kam dann die Feststellung: "Der Vogel knickt ja ab!" Da die
Tanks ein Teil der statischen Festigkeit darstellen, mufite a}so
dort die Ursache der Luftzerleger gesucht werden. Ich weif nicht,
wer diese Beobachtung traf und ob der Prof. dabei war. Die Be-
und Entliiftungsventile der Tanks wurden umgeschaltet und alles
wartete auf den ndchsten Start. Wir haben ihn nlght durchge-
fiihrt, sondern wurden vorher zur Tucheler Heide in Marsch ge-
setzt, wo ein neuer Ubungsplatz eingerichtet worden war.

% Ziige in einer Batterie und jeder stellte seinen Vogel auf.

Der zuerst "fertig" meldende Zug wurde an den Panzer angeschlos-
sen, der Versuch gemacht und wenn alles klappte, kam der Befghl
"betanken" und beim ndchsten Zug begann der Versuch. Sofern in
der Zwischenzeit die Meldung kam, daB das Tanken beendet ist,
wurde der 3. -Zug nicht mehr zum Versuch geschaltet, ja sogar

der Versuch beim 2. Zug wurde abgebrochen und auf den 1. Yogel
bzw. Zug zuriickgeschaltet und versucht zu schieﬁen.'Also immer
noch der Gedanke an die Batterie im herkSmmlichen Sinn der Ari.
Meistens waren in der Zwischenzeit die Kreisel ins Taumeln geia-
ten, die man sonst, wenn das Gerdt die ganze Zeit angeschlossen
war, durch einige kleine Knopfdriicke wieder beruhigen und sta-
bilisieren konnte oder die Beliiftungsventile arbeifteten nicht
mehr einwandfrei, die Steuerkommandos fiir die Ruder gehorchten
nicht mehr, weil ein Potentiometer Feuchtigkeit bekommen hatte, ‘
egal, irgendein Fehler war eingetreten. Die anderen Ziige muBten
warten und meistens muBte enttankt werden.

Obltn., Nabenhauer wurde allmihlich zum Tyrannen. Tage und Néchte
haben wir im Panzer gesessen, diskutiert und viel aus dem Leben
des anderen erfahren,

Von: irgend jemand, ich weiR nicht mehr von wem, kam der Vor-

schlag: Der 1. Zug fahrt ein, wird "versucht" und wenn gl}es in
Ordnung ist, kommt der Befehl zum Betanken und gleichzeitig zum
Einfahren des 2. Zuges, der 1. Vogel bleibt angeschlossen, wird

16

liberwacht und abgeschossen. In der Zwischenzeit ist der 2. Zug
zum Versuch vorbereitet und es geht weiter. Sollte ein Zug
Schwierigkeiten haben, wird sofort der nichste fertig gemacht!

Am ndchsten Tag haben wir das durchexerziert und an einem Tag
5 Vogel auf die Reise geschickt. Das war unser Triumpf. Die
kiirzeste Zeit vom Einfahren bis zum AbschuB betrug 2 Stunden
und 4 Minuten. Nur ein Vogel, und zwar der 2. und 3. Zug blieb
stehen und muBte am ndchsten Tag umgelegt werden, also ein vol=-
ler Erfolg des Vorschlages. Zwar hat es wieder Steuerungsver-
sager und Luftzerleger gegeben, aber der AbschuBrythmus war
jetzt klar, Die Versuchsbatterie war in Peenemiinde und machte
exakte Versuche, Wir sollten den praktischen Einsatz entwickeln.
Es war ein Wettstreit, wer war wichtiger? Ein Konkurrenzkampf
tbrannte, und der war vielleicht der 1. Schritt zum Erfolg.
-e Madchen in Peenemiinde hetzten uns dabei noch auf. Wdahrend
wir im Heidelraut bei Tuchel waren, wurden die Kameraden der
Versuchsbagterie in Peeneniinde auf den Arm genommen, denn aus
unbekannterr Quellen erfuhren die Middchen von unseren Erfolgen
odrr umgekehrt horten wir von den Erfolgen der V-Batt. Uber-
' wupt die Mddchen und die Frauen in Peenemiinde, sie haben uns
gelobt, verlacht oder im Endeffekt angefeuert.

In der Zwischenzeit war Obltn. Nabenhauer zum Hauptmann befor-
der worden und hatte die 1. Batterie iibernommen, wihrend wir
einen Reserve-Hauptmann Schomig als Chef bekamen. Im Zivilbe=-
ruf war er Direktor bei der SchultheiB-Brauerei. Von ihm haben
wir nicht viel bemerkt. Er kiimmerte sich kaum um das techni-
sche, und als er zum Major und Abt.-Kommandeur befdrdert wurde,
hatten wir mit ihm iiberhaupt keinen Kontakt mehr. Wir hatten
jetzt wieder die Abt.-Nr. 836, und noch zweimal wurde unsere
Abt.~Nr. gedndert, in Wirklichkeit blieben wir aber immer die
2. Batt.-83%6, alles andere war Tarnung. Unser SpieB, Haupt-
wachtmeister Petereit, mit dem Motto: '"Jubel, Trubel, Heiter-
keit bei Wachtmeister Petereit", verkiindete uns diese Veridn-
derung jedesmal Folgendermafen: '"Mdnner, schon wieder wurde
eine weitere Abteilung aufgestellt, wir haben jetzt die Nummer
sowleso, aber im iibrigen bleibt alles beim alten. Die Abt.-Nr.
im Soldbuch &ndern wir erst gar nicht, denn vielleicht wird
bald wieder eine neue Abt. aus uns",.

it. Eines Tages im Juli wurden Jupp, Herbert, unser Funk-
+uge und ich in Marsch gesetzt., Wir landeten in Altenahr und
kamen in die Fertigungswerkstidtten der elektrischen Anlagen. -
Kurz vor Ende des 1. Weltkrieges waren im Ahrtal Tunnel fiir
eine neue Eisenbahnstrecke gebaut worden, die nie fertig wurde.
Die Tunnel wurden spdter zur Champignonzucht verwendet. - Jetzt
waren sie zweckentfremdet und absolut bombensichere, moderne
Fertigungsanlagen darin untergebracht. Es ist eigenartig, in
keinem Zeitungsbericht und in keiner Verdffentlichung iiber das
A L habe ich jemals von dieser Fertigungsstelle gehort. Mitten
in einem Weinberg war ein michtiger Betonklotz, der zur Seite
geschoben werden konnte und den Eingang zu den 3 hintereinan-
der liegenden Tunneln freigab. Ich weiB nicht, wie lang die
Tunnel waren, denn an den FertigungsstraBen entlang blieb man
immer wieder stehen und vergaB dann das Zeit- und Weggefiihl,
Die Zufahrt flihrte von der AhrtalstraBe in Serpentinen durch

&'Le Sommermonate in der Tucheler Heide waren eine herrliche
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die Weinberge. AuBerhalb der Tunnel waren nur ein paar kleine
Baracken, in denen die Wachmannschaften und etwaige Gdste un-
tergebracht waren. Die gesamte Belegschaft, ich schédtze mehrere
hundert Menschen, lebten in den Tunneln und haben das Tages-
licht nur auf dem Weg von der Unterkunft zur Arbeitsstelle zwi-
schen den einzelnen Tunneln gesehen, Die Fertigung erfolgte im
FlieRbandverfahren, Einer stellte nur Kabelbiume mit den ver-
schiedenfarbigen Schaltdrdhten her, der ndchste legte sie in
das Gehduse ein und befestigte sie, ein anderer befestigte dann
die verschiedenen Relais und Schalter. Dann wurden die Schal-
terdrihte an die Fahnen der Relais angeldtet uswe.

Zwischendurch immer wieder Schaltkontrollen, die Kontakte wur-

den gewogen und justiert, ein phantastisches Zusammenspiel. Da-
bei hérte man kaum ein Wort. Deutsche Monteure safen zwischen
Kriegsgefangenen und Kz.-Angehorigen, dazwischen liefen die Mei-
ster, Aufseher und Wachmannschaften hin und her. Alle wirkten ‘
gut gendhrt. Nur die graue Gesichtsfarbe, die durch das kiinst-
liche Licht noch unterstrichen wurde, und sehr miide Augen waren
allen gemeinsam.

Am Eingang wurden wir von dem Posten nach den Sonderausweisen
gefragt, und da wir keine vorzeigen konnten, muBten wir unter
strenger Aufsicht zum Wachhabenden. Der Feldwebel wollte uns ei-
nem strengen Verhor unterziehen und lehnte unsere Forderung, dem
wachhabenden Offizier vorgefiihrt zu werden, strikt abe.

Dann kam der stdndig bei allen Kontrollen sich wiederholende Au-
genblick, wenn ich mein Soldbuch hervorholte und dem Betreffen-
den die 2. Seite vor Augen hielt, ohne das Soldbuch aus der Hand
zu geben:

"Der Inhaber ‘dieses Soldbuches ist mit einer Aufgabe hochster
Geheimhaltung im Einsatz und darf von keiner Streife oder Kon=-
trolle behindert werden., Vor allem ist es ihm untersagt, auch
Offizieren gegeniiber, iiber seinen Auftrag, seinen Truppenteil,
seinen Standort und sein Reiseziel irgendwelche Angaben zu machen.
Er hat zu allen Stellen und Anlagen, die unter GKdos fallen, ohne
Sonderausweis Zutritt und muB sich nur dem wachhabenden Offizier
durch dieses Soldbuch ausweisen. Bei allen Schwierigkeiten ist
ihm jede Unterstiitzung ohne Riicksicht auf sonstige Auftridge oder
Befehle zu gewdhren!"

Zuwiderhandlungen werden kriegsgerichtlich verfolgt.
Fiihrerhauptquartier, den 01.12.1943

und dann die eigenhidndige Unterschrift:

Adolf Hitler ‘
Fiihrer und Oberbefehlshaber

Als ich seinerzeit mein Soldbuch abgeben muBte, kam ich mir
nackt vor, ynd als ich es drei Tage spidter mit dieser Eintragung,
nach einer Meuerlichen Vereidigung, zuriickbekam, fithlte ich mich
wie ein Konig, herausgehoben aus der grauen Masse.

Wie oft habe ich bei Dienstreisen mit Hilfé dieser Eintragung
einen Umweg iliber Berlin nach Hause machen konnen, und wie oft
konnte ich bei Kontrollen, die einem normalen Landser Bau ein-
gebracht hdtten, sogar Offiziere wie dumme Jungens stehenlassen.
Von unserer Einheit hatten nur sehr wenige diesen Freibrief im
Soldbuch, und bei meiner Gefangennahme habe ich mein Soldbuch

18

aus diesem Grunde sehr schnell vernichtet. Heute wire es ein
unbezahlbares Dokument.

Wir blieben ca. 14 Tage dort, um unsere neuen Fahrzenuge in Em-
pfang zu nehmen und bei der Endkontrolle selbst dabei zu sein.
Unsere Einheit war inzwischen auf dem Truppeniibungsplatz Baum-
holder gelandet. Zwei Tage nach unserem Eintreffen wurden wir

verladen und rollten auf Nebenstrecken durch halb Deutschland

nordwidrts. Schon dachten wir, es geht wieder nach Peenemiinde,

als wir westwirts abschwenkten,

In Siegburg wurden wir entladen und rollten nachts auf den Stra-
Ben iiber Bonn nach Euskirchen. In der Nzhe, ich glaube es war
Sinzenich, gingen wir in einem Wald in Stellung. In den umlie-
genden Ortschaften wurden die Mannschaften in Schulen und Scheu=-
nen untergebracht, widhrend ich beim Pfarrer ins Privatquartier
kame

Am ndchsten Tag erfuhren wir in der Stellung; daB die Batt. 444
am vorigen Tag das Feuer auf London eroffnet hatte, und wir
sollten jetzt die englischen Hafenstddte beschieBen.

Obwohl wir mit dem Leitstrahl und J-Gerat, das die Geschwindig-
keit selbst berechnete und dementsprechend BrennschluB gab, ar-
beiteren und obwohl wir die Gerzte bis zum Kragenknopf betankt
hatten, stellte sich schon bald heraus, daB die Entfernung zu
gro3 war, Die Vogel hoben zwar einwandfrei ab und gingen richtig
auf Kurs, aber das Startgewicht war wohl doch zu groB, so daB
die Endgeschwindigkeit nicht erreicht wurde. Unsere Funker stell-
ten iiber die Riickmeldung fest, daB die Gerdte schon ausgebrannt
waren, ehe vom J-Gerdt das BrennschluBkommando kam.

2 Tage und 1 Nacht haben wir ununterbrochen geschossen, und von
den 18 aufgestellten Vogeln muBten wir nur 2 wieder umlegen. Es
war eine sehr gute Serie.

Als ich am 2., Abend ins Quartier kam, erzdhlte mir der Pfarrer,
daB in der Gemeinde groBe Unruhe herrsche. Es seien alles streng-
gldubige Katholiken, die mit der Technik noch wenig Kontakt hat-
ten. Einige von ihnen hdtten gesehen, wie der Satan auf einem
Feuerstrahl zur Erde gekommen sei. Dabei handelte es sich offen-
sichtlich um das Gerdt der 3, Batt., welches am vergangenen Abend
durch Steuerungsversager verriickt gespielt und ohne BrennschluB
ca. 6 km entfernt aufgeschlagen war. Andere wiederum hétten ge-
sehen, wie der Teufel auf einem grofien Feuerstrahd mit Donnerge-
tose davongefahren sei., Der Pfarrer nahm an, daB wir die sagen-
hafte V 1 abschieBen und wuBte sich keinenRat, wie er seine Ge-
meindemitglieder wieder beruhigen kdnne.

Trotz aller Tarnung und obwohl der Start so schnell vor sich
ging, wurden demnach doch durch Zufall ab und zu Gerdte beim
Start gesehen, In den meisten Fdllen wurde aber von einer Kugel
mit langem Feuerschweif und endlos langem, weiRem Rauch, dem
Kondensstreifen, gesprochen, so daB also die Raketen in ziemlich
grofer Hohe erkannt worden sind. Am ndchsten Tag war Feuerpause,
und am Abend hieB es Stellungswechsel in Richtung holldndische
Grenze, um die Entfernung nach England zu verkiirzen.

Unterwegs kam ein neuer Befehl und wir landeten schlieBlich in
der Gegend von Sellerich bei Priim. Von dort haben wir praktisch
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Dauerfever auf Antwerpen gemacht. An Schlaf war kaum zu denken.

Wahrend sich die 3 Ziige abwechseln konnten, waren wir Ingenieure
fst pausenlos im Einsatz. Wir waren praktisch Kettenraucher und

bekamen Aufputschmittel in Tablettenform.

Nachdem uns 3 Aggregate fag in die Stellung zuriickgefallen wa-
ren, obwohl der Start einwandfrei geklappt hatte und vorzeitig
Brennschluf eingetreten war, bekamen wir den Befehl zur Feuer-
pause. Vom Funkpult aus konnte nach dem Start, sofern es erfor-
derlich war, BrennschluR gegeben werden. Es gab rund 20 ver-
schiedene verschliisselte Funkkommandos dafiir. Jedes angelieferte
Gerat war auf irgendeinen Code eingestellt und der Funk-Ing.
setzte die entsprechende Schliisseleinheit in seinen Sender. Erst
wenn das Gerdt aufgestellt war, konnte er von der oberen Platt-
form im E-Teil der Spitze den Schliissel ablesen. Dann nach Ein-
setzen seines Schliissels im Sender bei der Funktionsprobe kurz-
zeitig das Funktionieren des Kommandos iiberpriifen. Es war un-
wahrscheinlich, daf der Tommy in dieser kurzen Zeit feststellen
konnte, welcher Schliissel verwendet wurde. AuBerdem wuBte er ja
auch nicht, wann der Start erfolgen wiirde. Die einzige Moglich-
keit bestand nur darin, daB sdmtliche Code verraten waren und

er alle Kommandos dauernd mit Richtfunk auf die angepeilte
Schufrichtung, und zwar in einer Hohe zwischen 150 und 200 m
ausstrahlte, denn alle Vogel hatten in diesem Bereich Brenn-
schluB. Nachdem sich ihre Geschwindigkeit verringert hatte, leg-
t sie sich langsam waagerecht und stiirzten dann mit der Spitze
zuerst ab. Bel den anderen Batterien trat dasselbe auf. Es wur-
de vermutet, daB der Gegner den Leitstrahl ortete und dann in
dieser Richtung sein BrennschluBkommando funkte. Aus diesem Grun-
de wurde ofters Stellungswechsel angeordnet, um die genaue Or-
tung des Leitstrahls zu erschweren.

Wir zogen in die Gegend von Daun. Es gelangen €inige SchiiBe auf
Briissel und Namur, dann begann das Theater mit dem BrennschluB
von neuem. Wir wurden fast wahnsinnig vor Wut und das Schlimmste,
unsere FunkmeBleute konnten keine Brennschlufkommandos feststel-"
len.

Erneuter Stellungswechsel. Uber Adenau, Mayen, Koblenz, die Huns-
riickhthenstraBe, dann iiber Bernkastel in die Gegend von Bitburg.
Diese Fahrerei iiber die von den Jabos kontrollierten Strafen war
kein Vergniigen. Meistens wurde nachts gefahren. Trotzdem kam es
vor, daB einzelne Fahrzeuge in ihrer Tarnung am Tage erwischt
worden sind., In den Stellungen hatte uns bisher kein Aufklirer
entdecken konnen. Die Feuerstellungen waren dicht bei befestig-
ten StraBen in einer Waldschneise, ca. 50 bis 100 m von der Stra-
Be entfernt, Sofern die Waldwege fiir unsere schweren Fahrzeuge
ungeeignet waren, hatte vorher die OT einen Kniippeldamm ange-
legt, bei dessen Befahren mich jedesmal eine Erinnerung an Ruf-
land und den Wolchow iiberfiel. Als AbschuBstelle war eine kleine
Lichtung geschlagen, so daB die Tankfahrzeuge neben das aufge-
stellte Gerdt gelangen konnten., Bei jedem Stellungswechsel fan-
den wir derart vorbereitete Basen vor, und es miissen bestimmt
sehr viele unndtig vorbereitet gewesen sein. Nach jedem Stel-
lungswechsel hatten wir einige Tage mit dem vorzeitigen Brenn-
schluB Ruhe, Wir hatten uns bereits mit dem Gedanken des ent-
deckten Leitstrahles und dem dadurch notwendigen Zigeunerleben
abgefunden, ¢
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Sehr viel spdter haben wir die tatszdchliche Ursache entdeckt,
aber dariiber zu einem spidteren Zeitpunkt!

Bei Bitburg passierte uns dann folgendes: Ein Vogel hatte ein=-
wandfrei abgehoben, plotzlich setzte er zu einem weiten Looping
an. BrennschluBkommando war unmdglich, denn kein Mensch konnte.
den richtigen Moment errechnen, damit er nicht durch den vor-
handenen Schwung in die Stellung raste. 3 mal brauste er mit
Donnergetdse iiber unsere Kopfe, die wir in den Boden gedriickt
hatten, ehe das Donnern der Hauptstufe endlich verstummte, weil
der Treibstoff verbraucht war. Noch einmal zog er mit unheim-
lichem Gebrause iiber uns hinweg, ehe Sekunden spdter der Auf-
schlag mit enormer Detonation erfolgte. Obwohl wir schweiBge-
badet waren, rasten wir mit PKW’s zur Absturzstelle, die von
unserer Luftbeobachtung ziemlich genau angegeben war.

Ein verheerendes Bild! Kein Trichter! Das-Gerdt muBte fast
waagerecht in den Buchenwald gerast sein. In dem Augenblick,

da ein stdrkerer Ast getroffen wurde, hatten die Beriihrungs-
ziinder, die sogenannten Fliegenbeine, angesprochen. In dem Be=-
stand-riesiger Buchen war eine Schneise von ca. 100 m Linge und
4O m Breite gerissen. Die zersplitterten Baumstiimpfe ragten wie
Orgelpfeifen entgegen der Einsturzrichtung ansteigend aus dem
Boden, Alles war mit Laub bedeckt. Das groRte Holzstilick war etwa
so lang und stark wie ein menschlicher Unterarm. AuBer dem Ofen,
den wir unter dem Laub fanden, waren nur Blechfetzen, Kabel-
stiicke, Teile von Relais und Rudermaschinen zu finden.

Wir bekamen Respekt vor unserer Waffe und Angst, dal durch ei-

nen vorzeitigen BrennschluB ein Gerdt in unsere Stellung fal-

len wirde; das ist dann bald danach einmal passiert.

Wir hatten Unterkunft in den ehemaligen Bunkern des Westwalles
an der groBen Nordschleife bezogen. Die Feuer.tellung lag ca.
200 m zuriick in einer Waldlichtung. Einige V..gel waren gut ge-
startet und auf die Reise gegangen. Beim 6. an diesem Tag pas~
sierte es dann. Alles hatte einwandfrei geklappt, gleichmiRig
brannte die Vorstufe und nachdem die Stotzstecker gefallen wa-
ren, setzte mit Getose die Hauptstufe ein. GleichmidBig, immer
schneller werdend, hob das Gerat ab. Wir verlieBen den Panzer
um das Umlenken, das in ca. 400 m Hohe begann, zu beobachten.
Bei dieser Hohe war die Geschwindigkeit bereits so groBf, daB
das Gerdt stabil blieb und gesteuert werden konnte. Plotzlich,
kurz vor dem Umlenken BrennschluB. Bedngstigend die plotzliche
Stille, nur das Rauschen des Fahrtwindes zu héren. Der Vogel
wird langsamer und kippt dann langsam um, liegit einen Moment
waagerecht in der Luft und geht dann mit der Spitze voran sei-
nen Weg zuriick, Wir sind in alle Richtungen davongerannt. Be-
stimmt hat mancher einen neuen Rekord aufgestellt. Das Rauschen
wurde immer stirker, und ich wagte einen Blick zuriick. Kurz vor
dem Eintauchen in den Wald warf ich mich auf den Boden hinter
einen Baum und verfolgte den Einschlag. Die Ziindung fiir die
Sprengstoffspitze wurde wdhrend des Fluges erst nach rd. 40
Sek, und wenn BrennschluB erfolgte, scharf. Das hatte aber
alles geklappt. Die Explosion beim Einschlag, als der Ofen die
beiden Tanks durchschlagen und dabei zur Explosion gebracht
hatte, war ohrenbetidubend. Zum ersten Mal hatten wir den Pa-
piertiiteneffekt, Denn dieser Effekt erhohte ja die Wirkung der
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Sprengstoffexplosion beim Einschlag noch. Da der ausgeflossene
Alkohol noch brannte, erwarteten wir jeden Moment, daf die
Spitze auch -noch hochgehen wiirde.

Vorsichtig sah ich meine Deckung an, aann begann ich zu lachen.
Der Baum, hinter den ich mich geworfen hatte, war eine junge
Birke, deren Stamm kaum so dick wie mein Unterarm war. Bei mei-
ner Fiucht hatte ich einen Stiefel, meine Miitze umd Pistole ver-
loren. Langsam ging ich zuriick und sammelte meine Utensilien
wieder ein. Anderen war es nicht besser ergangen. Mehrere sind
erst Stunden spiter wieder in der Stellung eingetroffen.

Mitten in der Stellung war ein Trichter von fast 20 m Durchmes-
ser mit einem ca. 1 m hohen Erdwall. Ein richtiger Krater. Kei-
ner wagte iiber den Rand zu sehen, 'denn noch immer ziingelten
blaue Flammen brennenden Alkohols aus dem Boden rings um den
Trichter. Ich kroch um den Trichter herum; vom Stromversorgungs-
wagen war nicht viel iibrig, den hatte es erwischt. Aber mein
Panzer stand noch, zwar etwas verschoben, aber unversehrt. Ich
sprang hinein, um aus der erhShten Deckung durch den Sehschlitz
einen Uberblick zu gewinnen. Ungefidhr 4O m entfernt begann der
Trichter. Ich konnte wohl hineinsehen, aber nur etwa bis zur
halben Tiefe. Dort lag der Ofen, die Treibstoffleitungen abge-
rissen, da ein noch gliihendes Graphitruder, der eiftrmige T-
Stofftank wirkte an anderer Stelle wie eine Bombe. Uberall
konnte ich Teile und Triimmer erkennen, aber wo war der Elefant?,
wie wir die Sprengstoffspitze nannten. Zusammen mit unserem
Leitenden Ing. Thiele, der inzwischen auch vom Panzer aus die
Einsturzstelle besichtigt hatte, gingen wir langsam zum Krater-
rand., Stindig in Erwartung einer neuen Explosion. Mit Feuerlo-
schern spritzten wir einzelne Brdnde aus und krochen dann lang-
sam auf den Rand des Walles. Allmzahlich konnte ich bis auf den
Grund des Kraters, der ca. 8m tief war, sehen und dann erkannte
ich, knapp 2 m unter mir den Elefanten, um den immer noch Treib-
stoff in Flammen stand. Die Farbe schmolz und kriimmte sich auf
der AuBenhaut, die also schon ganz schdn heiB sein muBRte. Kopf
zuriick und mit dem Feuerldscher iiber den Grabenrand gespritzt.
Unser L.I. folgte meinem Beispiel und andere Kameraden brachten
weitere Feuerldscher heran. In der Zwischenzeit sahen andere
vorsichtig iiber den gegeniiberliegenden Rand und lenkten durch
Zurufe den Strahl unserer Feuerldscher auf die richtigen Stel-
len. Langsam krochen wir hoher und konnten jetzt das Feuer ge-
zielt vollig -1loschen.,

Dann begann die Bestandsaufnahme: 7 tot, die aus unerfindlichen
Griinden in der Stellung selbst geblieben waren und dort Deckung
gesucht hatten, mehrere Knochenbriiche und Prellungen durch Stiir-
ze bei der Flucht und geplatzte Trommelfelle., Ein Elektriker
wurde nach Stunden mit einem Schock im Wald gefunden. Der Scha=-
den an Material war verheerend. Der Stromversorgungswagen mit
der Bodenschaltanlage total zerstort, sdmtliche Kabel zerfetzt,
vom AbschuBtisch und Meilerwagen nur Triimmer, also Totalaus-
fall unserer Batterie.

Es wurden “osten aufgestellt, und die ganze Batterie ging in
die Westwallbunker in Ruhestellung, denn die Nacht brach her-
ein. Am nicasten Morgen entschirfte unser Feuerwerker zuerst
den Elefanten, der inzwischen véllig abgekiihlt war, und wir

begannen die Trimmer zu untersuchen., Die elektrische Bordzen-

‘22

¢

trale, die direkt unter der Spitze sitzt, war eigenartigerwei-
se ziemlich unversehrt. Jedes Relais kannte ich mit all seinen
Funktionen auswendig. Die hauptsdchlichen Schaltdrdhte konnte
ich an ihrer Farbe bestimmen. Dem wichtigsten Relais, das die
Turbopumpe und das Hauptventil schaltete, ich glaube es war

B 4, widmete ich mein Hauptaugenmerk. Durch das Fallen de.
Stotzstecker bekam es Spannung, zog an und leitete die wich-
tigsten Schaltvorgidnge ein.

Der L.I. hatte das pneumatische Hauptventil schon iiberpriift,

es arbeitete jetzt noch einwandfrei. Es konnte also nur am Re-
lais liegen., Mit einer Batterie haben wir es immer wieder ge-
schaltet und die einzelnen Kontakte iiberpriift. Am Wichtigsten
aber war der Kontakt fiir das Hauptventil, ich glaube Fahne 14

+ 14 a. Auch hier alles in Ordnung, Um mit den Priifspitzen bes-
ser an die Lotfahnen heranzukommen, bog ich die anderen etwas
beiseite und hatte plotzlich den Schaltdraht fiir das Hauptven-
til von der Fahne gezogen. Verfluchter Mist, muB das gerade
jetzt abbrechen? Aber halt, die Fahne und der Draht waren nicht
abgebrochen, vorsichtig konnte ich den Schaltdraht in 'den Lot~
tropfen an der Fahne wieder einschieben und herausziehen. Der
2. Zug hatte schon lange ein Gerdt in Stellung gebracht in ca.
1 km Entfernung, aber es herrschte SchieBverbot. Mit unserem

L. I. und Jupp, dem Steuerungs-Ing., mit denen ich meine Ent-
deckung durchgesprochen hatte, fuhren wir zum 2. Zug. Sofort
gingen wir auf die obere Biihne des Meilerwagens. Die Klappe

war offen und die Schaltanlage frei zugidnglich. Uber das Te-
lefon gaben wir die Kommandos fiir den Versuch. "Alles klar,
Hauptstufe gegeben, Gerdt klar zum Betanken!" wurde uns gemel-
det. Jetzt kommt die Entscheidung. Normalerweise wiirde der Vo-
gel jetzt abheben. Vorsichtig greife ich mit der Schnabelzange
an den Schaltdraht fiir die Fahne 14 und ziehe senkrecht nach
unten. Ohne Schwierigkeiten gleitet der Draht aus der Lotfahne,
ein Knall, das Hauptventil schlieft und die ganze Schaltung
bricht zusammen, Ware der Vogel jetzt unterwegs, wir hdtten das-
selbe Bild wie schon sooft, BrennschluB, der Vogel fdllt run-
ter, wiederholen, dasselbe Ergebnis! Die Kabel sind von unten
an die Lotfahnen der Relais angelttet. Am Boden klappt alles,
aber im Flug, wir fliegen mit mehreren '"g Beschleunigung", wird
der Draht durch das Beharrungsvermdgen aus der Fahne gezogen.
Aber wie kommt das? Diese Belastung kann jede Lotverbindung aus-
halten. Auch alle anderen Schaltdrzhte konnen nicht herausge-
zogen werden, nur der 14, fiir das Hauptventil hat eine kalte
Lotstelle,

Wir melden iiber Funk unsere Entdeckung zuriick und bekommen Be-
fehl zu warten und nichts zu verdndern. Kurze Zeit danach er-
scheint unser Abtl.-Chef zusammen mit General Kammler, der in
der Zwischenzeit in der zerstdrten Stellung eingetroffen war,
bei uns. Beide kommen in ihren Lederméinteln auf die Biihne.
Kammler, der schon ofter bei uns war, lehnt auch hier jede mi-
litdrische Meldung mit einer Handbewegung ab. Wir drei haben
unsere beheizte Fliegerkombination an und der kalte Wind, in
ca. 14 m Hohe, macht uns nichts aus, aber die Beiden werden
ganz schon durchgeblasen., Bei irgendwelchen Besuchen und Be~
sichtigungen haben wir auf diese Weise schon manchen durchfrie-
ren lassen, so daB er gern und bald abgehauen ist. Heute denken
wir nicht daran, sondern gliihen vor Eifer, unsere Entdeckung
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vorzufithren. 2 mal miissen wir das Experiment wiederholen, dann
sagt Kammler, kommen Sie mit. Mit quietschenden Reifen geht es
mehrere Kilometer zur Stellung der 1. Batterie, bei der ein Ge=-
rit vorbereitet ist. Ohne groBe Worte gehen wir auf die obere
Biihne. Wir schlieRen unsere Stecker fiir die Beheizung unserer
Kombination an, wihrend die anderen in ihren Lederménteln ganz
schon frieren.

Versuch, Hauptstufe, alles klappt, ich nehme meine Zange, ziehe
den Draht aus der kalten Lotstelle und alles fAllt zusammen!
toer Funk wird an alle Batterien der Befehl zur Feuereinstellung
gegeben,

Wir fahren zur nichsten Feldwerkstatt, in der die Gerdte nach
dem Entladen von den Eisenbahnwaggons im liegenden Zustand noch
einmal {iberpriift werden, bevor sie in die Stellungen rollen,

in der auch der Sprengkopf, der sogenannte Elefant eingebaut
wird und in der aus der Feuerstellung, wegen irgendwelcher Feh-
ler zuriickgeschickte Gerdte durch Auswechseln der defekten Tei-
le repariert und wieder einsatzfihig gemacht werden. So mancher
Vogel ist bis zu 3 mal in der Verkstatt gewesen und dann in der
Stellung aufgerichtet worden.

Beim 1. Gerdt ist alles einwandfrei, aber bei den néchsten aer-
selbe Fehler. Der Schaltdraht zum Hauptventil 14Bt sich aus der
Lotfahne des Relais ziehen, obwohl er einwanafrei verzinnt und
der Zinatropfen an der Lotfahne sauber erscheint. Der Mann, der
das getan hat, muBte die Schaltung ganz genau kennen. Unser
Verdacht, der sich spiter bestdtigt hat, ging dahin, daB nach
dem Verzinnen des Schaltdrahtes noch einmal mit normalem Fett
dariiber gestrichen wurde und dadurch die kalte Lotstelle ent-
stand. Das Zinn vom Schaltdraht also mit dem von der Lotfahne
nicht verlaufen ist.

Einige Elektriker der Feldwerkstatt werden entsprechend einge-
wiesen und miissen sofort bei allen Gerdten die Lotstellen iiber-
priifen und nachléten. Dann werden auch noch welche zu den an-
deren Feldwerkstitten in Marsch gesetzt, um dort dieselben MaR-
nahmen einzuleiten. Anhand der Seriennummern konnte bald fest-
gestellt werden, wer die Montage durchgefiihrt hatte und auf
diese Weise Sabotage betrieb. Bei den damaligen Strafmalnahmen
kann man sich das Schicksal des Betreffenden vorstellen,

Einige Tage spidter hatten wir neue Fahrzeuge und waren in eine
andere Stellung gewechselt. Mit zwiespdltigen Gefiihlen machten
. wir den 1. Vogel startklar, und er ging ab wie im Bilderbuch.
Der gewohnte Alltag hatte uns wieder. Aber meine Schnabe}zange
zog von allein an den wichtigsten Schaltdrdhten. Immer wieder
entdeckten wir an den verschiedensten Stellen kalte Lotstellen.
Aber deren Auswirkung konnte niemals diese verheerenden Folgen
bringen. Vor allem konnte auch nicht genau festgestellt werden,
ob es sich um absichtliche Sabotage wie im 1. Fall handelte,
denn die Fehler haben an unterschiedlichen Stellen ‘gelegen und
traten nicht regelmdfBig auf,.

Kammler kam in dieser Woche noch einmal in unsere Stellung. Vor

versammelter Mannschaft sprach er mir die Anerkennung aus, be-
forderte mich und steckte mir das KVK 1. Klasse an. Jupp war
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bisher nicht dekoriert und bekam das EK 2. Klasse. Gleichzeitig
teilte er uns mit, daB wir zu diesem Zeitpunkt die erfolgreich-
ste Batterie im Einsatz waren. Sprach aus diesem Grunde mehrere
Beforderungen aus und verteilte Orden. Trotz totaler Urlaubs-
sperre schickte er einige, die total ausgebombt waren, auf
Dienstreise, damit sie zu Hause vorbeifahren konnten. Trotz der
SS5-Uniform hat er sich dadurch bei uns ziemliche Sympathien er-
worben.

Am immer stidrker werdéndem Einsatz von Aufklirern im Tiefflug
merkten wir, daB die Suche nach unseren AbschuBstellen fieber-
hafte Formen annahmen. Die Herrschaft auf der anderen Seite war
mit unserem Tun nicht einverstanden und wurde wohl nervds. Wie-
derholt muBten wir enttanken, da die Luftlage einen Abschuf
iiber Stunden verzdgerte. Der Tarnung, die manchmal schon ver-
nachlédssigt war, wurde erhohte Aufmerksamkeit gewidmet.

Aber eines Tages passierte es doch. Nachdem die Luftlage feind-
frei gemeldet war, schaltete ich durch bis zur Hauptstufe. Kurz
bevor der Vogel abhob, schoB eine Ligtnings im Tiefflug iiber

die Stellung. Die 2. wurde von dem Luftdruck der abhebenden Ra-
kete durcheinandergewirbelt und wenige Kilometer entfernt stiirz-
te sie ab, entweder dadurch oder durch Flaktreffer.

Alarm! Notstellungswechsel! Das heiBRt, Kabelverbindungen 1ldsen
und Fahrzeuge weg, Kabel und Unwichtiges liegenlassen und weit
verstreut in den umliegenden Wdldern Schutz suchen. Niemals zu-
vor haben wir eine solche Zeit erreicht, denn Minuten spiter

war die Stellung leer und nicht umsonst! Die Aufklirer muBten
einen unterwegs zu irgendwelchem Ziel fliegenden Bomberverband
alarmiert haben. Denn kurze Zeit spiter warfen ca. 20 viermo-
torige Bomber iiber unserer ehemaligen Stellung im Tiefflug ihre
Bomben ab. Das Feuerwerk dauerte nur wenige Minuten, aber wir
waren froh{ daB wir weg waren. Erinnerungen an Peenemiinde sind
da in manchem von uns wach geworden. Als wir uns spdter das
Waldstiicky in dem unsere Stellung einmal war, angesehen haben,
lag Trichter neben Trichter, ein halber Quadratkilometei Wald
war praktisch umgepfliigt! An einzelnen herumliegenden Kabelstiiik-
ken und den Uberresten eines VW-Kiibelwagens, der nicht angesprun-
gen und deshalb stehengelassen worden war, konnte man shnen, wo
einmal unsere Stellung war. Zum Gliick wurde der Kabelanhinger,
in dem ausreichend Ersatzkabel untergebracht waren, jedesmal nach
dem in-Stellung-gehen anderswo getarnt aufgestellt. So konnten
wir noch am selben Abend .aus einer neuen Stellung schieBen.

Eines Tages wurden wir wieder nach Peenemiinde verladen, um neue
Abschubmoglichkeiten auszuprobieren. Anstatt des Feuerleitpan~
zers sollten Koffer mit den Schaltpulten transportabler und un-
auffdlliger verwendet werden. In der ehemaligen Siedlung der
Wissenschaftler machten wir unsere Versuche. Die Koffer mit den
Schaltpulten waren ziemlich schwer und muBten in ehemalige Kel-
ler geschleppt werden., Immer wieder Stellungswechsel und der
Versuch, mit:einem Minimum an Fahrzeugen auszukommen und evtl.,
aus einer zerstorten Ortschaft heraus das Feuer aufzunehmen,
denn bisher wurden wir ja nur in den Wdldern gesucht. Es wurde
nur kalt und trocken probiert, d.h. die Gerdte wurden aufge-
stellt, die Versuche durchgespielt, die Tenkfahrzeuge rollten
zvar ein und haben angeschlossen, aber geschossen wurde nicht.
Erneuter Stellungswechsel. Selbst der Meilerwagen wurde nach
dem Versuch aus der Stellung gefahren., Die Kabel mit den Stotz-
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steckern wurden mit einem schrdgstehenden Mast am AbschuBtisch
gehalten., Wir erreichten damals unglaubliche Zeiten. Vom Ein-
fahren in die Stellung bis zum Beginn des Betankens, also ein-
schlieflich des Versuches, bendtigten wir rd. 40 Minuten, das
bedeutete also, daB wir im Ernstfall mit Betanken nach rd. 1
Std. und 10 Min. schieBen konnten. Bisher lag unser Rekord bei
1 Std. und 38 Min. mit der alten Methode, eine Zeit, die von
keiner anderen Batterie je erreicht worden ist.

Diese Art des Dienstes gefiel uns nicht besonders, denn erst

der AbschuB ist die Kronung fiir die ganze Arbeit, das Wieder-
umlegen des Gerites bedeutet Enttduschung, genau wie ein miB-
lungener Start. Deshalb waren wir froh, als es wieder zur Front
ging. Auf dem Bahnhof Westerburg hat es uns dann erwischt. Wir
standen auf einem Abstellgleis und warteten gegen Mittag auf
eine neue Lok und den Weitertransport. Auf dem Nebengleis stand
ein Flakzug, und wir verkiirzten uns die Zeit durch Skat spielen.
P1l6tzlich ruft ein Flaksoldat: "Alarm!" und driiben rennen die
Minner zu ihren Vierlingsgeschiitzen -. Wir denken an eine Ubung,
aber schon brausen die doppelriimpfigen Jabos im Tiefflug iiber
uns hinweg, wenden in einer Steilkurve und stoflen erneut herab.

Bei den Flaksoldaten handelt es sich um Hitler jungen, und ich
beobachte durch die offene Tiir meines Feuerleitpanzers die ex-
akte Bedienung ihres Geschiitzes. Eine gute Ubung, denke ich,

und selbst beim Stakkato der Kanone denke ich noch an Platzpa-
tronen. Erst als es auf der Aufenwand meines Panzers prasselt,
als wenn Erbsen in einer Blechdose geschiittelt werden, springe
ich raus, vom Waggon runter, renne iiber mehrere Gleise und un-
ter einen abgestellten Personen-zug zwischen die Schienen. Wdh-
rend meines Laufens knallt es links und rechts neben mir auf

den Schotter. Spidter stelle ich fest, daB es leere Patronen-
hiilsen waren und ich gerade in dem Moment gelaufen bin, als der
Jabo iiber uns hianwegzog. Sekunden eher und ich widre in die Ge-
schosse gelaufen. - Der Flakzug stand auf dem Gleis neben dem
Steilhang, wihrend unser Zug daneben in Richtung Talseite abge-
stellt war. Alle rannten in Richtung Tal und der nidchste Anflug
der Jabos richtete sich auf die laufenden Midnner. Auch der Per
sonenzug, unter dem ich lag, wurde beharkt. Es waren 5 Lightnings,
als Lieblinge der Frauen bezeichnet, weil sie 2 Schwidnze haben.
Ich war von ihnen nicht begeistert. Anscheinend waren sie zu un-
serem Gliick auf dem Riickflug, denn sie haben nur mit ihren Bord-
waffen geschossen und keine Bomben geworfen. Die Flak hat 3 von
ihnen abgeschossen.

Als der Rummel vorbei war, habe ich erst einmal um mich gesehen,
denn es war mir unverstiéndlich, daB ich mich noch bewegen konn-
te. Wahrend des Angriffes hatte es einmal direkt neben mir ge-
knallt. Ich dachte an RuBland, als ein T 34 meine MG-Schiitzen

2 + 3 neben mir erwischt und mich verwundet hatte. Der Kopf der
Schiene, rd. 1/2 m von meinem Kopf entfernt, war von einem Ge-
schof, das schon den ganzen Waggon durchschlagen hatte, durch-
bohrt, ebenso der Fuf, und in der Stahlschwelle unter den Schie-
nen steckte ein GeschoB aus der Bordkanone. Es war kein Explo-
sivgesch B, sondern nur der Kern eines Stahlmantelgeschosses
aus den idberschweren Maschinengewehren. Vorsichtig habe ich es
aus der Schwelle gebrochen, denn es war sehr heiB, und dann als
Erinnerung an diese Episode meines Lebens mitgenommen. Lange
Jahre nach dem Krieg habe ich es noch als Korner bei Bastelar-
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beiten benutzt, denn es war ein erstklassiger Stahl, dessen
Spitze nie stumpf geworden ist. Von den 7 Toten und den zahl-
reichen Verletzten, abgesehen von den Schdden an den Fahrzeu-
gen, die wir durch diesen Angriff zu beklagen hatten, mochte
ich einen erwdhnen:
Er war Steuerungselektriker, und weil er so klein und schmich-
tig war, nannten wir ihn Pimpf. Immer lustig und zu Streichen
aufgelegt, war er bei allen beliebt. Eines Nachts, nachdem wir
den ganzen Tag geschossen hatten, bekamen wir bei einem Vogel
Schwierigkeiten mit dem Funk. Da die Steuerung nach dem Betan-
ken noch einmal iiberpriift wurde, wobei er die Potentiometer an
den Rudermaschinen oft noch etwas nachjustieren muBte, legte
er sich hinter einen Baum und schlief ein. Er merkte nichts vom
Abfahren der Tankfahrzeuge, horte den Riumungsbefehl der Stel-
png nicht, mit einem Wort, er war total iibermiidet, und keiner
arkte ihn in der Dunkelheit. Ich leitete den AbschuB ein und
als die Vorstufe ziindete, sah ich in der schlagartig einsetzen-
den Helligkeit ca. 10 m von der Rakete eine Gestalt hinter ei-
nem Baum aufspringen und in Richtung Panzer rennen. Er war noch
rund 20 m vom Panzer entfernt, also ca. 30 m vom AbschuBtisch,
al® die Hauptstufe einsetzte. Der Druck der Flamme schleuderte
i1 cas 10m durch die Luft, dann war er verschwunden. Ein Such-
kommando wurde mit Taschenlampen losgeschickt, und 1/2 Stunde
spdter landete wenige Meter hinter dem Panzer aus einem Gebiisch
eine Gestalt und fragte, was denn los sei? Das Gesicht war von
dem Gebilisch zerkratzt und blut—everschmiert, und unsere Antwort
konnte er nicht verstehen. Beide Trommelfelle waren von dem
Druck geplatzt, und er konnte nie mehr richtig hdren. Seinen
Humor hat er aber trotzdem nicht verloren und erzihlte jedem
voller Stolz, er habe bestimmt den Weltrekord von Jesse Owens,
aufgestellt auf der Olympiade in Berlin, gebrochen. -
Durch diese Schwerhorigkeit hat er wahrscheinlich auch den Jabo-
Angriff zu spdt bemerkt. Direkt neben unserem Transportzug hat
es ihn beim letzten Anflug erwischt und mit einem HalsschuB,
deflden Kehlkopf zerschmetterte, muBte er sich noch 2 Tage
qudlen,

Da wir annehmen muften, daR die Jabos unseren Transport gemel-
det hatten, haben wir aus einem Tunnel eine Lok mit Waffenge-
walt geholt und unseren Zug in diesen Tunnel ziehen lassen.
Nachts ging es dann weiter. Nach diesem Angriff hatten wir noch
mehr Respekt vor den Tieffliegern. Wir wurden nur noch einmal,
cg’iche Monate spdter, und wieder auf einem Eisenbahntransport,
¢ .scht. Der Ami drdngte uns immer weiter zum Rhein, und die
GGerate wurden bis zum ZuBersten betankt, um den BeschuB von Ant-
werpen und z.T. Rotterdam fortsetzen zu kdnnen. Lille, Briissel
und Namur waren weitere Ziele, aber das Hauptziel blieb Ant-
werpen,

Die Ardennenoffensive brachte uns noch einmal ein Stiick west-
wirts, aber schon bald ging es wieder ostwidrts. Nach dem Fall
von Paris haben wir noch 5 Vogel dorthin geschickt. Bei den
'ranzosen bestand lange Zeit die Ansicht, daB es sich bei den
inschldgen um Bombenattentate des Wehrwolfs gehandelt habe.
Mit den Gerdten fiir Paris, die nicht mehr die Khakifarbe, son-
dern ganz schwarz gestrichen waren, bekamen wir iibrigens eine
ranz vorziigliche Serie. Ich glaube, es war die 20.000. Serie.
Jeder SchuB klappte auf Anhieb, es gab kaum einen Fehler. Wir
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konnten fast nach Terminplan und vorgseschriebener Unrzeit schie-
fen. Die Transportfahrzeuge haben damals kaum die Gerédte heran-
schaffen konnen und brauchten kein einziges Gerdt in die Feld-
werkstatt zuriickzubringen.

Die schweren 10 to Gleisketten ZGKW, mit denen wir die 1. Monate
im Einsatz waren, hatten wir schon lange gegen die hochréddrigen
italienischen Zugmaschinen mit Allradlenkung eingetauscht. Zu-
erst waren wir skeptisch gegen die Badoglios, wie wir sie nann-
ten, aber schon bald waren wir von ihnen begeistert. Sie waren
schneller, beweglicher, machten nicht solchen Ldrm und man konn-
te vorziiglich durch die Allradlenkung mit ihnen rangieren. Wenn
der Allradantrieb und die Differentiazlsperren eingeschaltet wa-
ren, konnte der Dreck noch so tief sein. Wie ein Ochse legten
sie sich ins Zeug und schleppten alles raus.

Kurz vor der geplanten Sprengung der Rheinbriicke bel Remagen
sind wir iiber diese in den Westerwald gezogen. Zum 1. Mal be-
kamen wir nach langer Zeit Kontakt mit anderen Truppenteilen.
Es war deprimierend, die gzuriickflutenden Soldaten zu sehen. Im-
mer wieder StraBensperren mit Feldpolizei, welche die Verspreng-
ten aufsammelten und neue Einheiten aufstellten. Trotz allem
hatten wir bis zu diesem Zeitpunkt noch an eine Wende mit Hilfe
unserer und weiterer neuer Waffen, von denen wir in Peenemiinde
immer wieder gehdrt hatten, geglaubt. Es war uns sogar gesagt
worusn, daB ein neuver Elefant, also eine andere Spitze. flir un-
sere kazete kurz vor der Vollendung stehe, dessen Sprengkraft
mehrere hundertmal grofer sei, als die der bisher verwendeten.
Es handele sich um Atomsprengstoff, Es sei alles fertig, nur
die Ziinder, die in Haigerloch bei Hechingen in Siidwiirttemberg
entwickelt und hergestellt wiirden, bereiteten noch Schwierig-
keiten. Wir hatten in Peenemiinde die Versuche mit Flugabwehr=-
raketen gesehen, die von einer primitiven Lafette auf einem LKW
zu einem Dutzend aus einer Holzkiste starteten und durch die
Auspuff-Flammen sich selbst ins Ziel steuerten. Bei ihrem Start
erinnerte ich mich an die Stalinorgel. Wir hatten gesehen, wie
die V 1 vom fliegenden Flugzeug gestartet wurde und auch Luft-
bomben, die weit vom Ziel gestartet waren, durch das Flugzeug
auf das Bodenziel gesteuert wurden. Es wurde vom Wasserfall,
vom Schmetterling, vom Regenbogen und wie die Tarnbezeichnungen
alle lauteten, gesprochen, Alle diese Wunderwaffen sollten ge-
meinsam zu einem vernichtenden Schlag fiir den Gegner eingesetzt
werden, Aber wann kam dieser Tag?

Fast tdglich kamen Telegramme mit der Mitteilung iiber totalen
Bombenschaden, und keiner konnte nach Hause um zu sehen, was
war. Ich dachte an den November 1944, an dem meine Mutter durch
eine Luftmine 3 Tage verschiittet war. Ich konnte nach Hause und
erkannte meine Mutter nicht wieder. Sie war schneeweifl geworden,
und ich kannte auch unsere StraBe nicht wieder, denn es stand
kaum noch ein Haus. Nach meiner Riickkehr zur Einheit hatte ich
dem 1. Vogel, den ich wieder startete, meine Wohnungsschliissel,
die ja jetzt iiberfliissig waren, mit auf die Reise gegeben und
dabei gehofft, dal sie dort auch einige Tiiren verschlieBen wiir-
den. Mit einem Wort, unser Glaube begann auch langsam zu wanken.

Von Westerwald, wir lagen in der Gegend von Montarbaur in Bam-
bach, Siershom usw,.,, haben wir nicht mehr viel geschossen. Es
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lag weniger an der Entfernung, aber der Nachschub fehlte. Immer
megr Gerdte wurden von den Tieffliegern beim Bahntransport zer-
stort und waren Gerdte da, fehlte der Treibstoff,

Eines Tages bekamen wir den Marschbefehl in Richtung Osten. Wir
sollten aus vorbereiteten Stellungen in der Liineburger Heide 3
dort aufgebaute Mehrstufenraketen nach New York schieBen, damit
dig @merikaner im eigenen Lande den Krieg versplirten. Gleich-
zeitig wiirden von Spezial-U-Booten V 2 Raketen ebenfalls das
Feuver auf die Wolkenkratzer eroffnen. Die Wirkung dort muBte
verheerend sein, und die amerikanische Zivilbevélkerung wiirde
die Regierung zur Einstellung des Krieges zwingen. Alle iibrigen
neuen Waffen wiirden zum gleichen Augenblick eingesetzt und dann
rﬁg%i g?, zusammen mit den Alliierten, gegen RuBland gehen!

on c

A( ler Viehkoppel in einem kleinen Dorf in der Liineburger Hei~
de“uielt unser Battl.-Chef eine ziindende Rede anliRlich des
Iihrergeburtstages und sprach auch etliche Befdrderungen aus.
Merkwiirdigerweise waren unsere gesamten technischen Fahrzeuge
nicht ausgeladen worden, sondern mit einem unbekannten Ziel
weitergerollt. Da wir zum groBten Teil an Geschiitzen ausgebilde-
te Artilleristen waren, hitte eine andere Batterie den Auftrag
mit den groBen Raketen bekommen, und wir sollten zusammen mit
der Armee Wenk Berlin entsetzen. Am 1. Mai ‘sei der denkwirdige
Tag, der die Wende des Krieges bringen werde.

Schon am nédchsten Tag waren wir mit 4 Feldkanonen ausgeriistet.
In einem Schnellkurs von 3 Tagen waren unsere Kenntnisse auf-
pefrischt und die Nichtartilleristen als Kanoniere angelernt
worden. Auf Nebenstrafen rollten wir bis in die Gegend von Nau-
on und gingen dort in Stellung. Wdhrend -an uns vorbei die Sol=-
daten der Armee Wenk, die aus Dinemark kamen, mit ihren bespann-
Len Fahrzeugen zur Front rollten, bildeten wir unsere Waffen-
fremden weiter aus.- Wohlgendhrt, in einem erschreckenden Kon=-
Lrast zur ausgemergelten Zivilbevolkerung, in sauberen Unifor-
men und mit blanken Geschirren bei den Pferden, trotteten sie
voriiber. IThre Mienen waren nicht sehr gliicklich, denn wahr-
ncheinlich hatten sie auf ihrem Marsch von den gedeckten Ti-
nchen in Danemark zu viel Elend gesehen. Bei einem Tiefflieger-
ungriff benahmen sie sich wie die aufgeschreckten Hiihner, wenn
der Habicht zustoBt, rannten sinnlos in der Gegend herum, an-
tstatt in Deckung zu gehen. Es war klar, sie hatten keine Kriegs-
oy ngng, sondern waren als Besatzungstruppe frontuntauglich

n® den.

Deutlich sehe ich ein Bild vor mir, wie eine junge Frau aus der
“ivilbevélkerung ihre Kinder unter einen Wagen stoft und unter
dem Ruf: "Sie Idiot, gehen sie doch in Deckung", einen dicken
'eldwebel unter einen Baum stoft und im nidchsten Augenblick auf-
ischreit. Thre Briiste sind von den Bordwaffen zerfetzt und der
Feldwebel liegt da, starrt sie an und erbricht sich. Trotz al-
ler Bemiihungen verblutet die Frau vor den Augen ihrer Kinder
unter unseren Hdnden.

I'rotzdem dachten wir, wenn noch so gut ausgeriistete Truppen vor-
handen sind, muB alles gut gehen.
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Beim Einschiellen am MNachmittag gegen russische Spihtrupps wurde
uns aber doch etwas anders. Das Rohr meiner Kanone war derart
ausgeschossen, dab die Granate im Rohr klapperte wie ein Prefi~
lufthammer. Beim Flug, den ich hinter dem Geschiitz zu Anfang
verfolgen konnte, torkelte sie wie ein Betrunkener, bzw. wie
einer unserer Vdgel, bei dem die Steuerung umgekippt war. Die
Antwort von unserem VB war entsprechend. Thr Tdioten, was habt
ihr eingestellt, lautet sein Kommentar nach dem 1. SchuB., 80 m
neben dem Ziel, Richtkreiskorrektur und welch Gliick, der Schuf
ist im Ziel. Die Iwans waren natiirlich in der Zwischenzeit
ldngst weg, aber welche Leistung, von 3 Schiissen ein Treffer.
Da alle Geschiitze gleichmiBig mitgerichtet hatten, jetzt ein
Versuch. "Batterie, Feuer!" Na also, kommt es vom VB. Wir brau-
chen nicht nach richten, unsere Batterie schieBft automatisch
bei gleicher Einstellung auf 100 m im Quadrat Stdrfeuer!

Am ndchsten Morgen um 4 Uhr beginnen alle Batterien, soweit man
sehen und horen kann, ein infernalisches Trommelfeuer auf die
erkannten oder vermuteten russischen Stellungen. Um 5 Uhr be=
ginnt der Angriff der wenigen Panzer, gefolgt von der Infan-
terie, Wir verlegen unser Feuer weiter vor und warten auf den
Befehl zum Stellungswechsel nach vorn, Er ist niemals ergangen.
Statt dessen kommen ab 8 Uhr die Truppen zuriick. Ein furchtba-
rer Augenblick. Ich erinnere mich an ein Bild in der Schule,
"Napoleon auf dem Riickzug aus RuBland" lautete die Unterschrift.
Mit Mann und Rof und Wagen hat sie der Herr geschlagen.

Die Manner, die gestern noch in sauberen Uniformen und blitzen-
dem Geschirr an uns vorbei zum Angriff zogen, schleppen sich
zerlumpt und zerfetzt, mit blutigen Verbdnden, z.T. auf Kniip-
pel gestiitzt, zuriick. Kaum einer hat noch eine Waffe und die
wenigen Pferde, welche die iibriggebliebenen und stark demolier-
ten Wagen ziehen, rollen mit den Augen, als ob der Abdecker
neben ihnen steht,

Bei jedem Schuf, den wir als Sperrfeuer zur Deckung des Riick-
zuges schiefien, schrecken sie zusammen und denken an Deckung,
doch dann treffen uns ab und zu doch dankbare Blicke. Nur ein
alter Hauptmann mit dem Ritterkreuz und der goldenen Nahkampf-
spange kommt in unsere Stellung und sagt: "Ihr Idioten, bevor
der Iwan iiberhaupt etwas merkte, habt Thr mit Eurem Trommel-
feuer in unsere eigene Bereitstellung geharkt!" "An Euren Spri-
tzen sehe ich, daR Thr nichts dafiir kdnnt, aber seid froh, daB
dort keine alten Fronthasen sind, die wiirden Euch lynchen. Die
waren so durcheinander, daB sie die spidter einsetzende Stalin-
orgel gar nicht mehr als Steigerung empfunden haben. Trotzdem
Danke, daB Ihr wenigstens Jetzt noch hier seid, denn der Iwan
geht auf Sicherheit und will nichts mehr riskieren. Bleibt noch
eine Weile, damit ich wenigstens die meisten zuriickbringe'.

Gegen 11 Uhr tauchen am Waldrand gegeniiber der 200 m breiten
Lichtung Panzer auf. T 34, ich kenne sie seit meiner Verwundung
in RuBRland, hasse sie und habe Angst vor ihnen. Alles Leben er-
stirbt in unserer Stellung. Leise, warum eigentlich, wird der
Befehl: ‘'Panzergranaten, DirektschuB" weitergegeben. Der Pul-
verdamp? vor unserem Waldrand muB wie Morgennebel wirken, aber
dafiir ie- der Tag schon zu weit vorgeschritten. Die Iwans ver~
halten und suchen uns, die vor Minuten noch wild geballert ha=-
ben.
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Erschreckend laut knallen die Verschliisse zu, nachdem die Rohre
mit den Fanzergranater geladen sind. Zu meinewm Richtkanonier,
den ich als rothaarigen Pedanten und Keinigkeitskridmer aus der
Zeit der V 2 kenne, habe ich nicht das rechte Vertraven und
will selbst ans Zielgerdt. Liéssig winkt er ab und sagt, ish ha-
be schon mehrere im Fadenkreuz gehabt. Hoffentlich macht die
Spritze mit. Bei den anderen Geschiitzen mufl dieselbe Ruhe ierr~
schen, denn keiner 1dft sich zum SchieBen auf diese Entfernung
verleiten.

Langsam rollen die 5 Panzer auf uns zu. Es sind noch rd. 100 m,
als weit rechts vom Waldrand pldtzlich eine rote Signalrakete
in Richtung auf die Panzer geschossen wird. Alle Tiirme schwen-
ken sofort dorthin, und sie spucken aus allen Rohren. Wir haben
anscheinend doch mehr fronterfahrene Minner in unsérem Haufen,
als ich angenommen habe. Erst als die Iwans wie wild auf die
Waldecke feuern, aus der immer wieder Leuchtkugeln und dann auch
eine Nebelkerze kommt, setzt der Feuerhagel unserer Geschiitze
ohne Kommando ein. Einer der 1. Schiisse hat, bei unseren alten
Spritzen ein Gliickstreffer, einen Turm aus dem Ring gehoben.
Aus einem anderen dringt eine dichte Rauchwolke, also Treffer
im Motor. Bei ihrem eigenen Feuer merken die Iwans nicht, woher
sie beschossen werden. Und als beim 3. die Kette zerfetzt wird
und er sich zweimal im Kreis dreht, machen die anderen kehrt
und verschwinden im gegeniiberliegenden Wald. Der mit der zer-
schossenen Kette wird dann gemeinschaftlich unter BeschuB ge-
nommen, bis auch er brennt.

Wer das Ablenkungsmandver unternommen und dadurch uns alle ge-
rettet hat, haben wir nie erfahren, denn es begann sofort das
planmidBige Absetzen, d.h. ein Geschiitz blieb in Stellung, wih-
rend die andern 2-3 km zuriickgingen, dann konnte das Zuriickge-
bliebene nachkommen und ein anderes blieb in Stellung, immer
im Wechsel,

In der Waldecke, aus der das Ablenkungsmansver unternommen wur-
de, haben wir noch menschliche Teile und Uniformfetzen zwischen
den umgeknickten Baumresten gefunden. AuBerdem sind in den Wir-
ren des Riickzugs viele versprengt worden und andere haben sich
s0 abgesetzt, daR eine genaue Feststellung nicht mehr moglich
war. - Es ging dann laufend zuriick, ohne daB wir nochmals di-
rekten Kontakt mit den Iwans bekamen. Obwohl wir praktisch je-
desmal warteten, bis die letzten Landser vorbei waren und die
Zugmaschine fast hinter der Lafette wartete, blieb der Iwan zu-
riickhaltend, machte kein Risiko mehr und trieb uns so praktisch
ohne Verluste zur Elbe. In einem Sumpfgebiet bei Sandau, in der
Ndhe von Havelberg, hat uns dann unser Batt.-Chef von unseren
Eid entbunden. Wir haben ungere Geschiitze und Fahrzeuge ge-
sprengt. Die Batt.-Kasse wurde aufgeteilt, jeder konnte an Ver-
pflegung mitnehmen was er wollte, und dann zogen wir in Rich-
tung Elbe.

In Sandau haben wir noch einen Lastwagen mit Ausriistung fiir die
55 geentert. Uns selber mit neuen Klamotten ausgeriistet, auf
der StraBe einen Zahlmeister von einem LKW gejagt und der Re-
volkerung, und vor allem den zahlreichen Fliichtlingen, mit vor-
gehaltener MP geholfen, sich mit Waren und mit Lebensmitteln zu
versorgen.

31




Lin Motorlastkahn pendeltes liber die Hlbe und transportierte. die
enschen zur anderen Seite zum Anmi. Vir natten viel weniger
Furchtbares erlebt, als die meisten anderen und daher war unser
Selbsterhaltungstrieb noch nicht so brutal, so daf wir noch mit
Hilfe der VP edinigermafen fiir Ruhe sorgen lonnten und zuerst

die Zivilbevolkerung an Bord liefen. “wischendurch fuhren wir
abwechselnd mit einem grofen Steyr-T=" auf die ostwirtigen Stra-
Ren, um zu sehen, wo der Twan war. Da der Bootsfiihrer nicat mehr
fanren, sondern beim Ami bleiben wollte, hatten wir eine, bewaff-
nete Gruppe neben ihn gestellt, so dal er immer wieder zurlick
muBte.

Plstzlich und iiberraschend tauchten auf dem Damm iiber dem Ufer
russische Kavalleristen auf. Thre "affer hatten sie umgehingt
und riefen uns zu "Krieg ist aus, deutsche Soldaten, alle ge-
hen nach Hause". Da keine Zivilisten mehr da waren, durften auch
die Soldaten auf den Lastkahn. Um Zeit zu gewinnen, ging unser
Chef mit mehreren von uns, mit umgehangener !'F, schufibereit zu
den Iwans. Soviel Courage hatte ich in unserem Chef nicht ver-
mutet., Sein Kneifer wackelte auf der Mase sgls er uns befahd,
auf keinen Fall die “Waffen zu benutzen., Der Spief grinste ihn
an und sagte ihm, daB er uns doch von unserem Treue-Eid entbun-
den hWbe und trotzdem Befehle gebe. '"llein, meine llerren, ich
habe sie entbunden, weiR aber, daB S5ie trotzdem bis zum letzten
Thre Pflicht erfiillen, um so vielen wie mdglich zu helfen, von
dern Russen verschomt zu bleiben. Wir haben nie viel miteinande:
zutun- gchabt, Ich habe Sie Thre Arbeit machen lassen, war stols
.auf Sie und habe von dieser Einstellung profitiert, deshalb
vweiB ich, was ich von Thnen erwarten kann."

Ein russischer Offizier stieg vom Pferd und redete in gebroche-
nem Deutsch auf uns ein, bei den Freunden, den von Hitler un-
terdriickten fenschern, zu bleiven. ¥rieg ist aus, alle kriegen
Dokumente und gehen nach 'Tause. Dabei bot er aus einer Zigar-
renkiste zum Rauchen an. Ein anderer hielt eine Flasche parat.
Es war eine Schachtel nit Bruns-Zigaretten bzw. Bruns-Zigarren
und eine Flasche deutscher Weinbrand, also Beuteware. Viar es
uns beim RuBRlandfeldzug nicht genauso ergangen? 'lir konnten uns
von der Beuteware ernihren! Ein leutnant, der beim Bootsfiihrer
stand, -rief uns zu, er konne den ¥ahn ohne Gewalt nicht mehr
zuriickhalten, denn auch die Soldaten forderten das Ablegen. Das
Boot lag fast bis zum Bord im Wasser und roch immer wollten
Soldaten an Bord. Es fielen einige Schiissé, als die an Bord be-
findlichen versuchten, den Steg abzuverfen. Deutlich war zu
merken, daB auch die Twans nervés vurden. Finige waren abge-
stiegen und hatten ihre Waffen schufibereit in der Yand. Auch
wir hatten unsere Finger feuerbereit am Abzug. Nur unser Chef
behielt die Ruhe und sagte, wir seien im Rheinland zu Hause und
wollen deshalb riiber. Der Twan vurde schirfer, denn auf der
StraRe tauchte ein T 34 auf. !"ir wurde etwas flau in der Ma=-
gengegend, dernn gegen T 34 bin ich allergisch. Der Iwan for-
derte uns auf, ufisere Vaffen abzulegen, sonst wiirde er Feuerbe-
fehl geben. In dem i‘omernt zog unser Chef seine Pistcle, rich-
tete sie auf den Offizier und sagte: "Dann wir alle!"

Langsan gingen wir riickwirts iiber das Ufer zum Bootssteg, auf
das Schlimmste gefaft, als uns eine Stimme mit amerikanischem
Einschlag zurief, '"Helleo, Landser, wir machen das schon, geht
an Bord."
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Ich drehte mich um und sah ein Schlauchboot zwischen dem ‘Last-
kahn und dem Ufer, in dem 4 Amerikaner mit schuBbereiten Ha-
schinenpistolen saRen.

Im gleichen lFoment erfolgte ein Schull und vor unseren FiiRen
schlug eine Kugel in den Sand. Der russische Offizier schrie:
"Stoi"! und wollte seine I’ durchziehen, als aus dem Schlauch-
boot eine Salve aus 4 1'Ps losratterte. Die Schiisse waren senk-
recht und nur als Warnung abgegeben. Wir rannten iliber den Lauf-
steg auf den Lastkahn, wihrend die Amis laut lachten und uns
verspotteten, Dann fiel noch ein SchuB, und zwar aus den Rei-
hen der zuriickgeblieberen Landser und ein Uffz. von unserer
Nachhut, er war nicht von unserer Einheit, stiirzte getroffen
ins Wasser. In die schlagartig einsetzende Stille klang nur

das Tuckern des ablegenden Lastkahns. Flotzlich ercffnete der
inzwischen eingetroffene russische Panzer das Feuer, aber nicht
auf die Menschen oder den Lastkahn, sondern vor dessen Bug, um
ihn vom Ablegen abzubringen. Kurze Zeit spiter ratterten vom
anderen Ufer Maschinengewehrsalven iiber unsere Kopfe, wihrend
das Schlauchboot der Amis zum Bug des Lastkahns paddelte. Da-
raufhin stellte der T 34 das Feuer ein, um seine Verbiindeten
nicht zu gefdhrden, auch die Amis am anderen Ufer horten auf

zu schieBen, :

Nachdem wir die Elbe zur Hilfte iiberquert hatten, klatschte es
an beiden Bordseiten, denn die deutschen Landser warfen ihre
Wiaffen in die Fluten des FluBes, um nicht mit der Waffe in der
Hand in Gefangenschaft zu kommen, sondern freiwillig diesen
Schritt machten. An dieser Stelle muB noch jetzt ein Waffen-
arsenal im FluBbett liegen. Als wir am anderen Ufer angelegt
hatten, stiirzten die Insassen des Lastkahnes iiber den Lauf-
steg, um die Gefangenschaft und damit Sicherheit zu gewinnen.
Am FuBRende des Laufsteges standen MP-Soldaten und tasteten je-
den einzelnen genau ab. Sie waren auf Pistolen als Souvenier
besonders scharf., Mit theatralischem Stolz habe ich auf des
Laufsteg meine Pistole ins Wasser geworfen und prompt eine Uhr-
feige vom 1. VP-Soldaten eingefangen. Das war meine 2. Begeg-
nung mit einem Sieger., Einmal mit Zigarren mit MP Feuer und
dann einerseits mit Selbstaufopferung und gleich danach mit
einer Ohrfeige. Pistolen, Armbanduhren und Orden waren das
Durchsuchungsziel der VP, und wir wurden griindlich gefilzt.
.eine Schweizer Dienstuhr hatte ich um ein FuRgelenk geschnallt,
denn die wollte ich behalten. Auf einer Wiese hinter dem Damm
vurden wir zusammengetrieben, genau wie eine Viehherde und war-
teten auf das, was nun kommen wiirde. Am westlichen Elbufer zo-
gen wir dann in briitender Hitze siidwdrts bis Tangermiinde und
dann westlich an Stendal vorbei, bis wir schlieflich bei Kalbe
an der Milde auf einer riesigen, mit Stacheldraht eingezidunten
Wiese landeten. Dieser Marsch war eine unvorstellbare Strapaze
fiir uns, denn den ganzen Krieg waren wir auf Fahrzeugen durch
ganz luropa gezogen, hatten immer genug zum Essen und ebenso
zum Rauchen. Fiir die 1. Tage der Gefangenschaft hattén wir uns
noch ausreichend versorgt., Aber das meiste wurde in der Nacht
gestohlen. Die FiiBe waren eine einzige blutige Blase und der
Durst in der Staubwolke, welche die lange VMarschkolonne auf-
wvirbelte, wurde unertrigllich, Die Zivilbevolkerung durfte mit
uns keine Verbindung aufnehmen und stellte Eimer und Wannen mit
"asser an den StraBenrand. U'enn das Gedrdnge zu grof wurde,




trieben uns die anerikanischen Begleitmannschaften nit Folben~
stoBen weiter oder zerschossen mit ihren Schnellfeuergewehren
die Eimer, so dab das Wasser auslief. Die Ankunft auf der Wie-
se war fiir uns eine Erlésung, obwohl wir dort in Erdldchern
hausen mufiten. Das Gelinde war ungefihr 1/2 Quadratkilometer
groB. 5 riesige Sendetiirme iiberragen alles und die Gebdude der
cehemaligen Sendezentrale, von der die U-Foote gerufen werden
konnten, beherbergten die amerikanischen Wachsoldaten. Uber
100,000 1Mann wurden dort allmihlich zusammengetrieben, und die
Verpflegung dieser Armee war fast unndglich. 3 rohe Kartoffeln
und kein Holz, um sie zu kochen oder 4 Fekse waren die Tages=—
ration. Trinkwasser vurde direkt aus der ¥ilde, einem kleinen
Fliibchen geschtpft, denn die Wasserbereitungsanlage der Ameri-
kaner schaffte die erforderliche Menge nicht. AuBerdem war es
sehr stark gechlort und unsere ausgehungerten Korpeér konnten
es nicht vertragen. Pach einigen Tagen begann die Registrierung
und Lautsprecherwagen forderten alle ehemaligen 3S-Leute und
Angehtrige von Verbinden der Geheimwaffe auf, sich in einem
extra abgeteilten Gebiet des Lagers einzufinden. Wer sich nicht
meldet und bei der Registrierung gefunden wird, hat mir schwe-
ren Strafen zu rechnen.

Zu diesem Zeitpunkt, fast unsere ganze Batterie hatte sich in
einer Abteilung des Lagers zusammengefunden, verbrannten wir
unsere Soldbiicher. Fhemalige S5S-ILeute machten die unmdglich-
sten Operationen, um die eintitowierte Blutgruppe in der Ach-
selhohle zu entfernen. In dem Sondercamp passierten tdglich
mehrere Selbstmorde, denn dort war die Behandlung furchtbar.
Eines Tages bekamen wir amerikanische Soldatenzeitungen in deut-
scher Sprache mit Bildern und Berichten von den KZ und den dort
angewandten lethoden. Deutschland hatte inzwischen kapituliert
und wir ahnten, was auf uns zukommen wiirde. Als dann der Be-
richt iiber den Abvurf der Atombombe iiber Japan kam, sahen wir
uns an und waren iiberzeugt, daB sie der Amerikaner in Deutsch-
land erobert und dann fertggestellt und zum kriegsentscheiden-
den Einsatz gebracht hatte, Viele, bis dahin nicht bekannte

und nur geahnte Dinge, vwurden von den einzelnen Spezialisten
berichtet und wir erkannten, auf wie vielen verschiedenen Ge-
bieten geforscht und versucht worden war. Welche Verzettelung
der Krifte, die eine gezielte und erfolgversprechende Entwick-
lung einzelner Dinge unmoglich gemacht hatte.

An der Kommandantur wurden namentliche Suchlisten angeschlagen,
und wir waren nicht liberrascht, auch Namen von uns darunter zu
finden, Allerdings stand dabei, da® wir nicht wegen Kriegsver-
brechen gesucht wiirden, sondern zur gemeinsamen Arbeit mit
amerikanischen "issenschaftlern in Amerika. Einige zivile Mit-
arbeiter aus Peeneniinde haben sich darauf gemeldet und vurden,
wie ich spdter erfahren habe, sofort vorziglich verpflegt, ein-
gekleidet und kurze Zeit spiter nach Amerika verfrachtet.

Wir von der Einsatztruppe tarnten uns, wo es ging und versuch-
ten ungeschoren nach Hause zu kommen.

Die amerikanischen Yachtruppen vurden mit ehemaligen polnischen
Kriegsge“angenen und Zwangsarbeitern verstirkt, die allmihlich
den gesamten Wachdienst um das Lager iibernahmen. Der Schwarz-
handel be ,ann zu blithen und gegen eine Armbanduhr oder Taschen-
uhr konnte man bei den Polen das Tager unter dem Zaun durch
verlassen. Die meisten von den Ausbrechern wurden asber wieder
aufgegriffen.

34

¢

Als das Gebiet von den Amerikanern gerdumt und das Lagor von

den Englidndern iibernommen wurde, wurden Landwirte und Bergloute
groBerer Zahl entlassen. Der Englidnder machte sich dle Hewachung
wesentlich einfacher, denn er kannte die deutsche Mentallbit
weit besser als sein amerikanischer Verbiindeter. Nach dar Dovie
se: "Gib einem Deutschen einen Kniippel in die Hand und olpe Arm-
binde, die ihn als Aufsichtsperson ausweist, dann genil 'n 50
Mann, wozu als Aufpasser 500 Amerikaner oder Englidndor zu wenig
sind", Wahrend der engl. Besatzung sind nur ganz wenig Ausbrii-
che gegliickt und auch die nur, wenn der deutsche Wachposten von
den Ausbrechern zusammengeschlagen worden war.

Als dann der Englédnder iiber die spidtere Zonengrenze westlich
zuriickging und den Russen das Gebiet libergab, gelang auch mir
die Flucht. Da ich lange Zeit im Entlassungstab des Lagers als
Spezialist fiir Fingerabdriicke tdtig war, hatte %ch mir die Ente-
lassungspapiere selbst ausgestellt und dem englischen Colonel
zur Unterschrift mit zwischengemogelt. Auf Nebenwegen schlich
ich mich ostwdrts, um nach Berlin zu gelangen.

Beim Versuch, die Elbe iiber die Eisenbahnbriicke bei Wittenberge
zu iiberqueren, hat mich der Russe geschnappt und meinen Ent-
lassungsschein zerrissen. Du bekommst neue Dokumente, im Ent-
lassungslager wurde mir dies gesagt, und dann ging es sidwirts,
bis ich wieder im Lager Kalbe landete.

Jetzt waren wir nicht mehr so viel. Tatsdchlich hat der Iwan
viele mit einwandfreien Papieren nach griindlicher Uberpriifung
entlassen. Mein Soldbuch hatte ich vernichtet und gab an, der
Amerikaner habe es mir abgenommen, eine eintdtowierte Blutgrup=
pe hatte ich auch nicht, also war ich kein SS~Mann. Ich war al-
so guter Dinge, als ich zur Vernehmung ging. Aber es kam anders.
- In einem kleinen Oktavheft hatte ich Uber jedes A L4-Gerdt,
das durch meine Finger ging, eine kurze Notiz gemacht. Daten,
Uhrzeit, Nummer, Fehler, AbschuB usw. Spdter im Einsatz auch
noch das Ziel und der AbschuBort. Es waren nur Zahlen und Orts-
namen, fiir einen Fremden vollig unverstindlich. Wenn dieses
Heft wihrend des Krieges einem Vorgesetzten in die Hdnde gefal-
len wire, das Kriegsgericht hdtte kurzen ProzeB gemacht. Bei
den Untersuchungen beim Amerikaner und Englédnder wurde es nicht
beachtet, aber die Russen, d.h. der Vernehmungsoffizier vom Ge=-
heimdienst war miBtrauisch und wollte den Code fiir diese Geheim=-
schrift wissen. Alle Versuche, ihn davon zu iiberzeugen, dabl es
nur ein Tagebuch sei, waren vergeblich, und er beschlagnahmte
dieses wertvolle Dokument., Als er beim Durchbldttern auch noch
die einmal heimlich von Jupp gemachte Aufnahme des Starts einer
V 2 fand und die ich damals erpreBt hatte, war mein Schicksal
besiegelt., Anstatt Entlassungspapiere zu erhalten, wurde ich
mit anderen Verdichtigen nach Magdeburg in Marsch gesetzt, von
da es zu einer genauen Untersuchung gehen sollte,

Da die russischen Wachmannschaften die deutschen Landkarten

nicht einwandfrei lesen konnten und uns an jeder Wegkreuzung
nach der Richtung fragten, gelang es uns, sie in die Irre zu
fiithren, Bei Helmstedt haben wir mit einem Gewaltstreich die

Chance genutzt und sind zum Tommy durchgebrannt.
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Da habe ich keine weitere Untersuchung abgewartet und mich, es
war inzwischen August 1945, in der Nacht abgesetzt. Bis heute
habe ich keine Entlassungspapiere, aber ich habe iiberlebt.

Die vielen Berichte in Illustrierten und Blichern iiber die V 2
habe ich verfolgt und dabei so gravierende falsche Darstellun-
gen gelesen, daf es mich freut, wenn jemand jetzt versuchen
will, eine Chronik iiber den Einsatz der A 4 aufzustellen. Be-
dauerlich ist nur, daf mein Motizbuch irgendwo beim Russen in
einem Archiv liegt oder weggeworfen wurde, weil man es nicht
entziffern konnte, Dadurch kann es sein, daB einzelne Erleb-
nisse hier chronologisch nicht richtig aufgefiihrt sind.

Als ich mich bel den ehemaligen Peenemiindern meldete, hatte ich
die Hoffnung, ehemalige Kameraden der ELinsatztruppe wiederzu-
finden, aber in den Mitgliederverzeichnissen habe ich keinen
gefunden und auch von keinem je wieder gehort. Vielleicht fin-
den Sie jetzt noch einen oder den anderen, der meinen Bericht
ergianzen oder berichtigen kann.

Durch Zufall erfuhr ich, daB mein Steuerungs-Ing. Jupp Steiof

in Berlin lebt und 1, Kameramann beim SFB oder Rias ist. Br
soll, soviel ich weiB, mit mehreren ehemaligen Kameraden in Ver-
bindung stehen. Ein Treffen, das er arrangieren wollte, kam
leider nicht zustande,
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der ehemaligen Peenemiinder
Heinz Grdfer, RontgenstraBe 4,
D 6452 Hainburg/Hessen
Tel.: 06182 - 4850

Verantwortlich fiir den Inhalt: Albert Ost
SchloBstr. 17

D 6550 Bad Kreuznach

Stédndige Mitarbeiter: Heinz Grofer
Hubertus Malz
Klaus Ost

Gesamtherstellung: Rudolf Brumm

Papierverarbeitung
Traubenstr. 3
6550 Bad Kreuznach




