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Liebe ehemalige Peenemtinderinnen 
liebe ehemalige Peenemtinder 
verehrte Angehorige und Freunde 

es geht halt immer ein wenig in die Zeit hinein, bis Ihr, die 
am "Treffen 81" nicht teilnehmen konntet, tiber den Hergang 

etwas erfahren kénnt. Aber nach dem Treffen habe ich zuerst 

einmal das Gefiihl nichts mehr von allem hdren zu wollen - alleine 

sein zu konnen. Und so wird es auch unserer lieben Frau Thea 

G6bbels gehen, die immer fiir Sie von dem Treffen berichtet. Ftir 

den einen der nicht dabei sein konnte das Geftihl gebend doch 

dabei gewesen zu sein und fiir alle Teilnehmer des Treffens noch- 

mals eine Erinnerung an die schdnen Tage. 

Wir durften wieder vieles Interessantes héren und sehen was bei 

normalen Umstanden kaum méglich gewesen ware, Wir durften wieder 

ein schénes Stiickchen deutsches Land und dort lebende nette 

Menschen kennen lernen, bei denen wir sogar Gast sein durften. 

Fiir alles dieses gilt es ganz am Anfang ein nettes "Dankeschon® 

Hier vor allem unserem lieben Freund und Kollegen Staats 

und seiner lieben Frau, denen aber auch nichts zu viel war uns 

diese interessanten und schéne Tage zu bieten. Ohne Herrn Dr.Staats 

Fiirsprache, wire es kaum méglich gewesen, an allen diesen Dienst- 

stellen Einla& zu finden - freundliichsten EKinlafg. 

zu sagen, 

Danken m6chte ich aber auch und ich darf es nur namenlos, unserem 

lieben Kollegen fiir die Sorge um unsere Unterkunft und alle die 
Organisationen anldBlich der Stunden in Bremen und auf dem Schiff. 
Dank gilt auch unserer Frau Gerda Sallar, unserer Frau Ruth Malz 

fiir die Hilfe bei der Organisation. Ein Dank gilt unserer Frau Thea 
Gobbels, die mit Bleistift und Papier geriistet alles notierte, um 

es fiir Sie hier wiederzugeben. 

Danken wollen wir aber auch all den Dienststellen und Behérden, die 
uns so nett aufnahmen und das leibliche Wohl nicht vergafen. 

Und nun, liebe Thea, la® sie nun alle mit Deinem Bericht teil- 

nehmen, die nicht dabei sein konnten. 

Meine lieben ehemaligen Peenemiinder! 

Nun gehért auch unser diesjahriges Treffen in Delmenhorst schon 

wieder der Vergangenheit an. - Wie schnell lé&uft uns doch die 

Zeit davon. 

Vor der eigentlichen Eréffnung unseres diesjahrigen Treffens 

hatte Herr Priewe die Mitarbeiter des historischen Arbeits- 

kreises der Peenemiinder (HAP) um sich versammelt, um tiber das 

geplante Buch "Peenemiindeer berichten iber Peenemtinde" zu be- 

raten. Es wird immer wieder gebeten, doch mitzuarbeiten und evtl. 

vorhandene Unterlagen wie Pline, Zeichnungen etc, zum Fotokopieren 

zur Verfiigung zu stellen, Finden Sie nicht auch, dai es an der 

Zeit ist, daB etwas wirklich autentisches tiber unser Wirken 

in Peenemiinde auf die Beine gestellt wird? Und zwar von den 

Leuten, die dabei waren und aus eigenem Erleben berichten konnen, 

ehe es hierzu zu spat sein wird. Wie wir von Herrn Priewe erfuhren, 

ist es sehr schwer und kostspielig an die Unterlagen, die in den 

Archiven lagern, heranzukommen, darum auch hier noch einmal die 

Bitte, helft Herrn Priewe bei seinem Werk. Die Original-Unterlagen 

bleiben ja in Ihrem Besitz, da fiir die Dokumentation eine Foto- 

kopie ausreicht. 
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Zur Eroffnung unserer Treffens fuhren wir, einer Einladung der 
Gemeinde Ganderkesee folgend, zum Hotel "Hof Hoyerswege". Dort 
warden wir von Herrn Gemeindedirektor Huhs und Herrn Biirgermeister 
Denker sehr herzlich empfangen. In der Begrii®ungsansprache erfuhren 
wir auch vieles tiber die Geschichte der 1100 Jahre alten Gemeinde 
Ganderkesee und der Grafschaft Delmenhorst, Erst dann kam Heinz 
Grosser dazu, seine wieder zahlreiche erschienenen Peenemtinder 
zu begriiBen. Auch diesmal waren wieder einige neue "alte Peene- 
miinder" willkommen zu heifien. Es ist erstaunlich, wie sich unser 

Kreis standig vergrdfert. Obwohl viele liebe alte Bekannte diesmal 
fehlten, waren wir doch wieder mehr als 140 Personen, Ja, liebe 
Freunde, die Ihr nicht kommen konntet, wir haben euch schmerzlich 
vermi®it. Die meisten hatten uns durch Herrn Grosser liebe Griife 
ubersandt, fiir die wir sehr herzlich danken und die wir ebenso 
herzlich erwidern. Allen Kranken wiinschen wir balige Genesung 
und hoffen sehr, daB es im nachsten Jahr dann wieder klappt und 
wir Euch alle gesund in Wiirzburg wiedersehen dirfen. ¢€ 

Herr Dr. Staats besprach dann noch das Programm, das er fiir dieses 
Treffen gestaltet und organisiert hatte. Es war ein sehr interessan- 
tes und reichhaltiges Programm, wie wir noch erfahren werden. Ganz 
besonders ihm, aber auch seinem Helfer sind wir fiir alle Arbeit 
und Miihe sehr zu Dank verpflichtet. 

Zu danken ist aber auch der Gemeinde Ganderkesee, die uns den 
ganzen Abend sehr grofizligig und hervorragend bewirtet hat, 
Heinz Grosser bedankte sich bei unseren Gastgebern mit einem 
Doppelportrat von Hermann Oberth und Wernher von Braun, gezeichnet 
von unserem Kiinstler Erwin Hablick, Miinchen, Ab 22 Uhr standen 
wieder unsere Busse bereit, um uns in unser gemeinsames Hotel 
zuriickzubringen,. 

Sonntag, den 14.6. fuhren wir um 10 morgens nach Bremen, zu- 
naéchst zur Post, wo wir, speziell unsere Sammler, den Sonder- 
stempel anlaBlich unseres diesjdhrigen Treffens in Delmenhorst, 
erwerben konnten, AnschlieSfend fiihrten uns schmucke Hostessen 
durch die Altstadt, um uns die Sehenswiirdigkeiten dieser schdnen 
alten Hansa-Stadt zu zeigen. 

Mittags fuhren wir dann mit dem Schiff nach Vegesack. Dort 

wurden wir beim Einlaufen des Schiffes von einer Musikkapelle 
mit flotten Weisen empfangen. Leider regnete es jedoch in 
Stromen, soda alle schnellstens in die "Strandlust" fltichteten. 
Also diesmal hat Petrus es gar nicht gut mit uns gemeint, denn 
statt der erhofften Sonne gab es viel Regen und Wind, sodafiBX von 

der schénen Weserfahrt nicht viel mehr als Wasser zu sehen van ie 
Auch die erhofften Ozeanschiffe, die ja bekanntlich beim Vorbei- 
fahren dort begriuBt oder verabschiedet werden sollen, haben 
anscheinend gestreikt oder waren wegen des vom Ilimmel stromenden 
Wassers nicht zu sehen. Daftir ging es aber im Lokal recht gemiit- 
lich zu. Bei Kaffee und Kuchen und schéner Tanzmusik lieB es sich 
aushalten, Auch wurden manch alte Beine wieder jung beim Tanz 
auf dem Parkett. So war es denn trotz des schlechten Wetters ein 
gelungener Nachmittag. Nach einem guten Abend essen setzte die 
Fahre uns wieder tiber und auf der anderen Seite der Weser 
warteten bereits unsere Busse, um uns wieder nach Delmenhorst 
zurtickzubringen,. 

Montag, den 15.6., 11.00 Uhr waren wir zu einem Empfang im 
Rathaus der Stadt Delmenhorst geladen. Herr Oberbiirgermeister 
Jenzok begriiRte zundchst alle Peenemiinder sehr herzlich. Dann 
sprach Herr Oberstadtdirektor Dr. Cromme tiber das alte und neue 
Delmenhorst und tiber die Entwicklung und Wandlung der Stadt im 
Laufe der Jahre. Auch uber das schoéne, im Jugendstil erbaute 

Rathaus, wufte er so manches zu berichten. Dann sprach Heinz Grosser 
und umrifi noch einmal in einem kurzen Vortrag den Anfang und Werde- 
gang unseres Schaffens in Peenemiinde. Auch hier iiberreichte er: 
den Herrren der Stadt Delmenhorst das Doppelportrit von Hermann 

Oberth und Wernher von Braun. SchlieBlich bedankte sich Herrn Dr. 
Staats als Burger der Stadt Delmenhorst bei seinem Oberbiirger- 
meister und Oberstadtdirektor ftir den so tiberaus freundlichen 
Empfang. 

Um 13.30 Uhr bestiegen wir dann wieder unsere Busse zur Fahrt 

nach Bad Zwischenahn ins Hotel "Haus am Meer", Leider prdsentierte 
sich auch das schéne Bad Zwischenahn und das Zwischenahner Meer 
im Regen, soda®B nur wenig Gelegenheit zu kurzen Spaziergiingen ge- 

geben war. So safien wir dann zusammen bei Kaffee und Kuchen,. 
Zwischendurch erfuhren wir von Herrn Grodsser, daB&KX bei der Wahl des 
nichstjahrigen Treffpunktes fast 90% der Teilnehmerstimmen sich 
fiir die Stadt Wiirzburg entschieden hatten. Auch galt es einem 
Geburtstagskind zu gratulieren. Unsere liebe Elisabeth Krotz 
wurde 75 Jahre alt und von Heinz Grosser mit einem Prdsent ge- 
ehrt. Auch wurde unser diesmal 4ltester Teilnehmer Herr Coopmann, 
aus Ulm angereist, besonders begriisst und mit viel Beifall be- 
dacht. 

Abends gab es dann das schon iibliche kalte Buffet mit aller- 
hand kulinarischen Gentissen, Unter grofer Heiterkeit wurde 
von Herrn Grosser und Herrn Dr. Staats der ortsiibliche Loffel- 

trunk aus Zinnloffeln mit dem dazugehdrigen Spruch zelebriert, 
der dann von allen Anwesenden nachvollzogen wurde. Man braucht 
hierzu wirklich eine ruhige Hand, damit der Klare auch dahin 
kommt, wohin er soll. So gelabt und gestiairkt wurde gegen 22.30 
Uhr die Heinfahrt angetreten. 

Ein prall geftilltes Programm gab es am Dienstag, dem 16.6.81 
9 Uhr morgens fuhren wir los. Zunichst nach Syke zum Flugab- 
wehrraketen Batl. 24. Dort wurde uns die Nike Rakete und das 
Flugabwehrsystem erladutert. Major Jensen fiihrte uns dann in 
die Stellungen, Hier fiihrte man,uns die Kommandos zum Einsatz 
der Rakete bis zum AbschuB vor. Bei der Nike handelt es sich 
um eine Fliissigkeitsrakete, die die 3-fache Schallgeschwindigkeit 
erreicht. 

Die nichste Station war Wachendorf, das Flugabwehrraketen- 
Batl. 35. Hier hatten die Soldaten Erbarmen mit uns und ser- 
vierten zunachst einmal eine heiBe Tasse Kaffee, die uns allen 
bei dem wieder sehr nassen und kalten Wetter, sehr wohltat. 
So gestadrkt waren wir auch wieder aufnahmefdhig fiir den Vortrag 
des Herrn Oberstleutnant Dodscher, der uns iiber den Einsatz und 
die Wirkung der Hawk-Rakete im Verbund der Flugabwehr unter- 
richtete. Im Geladnde sahen wir dann die Raketen, immer zu 3 Stiick 
auf einer Laffette gebiindelt. Sie bildet die vorderste Front 
der Flugabwehr. Den Herren der Bundeswehr sei herzlichst ge- 
dankt, sie gaben sich sehr viel Miihe, uns Laien iiber Ihren Ein- 
satz und Zweck zu informieren, 

Nach diesem strapazidsen Vormittag, deshalb so strapaziis, 

weil wir immer wieder vor heftigen Regenschauern fliichten muf®ten, 
fuhren wir nach Bremen, Bei.der ERNO angekommen, gab es zunichst 
in der riesigen Kantine des Werkes ein gutes Mittagessen, 

AnschlieSiend wurden wir ins Auditorium gefiihrt. Anhand von 
Vortraégen und Lichtbildern erhielten wir einen Einblick iiber 
das Fertigungsprogramm und die Aktivitaten der ERNO und MBB, 
Bei ERNO sind 1200 Mitarbeiter beschadftigt. Insgesamt mit MBB 
und VFW sind es tiber 5000 Personen, die an den groBen Projekten 
wie Spacelab, die zweite Stufe der Europa-Rakete "Ariane",



Airbus 300 und 310, Kampfflugzeug "Tornado" sowie am Hubschrauber 

CH 53 arbeiten. Auch werden hier wichtige Teile der Kommunikations- 

Satelliten hergestellt, um nur einiges aus dem Arbeitsprogramm 

des "Entwicklungsring-Nord"” gegriindet 1961, zu erw&hnen, 

Anschliefend hatten wir dann Gelegenheit uns in einigen der 

srofen Werkshallen umzusehen, und die riesigen Projekte wie 

Spacelab und Ariane aus nadchster Ndhe sozusagen Zum Anfassen 

zu erleben, Nach einer kleinen Kaffeepause ging es zurtick ins 

Auditorium zu einer Podiumsdiskussion,. 

Thema war "“Wiederverwendbare Raumfahrtgerdte oder Einwegtransport- 

gerite. Diskussionsleiter war Dr. Ing. Staats, die Diskussions- 

runde bestand aus den Herren Dir. Hofmann, Geschdftsfiiher der 

ERNO, Dr. Kappler, Herrn Kutzer und Herrn von der Lippe. Hier 

erfuhren wir einiges tiber die weiteren Programme von Space 

Shattle. 

Eifrigster Fragesteller war Herr Prof, Kleinwdchter, von dem ¢ 
wir zum Schluf auch noch einen sehr interessanten Film uber 

Roboter im Weltraum zu sehen bekamen, 

Zuriick nach Delmenhorst zu einer kleinen Erholungspause, dann 
fuhren wir wieder los zum Abschiedsabend nach Ganderkesee ins 
Flugplatzrestaurant. Dieser Ort war von Herrn Dr. Staats mit 
Bedacht ausgewdhlt worden, weil hier 1971 unser Dr. Wernher 
von Braun, bei seinem letzten Besuch in Deutschland, zu einem 

Flug nach Spiekeroog gestartet war. Dieser letzte Abend sollte 
iliberhaupt unserem verstorbenen Wernher von Braun gewidmet 
sein, denn heute jahrte sich zum 4, mal sein Todestag. Das 
wurde auch von Dr. Maetzke in einer kleinen, aber sehr zu 
Herzen gehenden Totengedenkfeier besonders angesprochen, Auch 
unserem im letzten Jahr verstorbenen Dr. Walter Dornberger und 
Herrn Deh, sowie allen unseren lieben Verstorbenen wurde diese 

Gedenkfeier gewidmet, 

Dem Wirt des Hauses iibergab Heinz Grosser ein Portrat von 
Wernher von Braun, dieser versprach, dem Bild einen Ehrenplatz 
in seinem Hause zu geben. Auch war der damalige Pilot, der 
Wernher von Braun seinerzeit nach Spiekeroog geflogen hat 
anwesend, er erhielt von Heinz Grosser ein Bild iiber Wernher von 

Braun/Hermann Oberth, 
Kurze Si&itze eines ganz besonderen Dankes sprach nun unser Heinz 
Grosser unserem Herrn Dr. Ing. Staats aus und belohnte Herrn 
Dr. Staats mit dem Buch "Geschichte der Raumfahrt" mit samtlichen 
Unterschriften der Teilnehmer an diesem"Treffen 81", Leider war, 
dann die Zeit so knapp geworden, dai die beiden Filme, die ( 

Herr Kraehe uns mitgebracht hatte (u.a. ein Film iiber unser 

Treffen in Bad Ems) nicht mehr vorgefiihrt werden konnten, 
Hoffentlich sehen wir sie beim nuichsten Treffen. Uberhaupt 
haben wir uns vorgenommen bei unserem nadchsten Treffen am 20.Mai S2 
in Wiirzburg, alles etwas ruhiger und gemiitlicher angehen zu lassen, 
schlieBlich sind wir ja alle jedesmal ein Jahr alter geworden, 
AuGBerdem miissen wir beriicksichtigen, dafi die meisten von uns 
schon durch eine lange Anreise einige Strapazen auszustehen haben, 
Ich glaube, da® ich hier in unser aller Namen sprechen kann, 
Damit modchte ich aber keineswegs etwas gegen das Programm unseres 

diesjahrigen Treffens gesagt haben, Im Gegenteil es war alles 
hochst interessant und alles hat reibungslos geklappt. Herr Dr. 
Staats hat uns sehr viel bieten wollen und hat dies auch getan, 
darum sei ihm hier nochmals von Herzen gedankt. Auch seinem 
Mitarbeiter vielen Dank, auch er hat sich sehr viel Miihe gegeben, 

um cs uns allen so bequem wie nur moglich zu machen, 

Ich glaube unser lieber Herr Grosser ist bei mir diesmal ein 

wenig zu kurz gekommen, aber Du weifit lieber Heinz, fiir Deine 

stets ganzjahrige Arbeit sind wir Dir immer und ewig zu Dank 

verpflichtet, denn was waren wir ohne Dich! Ich habe das schon 

ofter gesagt, aber ich finde, man kann es nicht oft genug sagen. 

Nun meine lieben Peenemiinder Freunde habe ich nur noch einen 

Wunsch und eine Hoffnung, bleibt alle gesund bis auf ein frohes 

Wiedersehen im ndchsten Jahr in Wiirzburg. 

Eure Thea Gobbels 

Leider war der SchluStag dem Programm entsprechend ftir Leute 
unseres Alters sehr anstrengend. Um Ihnen aber alle diese 
Moglichkeiten anbieten zu kénnen, muBten wir dieses in Kauf 

nehmen, 

t er Abend im Airport Ganderkesee lief dann auch in die Zeit 
ainein und ich konnte kaum verstehen, dai vorbestelltes Essen 

langer Verzoégerung unterworfen ist. Nachtradglich muBte ich 
aber erfahren, daB ein Teil unserer lieben Freunde die Be- 
stellungen dnderten. So hatte die schéne Vorbereitung der 
Kiiche durch anders aufgegebene Bestellungen einen Knacks be- 
kommen. Es mute teils sehr umdisponiert werden und sogar 
Lieferanten mufSten gelieferte Ware umtauschen. Diese Gaststatte 

hat keinen durchlaufenden Betrieb und arbeitet auf Bestellung. 

Sollten wir wieder einmal in eine solche Lage gebracht werden, 

bitte die Vorbestellung einhalten! 

So hatte sich dann der ganze Abend auch im Programm derart 
verzégert, soda®B ein ordentlicher Ablauf nicht mehr gegeben war. 

Im kommenden Jahr werden wir alle auf gemachte Fehler achten 
und ein gemiitliches Programm in Frdénkischer Weinlaune auflegen. 
Der Frankenwein ist der Wein unserer Jahrgédnge und so heute 

schon Prosit!}! 
Zum"Treffen 82" 

Es standen die Stddte Kassel, Bad Miinster am Stein/Kreuznach, 

Aschaffenburg/Main, Wiirzburg/Main, Ingolstadt und Straubing 
zur Wahl. 90% entschieden sich fiir Wiirzburg! Eine klare Ent- 

scheidung. So nottieren Sie sich nun gleich damit das Treffen 

einplanen kénnen - vom 20.-23. Mai 1982 in Wiirzburg. 

Amerikaflug 

Leider - Herbst wire wieder zu streichen. 

1. bendtigen wir eine ladngere Vorbereitungszeit 

2, fH11t es mit dem "Internationalen Raumfahrtkongress der 

HOG zusammen, mit der ja aus Kostengriinden der Flug 

unternommen werden soll. 

3, macht es der Dollarstand sehr kostspielig 

4, dieses ist zu beachten, haben wir im Friihjahr evtl. die 

Méglichkeit den Start und die Landung zu sehen, weil 

bei praéziser Landung im Herbst, die Friihjahrslandung 

ebenfalls in Kap Kanaveral stattfindet. 

Entschuldigen Sie bitte auch diese Verschiebung, aber alle 

gute Dinge sind drei.



Pionieren der Raumfahrt gedankt 
Ehemalige Peenemiinder trafer sich zu ihrer Jahresversammlung 

Delmenhorst (gw). Pioniere der Raumfahrt 
konnten Oberburgermeister Otto Jenzok, Bur- 
germeister Eugen Jentsch und Oberstadtdi- 
rekto1 Dr. Franz Cromme gestern im Rathaus 
begriiBen, Es waren Mitarbeiter der friiheren 
Heeresversuchsanstalt Peeneminde, die einen 
mafgeblichen Beitrag zur Entwicklung der 
Raketentechnik geleistet haben. Die ehema- 
ligen Peeneminder haben sich vor drei Jahr- 
zehnten zu einer Arbeitsgemeinschaft zusam- 
mengeschlossen, um in regelmaBigen Abstan- 
den Treffen zu veranstalten. 

In diesem Jahr haben die Peenemiinder 
nicht zuletzt Delmenhorst deshalb zum Schau- 
platz ihrer Zusammenkunft gewahlt, weil hier 
einer der Ihrigen, der Prasident der Hermann- 
Oberth-Gesellschaft, Dr. ~ August Friedrich 
Staats, wohnt. Die Peenemiinder sind aus al- 
len Teilen der Bundesrepublik an die Delme 
gekommen. Einige von ihnen sind sogar aus 
dem Ausland angereist, aus Frankreich, Belgi- 

en, Osterreich und den USA. EinschlieBlich 
der Ehefrauen waren es ungefahr 120, die sich 
seit dem Wochenende in der Delme-Stadt auf- 
halten. 

Foérderung der Raumfahrt und friedliche Er- 
schlieBung des Weltalls waren die Ziele, die 
sich die ehemaligen Peenemiinder vor 30 Jah- 
ren bei der Griindung ihrer Gemeinschaft zum 
Ziel gesetzt hatten. Man wollte die Bundesre- 
publik dazu ermuntern, einen deutschen Bei- 

trag zur Raumfahrtforschung zu leisten. Wenn 
es heute eine bedeutende Raumfahrtindustrie 
in der Bundesrepublik gibt, so sei dies nicht 
zuletzt auf das Wirken der Peenemiinder zu- 
ruckzuftihren, betonte Oberburgermeister 

Otto Jenzok gestern auf dem Rathausemp- 
fang. 

Was friher als Phantasterie abgetan wurde, 
sei heute langst Realitat, fihrte der Oberbtr- 
germeister weiter aus. Viele Techniker und 
Wissenschaftler hatten sich dieser lebens- 
wichtigen Aufgabe verschrieben. Die Frage 
sei heute nicht mehr, ob Raumfahrt méglich 
sei, sondérn welche Forschungs- und Nut- 
zungsméglichkeiten die grdéften Vorteile flr 
die Menschheit bieten. Die einstigen Peene- 
munder kénnten das Verdienst fiir sich in An- 
spruch nehmen, daB sie es gewesen seien, die 
1942 nach vielen Fehlschlagen die erste Grof- 
rakete, die ,GroBmutter” heutiger Raketen, 

auf die Reise geschickt haben. 

jel menhorster Kurer 

1b ftp. foo 4 
Pioniere der Ra 

An die Anfange der Raumfahrttechnik und 
das Wirken Hermann Oberths erinnerte der 
Sprecher der ehemaligen Peenemiinder, Heinz 
Gréfer. Er skizzierte die bis in die friihen 
zwanziger Jahre zurtickreichenden Bemihun- 
gen um die Entwicklung von Antriebsaggre- 
gaten, die eine mehrfache Schallgeschwindig- 
keit erméglichen. Nach dem Zweiten Welt- 
krieg bedienten sich die Alliierten der deut- 
schen Fachleute bei der Férderung ihrer Ra- 
ketentechnik. Heinz Gréfier iiberreichte dem 
Oberbiirgermeister als Geschenk ein Do, «l- 
portrat der beiden Vater der Raumfahrt, ! ‘r- 
mann Oberth und Wernher von Braun. 

Dr. August Friedrich Staats, Président der 

Oberth-Gesellschaft, unterstrich den Nutzen 
ider friedlichen Raumfahrttorschung. So sei 
beispielsweise der Herzschrittmacher ein Ab- 
fallprodukt der Raumfahrt. Die ehemaligen 
Peenemunder bleiben bis Mittwoch in Del- 
menhorst. Das Besuchsprogramm weist noch 
eine Besichtigung des Bremer Raumfahrtzen- 
trums ERNO aus. Ubrigens ist auch Delmen- 
horst, wie Oberstadtdirektor Dr. Franz Crom- 
me auf dem Empfang bemerkte, mit der 
Raumfahrt verbunden: WVFW-Fokker/ERNO 
ist, obwohl auBerhalb der Stadtmauern gele- 
gen, der groBte Arbeitgeber von Delmenhorst. 

Ein Doppelportrat, das Hermann Oberth und Wernher von 
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Braun zeigt, itberreichte der Vorsitzende der Interessenge- 
meinschaft der ehemaligen Peenemiinder, Heinz Grofer 
(rechts), Oberbiurgermeister Otto Jenzok. In der Mitte Ober- 
stadtdirektor Dr. Franz Cromme, der den Peenemiindern. 
beim Empfang dié Geschichte des Delmenhorster Rathauses 
skizzierte 

       

umfahrt wurdeg. 

gestern im Rathaus empfangen 
ee Oe eee eee 

Peenemiinder: ,,Ziel ist friedliche Nutzung der Raumfahrtobjekte“ 

ua Delmenhorst. Sie traten und treten fiir eine friedli- 

che Nutzung der Raumfahrt ein, wissen andererseits 

aber auch, daf Raketen seit jeher einen »kriegerischen 

Anstrich“ hatten und sie haben sich deshalb aufs Ban- 

ner geschrieben, der jungen Generation von Entwick- 

lungsingenieuren und auch den Politikern beratend 

zur Seite zu stehen. Die Rede ist von den ,,ehemaligen 

Peenemiindern“, den Pionieren der Raumfahrt, die 

jetzt ihr Jahrestreffen in Delmenhorst abhielten und 

gestern von Vertretern der Stadt im Rathaus empfan- 

gen wurden. 

Delmenhorster Rathaus wurde 
deutlich, dafi die Mitarbeiter 
dieses Instituts in erster Linie 
seit 1923 primar den techni- 
schen Fortschritt sahen und 
bemiiht waren, die Vielfalt der 
im Weltraum bestehenden For- 
schungs- und Nutzungsmog- 
lichkeiten zum Vorteil der 
Menschheit zu realisieren. 

Dr. August Friedrich Staats, 
Prasident der Hermann- 
Oberth-Gesellschaft und Del- 

Insgesami waren es 120 Per- anderem die V 2 entwickeit, die menhorster Burger war Initia- 

sonen, die der Einladung gefulgt durch den Angriff auf London tor fur das Jahrestretfen in 

  

waren, die ehemaligen Mitarbei- weltweit fur negative Schiagze 

ter des Raumfahrt-Forschungs- len sorgte 

1. Delmenhorst und er sowie der 
Vorsitzende der Interessenge 

instituts Peenemunde. wo unter Indes auch beim Empfahg im meinschaft der  ehemaligen 

Peeneminder, Heinz GroBer, er 
klarten, daf es eine Ehre sei, von 
der Stadt offiziell empfangen zu 
werden. 
Auch Oberburgermeister 

Otto Jenzok war sich, wie er sag- 
te, der Bedeutung dieses Jahres- 
treffens bewuBt, hatte er doch 
die Pioniere nebst Frauen einer 
Entwicklung vor sich, die wie 
keine andere das 20. Jahrhun- 
dert mitbestimmte 

U.s nur ein Beispiel zu nen- 
nen: Wer Herzschrittmacher, ein 
Instrument, da seit Jahren Le- 
ben retten hilft ist ein ,,.Neben- 
produkt’ der Raumfahrtfor- 
schung 

Zur Feier des 100. Geburtstages von 

Prof. Dr. Dr. Dr. h. c. Fr. W. v. Rauchhaupt 

Am 13.8.1981 feiert Professor Fr. W. v. Rauchhaupt das 
nur Wenigen vergonnte Fest seines 100. Geburtstages 
- ein Ereignis, das auch in unserem Kreis der ehemaligen 
Peenemiinder AnlaB sein sollte, sich des Lebenswerkes 
dieses Wissenschaftlers zu erinnern. 

Nach dem Studium, das er 1907 mit einer Doppel-Promotion 
(Dr. jur.,Dr.phil.) abschloB, zundchst ein dreijahriger 
Auslandsaufenthalt und 1910-12 Banktdtigkeit in Berlin. 
Wahrend des 1.Weltkrieges Vorlesungen in Hamburg und Mit- 
arbeit an mehreren grundlegenden Werken der Rechtslite- 
ratur. Ein zweiter Auslandsaufenthalt 1919-24 vertieft 
die rechtsvergleichenden Studien, fiihrt u.a. zum spani- 
schen Rechts-Lizentiat und Aufnahme in mehrere Akademien 
wie auch zur Habilitation in Heidelberg. In der Folge- 
zeit festigt Prof.v.Rauchhaupt seinen internationalen 
Ruf als Wissenschaftler ftir Ibero-amerikanische Rechte, 
des VOlkerrechts und insbesondere der Rechtsvergleichung, 
die er als eine praktische Méglichkeit des Interessens- 
und auch des Aggressions-Ausgleiches zwischen den Volkern 

auffagBt. 
Soweit ware an diesem Lebenslauf flir uns Peenemtinder kaum 
etwas Bemerkenswertes. 

Der dritte Lebensabschnitt wird dann jedoch durch die Zu- 
sammenarbeit mit Wernher v.Braun wesentlich beeinfluBt: 
der Jubilar wird seit 1958 —- mit 77 Lebensjahren ! - 
einer der Mitbegriinder des Weltraumrechtes und ist bis 
heute weltweit durch Referate und (z.Zt.tiber 50) Publika- 
tionen in diesem Spezialsebiet der Rechtswissenschaft 

tatig. 

So ganz nebenbei wird er dann auch noch durch Analogie- 
hinweise einer der "Urvater" der Funktionellen Interde- 
pendenzforschung, deren erste Ansdatze in Peenemiinde zu 
finden sind (siehe Referat anl."Pee-Treff 1975,Bad Sachsa). 
Hatte Prof. v.Rauchhaupt schon friihzeitig auf die engen 
"Wechselwirkungen von Rechtswissenschaft und Politik" im 
Zusammenhang mit der internationalen Rechtsvergleichung 
aufmerksam gemacht, so lieferte er nun aus seiner umfas- 
senden Zusammenhang-Erkenntnis wesentliche Hinweise flr 
das Verstandnis interdisziplindrer (zwischen den Fachbe- 
reichen wirkender) Wechselbeziehungen. Der‘Nestor mehre- 
rer wissenschaftlicher Disziplinen tragt dadurch mit 
seinem dritten Lebensabschnitt in doppelter Hinsicht zur 
Weiterentwicklung Peenentinder Grundlagenforschung bei. 

Ein GeburtstagsgruB und die herzlichsten Wiinsche der 
"Bhemaligen" an den - dem Peenemiinder Forschungsgeist 
Verwandten - trotz allem wissenschaftlichem Engagement 
sc menschlich gebliebenen und vitalen Jubilar ! 

Gerd D. Priewe
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anruf von einem mir Unbekannten, der mir sagte, man wiirde mich an-~ 
fordern, da die Versuchsbesatzung abgestiirzt ware (in Peenemiinde), 
Das hat man natiirlich nicht gewagt zu sagen. Und man brauchte einen 
neuen Bordfunker. 

So kam ich dann ganz ploétzlich auch dazu, zwangsbeurlaubt zu werden 
unter dem sogenannten Rii-Funkprogramn, wo sicherlich viele Ihrer 
Kollegen auch drunter gelaufen sind. Ich wurde nach Hause geschickt, 
Zivil zu holen, aber dann kam die Panne, Ich fuhr zum Wehrbezirks- 
kommando Koblenz, wo ich - zusammen mit vielen anderen in zivil - 
in das Lager Rebstock versetzt wurde. 

In der ehemaligen Landwirtschaftsschule oder Reichsbauernstandschule 
(heute auch wieder Landwirtschaftsschule) haben wir uns gemeldet. 
Dann merkte ich beim Registrieren an einem langen Tisch, dai beim 
Berufsnachweis es sich ausschlieBlich um Feinmechaniker, Hochfrequenz-~ _ 
techniker, Starkstromtechniker usw. handelte. Als ich mich bescheiden 
meldete mit meinem richtigen Beruf "kaufmdnnischer Lehrling" lage . 
alles, vor allem aber Dr. G&ngelbach und der Werkmeister Herr Vow... 
Als ich daraufhin sagte, man solle mich wieder zur Luftwaffe zuriick- 
schicken, tiberlegte man sich, da® man auch cinen Kaufmann brauchte, 
ndmlich fiir die gerade 5 Minuten vorher gegriindete Einkaufsabteilung. 
Hier in Rebstock habe ich etwa 2 Monate verbraucht, waéhrend man mich 
in Peenemiinde dringend suchte, 

Eines Tages erhielten wir den Besuch von Herrn Dr. Schneller, der 
zufdllig in der Kantine neben mir saS und dem ich meine Irrfahrt 
erzdhite, Daraufhin sah er mich ganz erstaunt an und sagte, da8B man 
schon seit einigen Monaten auf mich warten wlirde und tiber das RLM 
bereits Recherchen angefiihrt hatte, 

Wenige Tage darauf wurde ich zu Dr. G&angelbach gebracht und Magnus von Braun, meinem spiteren Flugzeugfiihrer, vorgestellt, Dieser wollte mich gleich mit einer Maschine, die in Koblenz stand, mitnehmen, jedoch bat Herr Dr. Gdngelbach darum, da ich meine inzwischen schon angewachsene Einkaufsabteilung ordnungs- gemaB tibergebe. So bin ich dann mit der Bahn etwas spdter nach Peenemiinde gefahren, 

Mein erster Vorgesetzter war Dr. Steinhoff. Da ich einmal als Flie- ger eingestellt worden war, aber andererseits in BSM arbeiten sollte, und zwar in der Einkaufsabteilung, 

Wie Sie vielleicht wissen, war Dr. Steinhoff schon vor dem Krieg Funkkapitan und hat er auch bei der ersten Gelegenheit mich in 
seiner etwas brummigen Weise uberpriift, d.h. er rief mich zu sic und fuhr mit mir zum Platz. Er meinte, bei den auffliegenden 
Wolken - bei dem Dreckwetter kdénnte ich am besten zeigen, was ich konne, Wir haben einen kurzen Start nach Stettin-Alldamm und zuriick 
gemacht. Als wir unten waren, meinte er doch, da ich bei der Luft- waffe anstandig ausgebildet worden ware, 

Kurz darauf wurde ich direkt Dr. Schneller unterstellt, der ebenfalls Flugzeugftihrer war, aber nur fiir kleine Maschinen, mit denen wir Mef- fluge usw. durchfiihrten., Bei einem dieser Fliige im Friihjahr 1944 
verunglickte er toddlich beim Landeanflug im Schneetreiben auf 
Peenemiinde. Ich war zufdllig bei diesem Flug nicht dabei, Bei der Besichtigung der verkohlten Leichen hatte man mich naturlicher- 
weise mit auf die Verlustliste gesetzt, bis Magnus von Braun erwéhnte, daB er etwas gehirt hitte, daB ich nicht mitgeflogen ware. Er kam zu mir in meine Wohnung in Heringsdorf, um mir nach Fliegerart herz- lichst zum Geburtstag zu gratulieren, 

Unser Herr Josef Ihl erinnert sich Sf 

gerade kKeines erfreulichen Ereignisses der damaligen Zeit. 

Aber auch diese sollten nicht vergessen werden, weil man an 
diesen Erlebnissen messen kann, dai wir alle Menschen waren 
und es eben wie in jeder Gesellschaft gewisse Ausnahmen gab, 
die dann aufgrund ihrer Dienststellung ihre menschlichen | ; 
Schwdchen ausspielten. Sie waren leider zur damaligen Zeit die 

Stiitze der Herrschenden, 

Im Sommer 1944 wurde ich vom Ofenbrennstand Raderach/Friedrichs- 
hafen, den ich als Leiter bediente, abgerufen und nach Schesten, 
den groé8ten Schieferbruch Europas versetzt. Dort oblag mir die 

Aufgabe Priifstands-Mannschaften auszubilden, 

Es ging alles so weit ganz gut bis ich mich mit dem SD/SS- 

Kommando auseinander setzen muBte. 

Es spielte sich nun folgendes ab. 
Der Versuch war vorbereitet und auch die Glocke der Warn- 

anlage schon in Betrieb, Plétzlich stiirmten SS-Wachmann- 
schaften aus dem Stollen und trieben einen KZ-Haftling 
vor sich her und stiefen ihn itiber die Briistung unterhalb 

des Priifstandes. 

In 10 Meter Tiefe war ein Felsvorsprung der den Gestofenen, 
ein 17-juhriger Russe auffing, Ich brach den Versuch sofort 

ab und bat die Wachmannschaften den Mann wieder zu bergen. 
Ihre Antwort war: "Ich solle weitermachen, der Hund da unten 

koénnte ruhig verbrennen," 

Fiir mich gab es nur eines, sofort die Betriebsleitung von 
diesem Vorfall zu verstindigen. Herr Dipl.-Ing. Becker, der 
zustindige Leiter veranlafite, daf der Mann, der noch lebte, 
geborgen wurde. Die SS-Leute duersten sich mir gegeniiber - 
"Euch Wehrmachtskerlen" - euch werden wir es auch noch zeigen. 
Der Grund dieses Ereignisses: der 17-jahrige Russe hatte sich 

ein Stiick Brot genommen. 

Dariiber nachgedacht - war es vielleicht doch gut, dai wir den 

Krieg verloren haben, 

Erlebnisbericht unseres Herrn Jakob von den Driesch 
  

Im echten Sinne bin ich kein Alt-Pcenemtinder. Ich wurde im 
Herbst 1943 von der Luftwaffe in den Zivilstand versetzt oder 

dauerbeurlaubt, um in Peenemiinde als Flieger bzw. Bordfunker 
und Navigator tatig zu sein. 

Diese Aufforderung erging auf ziemlich kuriosem Wege. Zwei meiner 
besten Freunde von der Luftwaffe - und zwar Walter Sontag und 
Walter Wiesemann - beides Peilfunkerlehrer (heute wiirde man sagen 

"Flugkontroller) fuhren zu einer Fliegeruntersuchung nach Swiene- 
miinde, wo sie durch einen komischen Zufall,in ein Nachtlokal ge- 
rieten, und in diesem Nachtlokal an den Tisch von Claus Riedel. 
Ich weifR jetzt nicht mehr, ob das I, JI oder III ist. Es ist jeden- 
falls derjenige, der kurz darauf todlich verungliicckte. Dieser horte 
sich die Klagen der beiden Feldwebel an, ndmlich dartiber, dafiIi sie 

nicht an die Front konnten, und bot ihnen einen interessanten Job an, 

Als sie abends nach Hause kehrten, sagten sie mir nur, dafQ sie 
irgendwohin versetzt wiirden, Wenige Wochen darauf waren sie schon 
verschwunden, und erst nach einiger Zeit kriegte ich einen Telefon- 
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Dann begann anschliefend meine fliegerische Tutigkeit fiir Wernher 

von Braun, Durch die immer starker werdenden Ausbreitungen der 
AuBenstellen waren dauernd Fliige nitig, so z.B. nach Wiener-Neu- 

stadt, nach Breslau und vor allen Dingen 2-3 mal die Woche nach 

Heidelager bzw. zum Flugplatz Mierlec, wovon es dann wieder mit 
dem PKW zum SS-Truppeniibungsplatz ging, der allen bekannt ist, 

Auf diesen vielen langen Strecken habe ich vor allen Dingen die 
einmalige Perfektion als Flugzeugfiihrer bei Magnus von Braun er- 
lebt und waren wir sehr schnell ein eingespieltes Paar. 

Dann wurde unser Ju 52 ausgetauscht gegen die du 52 von Goebbels, 
und es begann dann eine rege Reiseflugtdtigkeit, die manchmal sogar 

in Propagandafltige ausartete. 

Wernher von Braun hat diese Maschine und seine Besatzung immer dann 

eingesetzt, wenn es ihm darum ging, wichtige hohe und einfluBreic!l 

Leute fiir unsere Aufgaben in Peenemiinde zu gewinnen, sodaf wir € 

praktisch bis kurz vor Beginn der Flucht im Frtihjahr 1945 beide - 

Magnus von Braun und ich und auch unser Mechaniker Ulrich Voss 

(genannt Vésschen) eine andere Tatigkeit auBer fliegen nicht mehr 

ausiiben konnten. 

Nun zur Fliegerei. In der ersten Zeit war unser Hauptaufgabe die 

Vermessung der Einschlaége der A 4. Ich kann mich nicht mehr entsinnen, 

wer das jeweilige Flugzeug flog. Es wurden auch oft Flugzeugfiihrer 

von der Luftwaffe gestellt, Wir hiclten uns in der Luft auf bis zum 

Schu8 ‘und folgten dann der uns von hinten iibermittelten wahrschein- 

lichen Richtung. Bei dieser Gelegenheit haben wir auch schon mal 

Locher auf dem Land ausmachen miissen, wo per Malheur eine A 4 herun- 

tersegangen war. Wir hatten dazu meistens die notigen Fachleute an 

Bord. 

Diese Fliige fanden dann bald nicht mehr statt und unsere gesante 

Flugtatigkeit waren Reisefliige mit der Ju 52, Auf diesen langen 

Fliigen hatte ich Gelegenheit immer wieder die Personlichkeit 

Wernher von Brauns zu bewundern, wenn auch oft seine Durchsetzungs- 

kraft mit allem Charme hart an der Grenze des Moglichen vorbeiging, 

aber wie auch sein Gesamtwerk zum Schlu8 immer zum Erfolg fuhrte. 

Deswegen ein kurzes Erlebnis, was ich noch genau in Erinnerung habe. 

Wernher von Braun lieS mir Bescheid gehen, da ich mit ihm dringend 

schnellsten nach Nordhausen fliegen musse, und zwar wegen einer 

wichtigen Verhandlung, und dai er dazu die Siebel 204 nehmen wirde, 

cine zweimotorige kleine Verkchrsmaschine (heute wiirde man sagen; 

Geschaiftsreiseflugzeug), Als er am Platz ankam, habe ich ihn davok 

in Kenntnis gesetzt, daB das Funkgeradt - ein altes Funkgeradt der 

Lufthansa - nicht ganz in Ordnung ware und ich hoéchstens auf Empfang 

arbeiten kénnte. Er meinte aber, daS das kein Problem wdre und wir 

ja schnell wieder zuriick waren, Der Flug nach Nordhausen war auch 

ein reiner Sichtflug, und bei schénen Wetter war Navigationsmarkierungs 

punkt immer der Elbebogen bei Magdeburg. Beim Verlassen der Maschine 

gab er mir den Auftrag, bei der Maschine zu bleiben, da er sehr 

schnell zuriick ware. 

Als es aber schon spiter wurde, wurde ich unruhig wegen des Funkge- 

rites. Als er dann plo6tzlich ankam, und ich ihn davon in Kenntnis— 

setzte, da® das Funkgerat ganz ausgefallen war und ich das ja pflicht- 

gemai® bei der Abfertigung melden mtisse, ignorierte er das und meinte, 

seine Aufgabe und die Notwendigkeit - sofort nach Peenemiinde zurtick- 

zufliezen - wiiren wichtiger. Obwohl das gegen meine Dienstvorschrift 

verstieg, habe ich mich iiberreden lassen, und wir sind dann bei der 

Dimmerung gestartet. Wie bereits erwdhnt, sind bei gutem Mondlicht 
gewisse Markierungspunkte wie FlauGkriimmungen usw. leicht zu erkennen, 
Der Flug verging auch ganz gut. Erst als wir in der Hohe von Prenzlau 
unter uns ab und zu die Auspufflammen vorbeihuschender Flugzeuge ge- 
wahr wurden, wurde uns beiden mulmig. Aber wir sind weiter geflogen 
und sind die Insel Usedom mit Mondsicht angeflogen, An und fiir sich 

sehr leicht. Plotzlich aber- beim Anflug auf den Platz - ergab sich 

eine Schauerwolke tiber dem Platz, die uns die Sicht nahm.Wir haben 
dann noch einmal versucht, den Anflug so zu machen und kamen wieder 
in die Wolke hinein, Uber Funk etwas zu bestellen oder zu erledigen, 
war nicht moéglich, und wahrend Wernher von Braun noch liberlegte, was 
zu tun ware, sahen wir plotzlich eine ganze Reihe Flaggscheinwerfer 
aufleuchten, die sich dann gegen die Landelichtung herunterneigten 

und uns praktisch so mit Lichteffekt herunterbrachten., 

Der Flugplatz war naturlich ziemlich in Aufregung. Ein ganz be- 
sonders aufgebrachter Flugleiter (Nerr Rakenius) schof gleich auf 
uns zu. Immer aber bei solchen Gelegenheiten empfing ihn Wernher von 

Braun mit strahlendem Gesicht und sagte nur: Ich habe keine Zeit. 
Regeln Sie das alles mit dem "Driesch", Der weiff, was passiert ist, 

Ich horte dann hinterher, dai auf der Flugleitung mein alter Freund, 
Feldwebel Sauerborn, in Nordhausen telefonisch riickgefragt hatte 
weeen des Riickfluges und man ihm gesagt hat, wann die Maschine ge- 
startet sei. Da er ahnte, dafi das Funkgerat nicht in Ordnung war, 
hat er uns diese Hilfe gegeben,. 

Ein anderes Mal kamen wir mit der Ju 52 = wie so oft - von Polen. 

An Bord war aufer unserem obersten Chef, General Dornberger, noch 
4 Herren im Generalsrang, die mit Ausnahme von General Dornberger 
alle den Standpunkt vertraten, dai die Luftwaffe ja sowieso nur 
flicgen koOnnen, wenn das Wetter gut ware. Wernher von Braun ver- 
wehrte sich dagegen in Bezug.auf unsere Besatzung. Sehr schnell 
daraui waren wir gezwungen, es den Herren zu beweisen, da der Flug- 
hafen Tempelhof auf GBI QGO gab, d.h. allgemeines Start- und Lande- 
verbot wegen aufliegender Wolkendecke, Die Herren wollten natiirlich 
nach Berlin, aber das war nicht mdglich. Tempelhof verwies nach 
Anklam, wo noch einigermafen ertrigliche Wetterbedingungen waren. Das 
paBte aber den Herren tberhaupt nicht und der Chef gab uns die An- 
weisung, in Prenzlau zu landen, was immerhin naher an Berlin war. 

Ich konnte per Funk die PKW*‘s dorthin dirigieren. Die Landegenehmi- 
gung fiir Prenzlau war aber nicht so ohne weiteres mdglich, und wir 
entschiossen uns, etwas zu tun, was wir sonst nicht durften, d.h. 
wir gaben die QTK-Gruppe, d.h. wir haben nicht mehr genug Sprit, um 
den angewiesenen Ausweichflughafen anzufliegen und setzten zur Landung 
in Prenzlau an, Der Flughafen Prenzlau war schon mit einem Ukw-Bake 
versehen, Heute nennt man das ILS-Instrumental-Landings-Syvstem, Von 
agen vorgeschriebenen Anflugkurven konnten wir aber die Zeichen dieses 
Anflugsignals nur ganz leise erkennen,. Unser Bordmechaniker, Ulli 
Voss, merkte sofort, da es nach seiner Erinnerung daran lage, daB 
cine Hochspannungsleitung in der Nihe sei, Ich wei nicht, ob es 
gestimmt hat, Jedenfalls wurde der Anflug sehr schwierig. Ich habe 
die Kabinenttir ecinmal aufgemacht und den Chef noch einmal darauf 
aufmerksam gemacht, daB wir einen schwierigen Landeanflug haben. 
Beim HWaupteinflugzeichen, wo normalerweise der Flugzecugfiibrer blind 
aufsetzen muB, war die Sicht immer noch schlecht, sodafi Ulli Voss 
den Kopf aus dem Fenster steckte und wir dann wenige Sekunden spdter 
aufsetzten und die Maschine etwa 30-40 m vor der Halle zum Stehen 

bringen konnten, Sie war mit dickem Eis bedeckt. Magnus von Braun 
hatte das schon beim Abflug bemerkt., und wir waren im Nachhincin 
gliicklich, daB wir heil heruntergekommen waren, 
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Ich hatte aber vor dem Anflug eine Q-Gruppe gefunkt, die besagt, 

es befinden an Bord Generiile. Daraufhin stand trotz des Sauwetters 

“unten ein Flughafenkommandant mit rotem Teppich bereit, um uns Zu 

empfangen, um die Herren Generdle ins Casino zum Essen zu bitten. 

Als der Flughafenkommandant sich etwas komisch anstellte und uns 

zum Unteroffizierscasino schicken wollte, meinte aber Herr von Braun 

und auch General Dornberger, das kime tiberhaupt nicht Frage. So 

eine Landung wire schon ein fliegerisches Meisterstiick, Ich muf§ schon 

sagen, da Magnus von Braun mit seinem 100%ig fliegerischen Kénnen 

und seiner Ruhe wesentlich dazu beigetragen hat, aber auch die 100%ige 

Zusammenarbeit der Crew. 

Es gibt noch viele derartige Beispiele, wo Wernher von Braun immer 
wieder durch seine Persénlichkeit jungen Menschen zeigte, zu was 

ein Mensch in der Lage ist, wenn er Uberzeugungskraft besitzt. 

Wir sind mit der Ju 52 in Miinchen-Riem einmal gelandet und sahen 
vor uns eine lange, lange Warteschlange, die auf Sprit wartete, 
meistens Transportmaschinen nach Italien. Wir wollten uns schon : 
einfiideln, als dann Wernher von Braun uns aufforderte, den Stander 
des Generals zu setzen, und unser lieber Ulli rollte die ganze 
Reihe entlang bis vorne zur Tankstelle, um zu tanken. Geregelt 
wurde das dann hinterher im Biiro der Flughafenverwal tung. 

Pine andere Aufgabe, die wir einmal durchftihrten, ist wohl die 
kurioseste. Wir erhielten vom Chef die Mitteilung, dai der englische 
Nachrichtendienst interessiert war, die Frequenz unseres Leitstrahlers 
zu bekommen, Daraufhin hat man von den vielen Fehlschtissen im Bereich 
um die Abschu®Bstelle Antennenteile gesammelt und anderen Bruch, den 
wir in unsere Ju 52 packten, um sie bei offener Tur iiber den Wdldern 
von Radan abzuwerfen. Wernher von Braun ging davon aus, dai die abge- 
worfenen Antennentcile (man kann ja die Wellenliunge an der Linge 
der Antenne messen) iiber die Partisanen zum englischen Geheimdienst 
kommen wiirden. Wir selbst waren etwas zweifelhaft bei der Geschichte, 
fanden dann aber den Flug von Mieles tiber Radan nach Warschau sehr 
lustig. Erst spiiter entdeckten wir, de® durch unseren Tiefflug wir 
doch einen Einschu8 in der Maschine hatten, der aber nicht weh tat. 

Ich habe aber auf diesen langen Fliigen vor allen Dingen die fast 

genial zu nennende Durchsetzungs- und Uberzeugungskraft des Wernher 

von Braun kennengelernt. 

Fluszeugkommandant war Magnus von Braun, da Wernher von Braun Zu 

der Zeit nur Scheine fiir kleinere 1- und 2-motorige Flugzeuge bei 

sich im Flug hatte, Magnus von Braun dagegen hatte die komplette 

Blindflugausbildung bei der Deutschen Luftwaffe und war - genau 

wie ich - dauerbeurlaubt. Trotzdem trugen wir ab und zu, wenn es 

uns danach war, unsere Feldwebeluniform, Im sroBen und ganzen aber 

nicht, da ja fast keine Passagierliste spaiter mehr ohne einen 

General sich zusammensetzte. 

Die weiteren stiindigen Fliige waren auch von Peenemiinde nach Nord- 

hausen, nachdem im Mittelwerk die Produktion angelaufen waren. 

Das ist jetzt praktisch unsere ganze Geschichte. AbschlieBend kann 

ich hierzu nur sagen, da wir im Januar noch cin Erprobungsprogramm 

geflogen haben fiir das Institut fur Erdoberfladchenforschung. Wir 

sind in einer Ju 88 auf die Gipfelhtéhe gekiettert und haben die 

Spitze der A 4% versehen mit einer Fernsehkamera und einem Fallschirm 

abseworfen um die Vorstufe einer moOglichen Erdoberflachenerkundung 

durch eine A 4 auszuprobieren. Wir beide - Magnus von Braun und ich - 

hielten das Vorabflicgen fiir Blédsinn, aber unser hoher Chef meinte, 

daB wir bis zur letzten Minute in jedem Falle fliegen mlften, so lange 

es ginge,. Wir haben das auch getan, bis dafi praktisch die meiste 

Flugzeit schon durch Feindcinfliige beschnitten wurde. 

Im Marz 1945, nachdem alles schon iiberquert, sind wir mit einem 

Funkwagen und einem anhangenden Tanklaster von Pudagla_ aus nach 

Nordhausen gefahren, Es war eine aufregende Fahrt,. In Nordhausen 

bzw. in Bleicherode haben wir dann Station genommen. Leitender 

Offizier und Techniker war Dipl. Ing. Dr. Giangelbach und einige Leute, 

an die ich mich nicht mehr erinnere. Mit den von Wernher von Braun 

beschafften Papiere schafften wir es, mitten durch Berlin und diverse 

Generalskontrollen zu kommen. Nach meiner Ankunft war die erste 

Frage unseres hohen Chefs, wo unsere Flugzeuge waren, Diese waren 

von der Luftwaffe "ausgeflogen"., in splittersichere Boxen wegge- 

flogen, Er schickte mich dann nach Nordhausen, wo sich ein Teil der 

Erbrobungsflieger von Peenemiinde-West gerettet hatte. Auch diese 

sagten mir gleich, da®f an Fliegen nicht zu denken ware, 

ce Allen, die uns netter Weise aus Threm Leben mit der Rakete 
berichteten, in aller Namen ein recht nettces Dankeschin, 

Im kommenden dahr am 3. Oktober - 40 Jahre erster erfolgreicher 

Start unserer A 4&        

Dazu wird auch unsere Gemeinschaft im Jahr 82, nur einen Monat 

spiiter, 15 Jahre alt. Dieses fordert es geradezu heraus, am . 

5. Oktober (es ist ein Sonntag) diesen Tag gemeinsam zu gedenken. 

Dabei dachte ich an ein Zusatztreffen, Sonnabend - Montag zentral 

im Raum Hainburg weil dort diese Gemeinschaft 1967 gegriindet wurde, 

Ich werde dann auch bemiiht sein, dieses Erinnerungstreffen zu einer 

reprasentativen Veranstaltung zu machen, So viel sei gesagt "Der 

Biirsermeister von Hainburg wire liber dieses Vorhaben sehr erfreut"”. 

Nun mbchte ich auch Sie alle gerne dazu gewinnen. 

Lassen Sie sich diese Idee durch den Kopf gehen und - bitte - 

Lassen Sie mich wissen was Sie davon halten. 

Ich mochte diese Gemeinschaft nicht wie ein Patriarch lenken und 

leiten, sondern nur mit Ihrer Zustimmung. Und ich nehme auch gerne 

Ihre Kritik entgegen ob negativ oder positiv. Kritik ldft von Mit- 

« arbeit wissen, 

Das neue Buch von Dr. Dornberger ist erschienen! 
  

Die verbesserte und auch illustrierte Auflage unter dem 
neuen Namen "Walter Dornberger - PEENEMUNDE - Die Geschichte 

der V-Waffen" kann bei uns bezogen werden fiir den Sonderpreis 
DM 30,-- statt DM 38,--. 

Einige Erlduterungen meinerseits zum Buch - Unsere Gemein- 
schaft und hier im besonderen, hat Herr Priewe entscheident 
bei der Illustration mitgeholfen, Auch im Text sind, sagen 

wir, Unebenheiten beseitigt worden, aufgrund von Unterlagen 

die zusammengetragen werden konnten. 

Dafiir gilt es auch einen Dank unter uns auszusprechen an 

unsere "Historische Arbeitsgemeinschaft Peenemiinde" und 
dort auch besonders unserem Herr Priewe der diese leitet. 
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Walter Domberger - Peeneninde 

Mit neveu Titel und Bildteil in Nevauflage ! 
  

Breits zum "Peenemiinder-Treff '81" sollte die 4.Auflage 

von General Dornbergers "V2"~Buch - nunmehr unter dem 

Titel "Peenemtinde - die Geschichte der V-Waffen" mit 

einem zusdatzlichen, unter Mitarbeit der "HAP" entstande- 

nem Bildteil von 42 Seiten (90 Originalfotos !) vorgelegt 

werden - Terminprobleme verhinderten es: die ersten 

Bande wurden Ende Juni ausgeliefert. 

Trotz unverandertem Originaltext, der durch ein Geleit- | 

wort von Eberhard Rees ergdanzt wurde, stellt doch diese é ’ | 

Ausgabe etwas Neues dar, denn es gelang die wichtigsten 

- bislang nur beschriebenen - Entwicklungen nun auch bild- 

lich zu dokumentieren. Durch Textverweisungen gelang es da- 

ruberhinaus, die jeweiligen Zusammenhange zu vertiefen und 

Aspekte, die "Grundstein fiir praktische Raumfahrt" wurden, 

herauszustellen. "Odwohl die damalige Bestimmung Kriegs- 

zwecken galt, bleibt der Rang der Arbeiten in der Versuchs- 

anstalt Peenemiinde fiir alle Zeiten in der Geschichte der 

Technik und Wissenschaft unumstritten" hebt =&.Rees hervor. 

Durch die Verkntipfung von Bild- und Textteil wird dies noch 

zusatzlich unterstrichen, es entstand damit aus einer Mono- 

eraphie ein "Dokumentationsband tiber Peenemiinde”. 

Leider hatte an einigen Stellen der Druckfehlerteufel seine 

Hand im Spiel. U.a. war GenMaj.Rossmann nicht Chef WaPrtf 14 

sondern WaPriif 10. Auf der vorletzten Bildseite wurde die 

Namensleiste durcheinander gebracht: Stegmoier steht zwischen 

Dornberger und Himmler; auch ist die Namenszuordnung im 

unteren Bild etwas uniibersichtlich geraten, da links versetzt. ( 

Insgesamt jedoch kleine Mangel, die die Gesamtdarstellung 

kaum beeintrachtigen dtrften. 

Ein Band, der nicht nur fiir die "Ehemaligen", sondern auch 

dartiberhinaus von Interesse sein durfte: | 

Walter Dornberger "Peenemtinde - Die Geschichte der V-Waffen", | 

Bechtle-Verlag, ISBN: 3~-7628-o0404-4, 345 Seiten, Ln., DM 38.- 

Achtung!!! Sammelbestellpreis bis 31.10.1981: 30.- DM !!! 
Hierftir ist eine Sammelbestellung fur die "Interessensge- 
meinschaft der Ehemaligen Peenemiinder" in Vorbdereitung !! 
Interessenten bitte melden ! Postkarte gentigt T!!!E!IIt! 

  

Als Ifitlers Adjutant 1937-45 

beschreibt Nicolaus v.Bredow neben seiner Tatigkeit insbe- 

sondere seine Beobachtungen und Eindriicke im FHQ. Ein 

durch seine Niichternheit der Berichterstattung tUberzeugen- 

deres Zeitdokument als manch' friihere Ver6ffentlichung zu 

diesem Themenkomplex der damaligen obersten Fiihrung - 

aber auch eine Antwort gebend auf die "Wie konnte es ge- 

schehen"-Frage. 

Wenn die Ereignisse auch aus der Sicht des Lw-Offiziers be- 

urteilt werden, so gehen die Analysen und SchluBfolgerungen 

weit tiber seinen eigentlichen Tatigkeitsbereich hinaus und 

lassen damit gréfere Zusammenhange erkennen. Zusammenhange, 

die letztenendes zu Lasten der luftverteidigung wie auch 

Entwicklung und Einsatz der sogenannten V-Waffen gingen. 

Zwar wird hierzu nicht grundlegend Neues berichtet, jedoch 

werden z.T. Fakten - durch die Schilderung des Hintergrun- 

des auf dem sie geschaffen wurden - in ihren Zusammenhan- 

gen deutlicher. Problemkomplexe, wie z.B. die Jager- und 

V-Waffen-Produktionen und -Hinsdtze werden zum mincesten 

kurz angeschnitten (u.a. 8.366), ihre Einsatzergebnisse 

(3.373) und Einsatzbegrenzungen (S.375) schlaglichtartig 

skizziert - wenn auch einige Ungenauigkeiten, wie z.B. die 

"senerelle' V-Waffen-Forderung durch GFM Milch, trotz der 

Darstellungsktirze,vermeidbar gewesen waren. 

1 
Persoénliche Erlebnisse mit den "GroBen der Zeit" runden das 

Bild dieser Jahre zu einem gut lesbaren Text, der einen be- 

rechtigten Platz in der Zeitliteratur finden dtirfte, dart- 

perhinaus. aber auch Quellenhinweise in Fulle liefert. 

Nicolaus v.Below "Als Hitlers Adjutant 1937-45,446 S, 72 Abb, 

v.Hase & Koehler Verlag, 1980,ISBN: 3-7758-0998-8,in.DM 48.- 

Gar wunderhold, wie sonst kaum irgend- 

wo auf deutscher Erde zieht der Frihling ein 
za Wiirzburg an dem Main. 

. ' Felix Dahn, 1888 | 
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irmtraut. Wager 

Mauthdauslstrake 9 
8000 Munchen 70 
Tel. 089/788306 

Tibetische Fltichtlingshilfe Miinchen 
des Tibetischen Zentrums e.V.Hamburc 

Liebe Paten, liebe Freunde! 

Da es ftir die zuverldssige Fortfiihrung unserer Arbeit an den 
Tibetischen Fltichtlingen unerldBlich ist, sich von Zeit zu Zeit 
uber die richtige Verwendung der Spenden zu informieren, werde 
ich am 16. August fiir etwa 3 Monate nach Indien reisen. Finan-— 
ziert wird diese Reise aus einem Abschiedsgeschenk meiner arbeit@ : 
kollegen, das mir bei meinem Ausscheiden aus dem Berufsleben zu 
diesem Zweck tbergeben wurde. 

Wahrend meiner Abwesenheit lduft die Arbeit in Miinchen durch meine 
Mitarbeiter weiter wie bisher. 

Packchen kann ich leider nicht mitnehmen, aber wer Geld, Briefe 

oder Fragen auf den Weg bringen will, moéchte sich bitte bis zum 
1. August an mich wenden. 

Ich werde versuchen, nach Méglichkeit neue Fotos von den Paten- 
kindern mitzubringen; immerhin haben wir bis jetzt 640 Paten- 
schaften vermittelt. 

Trotzdem geht unsere Suche nach neuen Paten weiter. Vielleicht 
konnen auch Sie in Ihrem Bekannten- oder Freundeskreis Menschen 
finden, die sich an unserer Aufgabe beteiligen wollen. 

Im einzelnen stellen sich z.Zt. folgende Hauptaufgaben: 

1. Hilfe fiir ca. 3000 Tibeter aus Bhutan, die in Indien angesiedelt 

werden sol len. 
2. Schulpatenschaften fiir Kinder aus Tibet (A DM 30,--), die an- 

lafRlich eines Verwandtenbesuchs von ihren Eltern in Indien 
zuriickgelassen wurden und im Alter von 10 Jahren in ihrer tibe- 
tischen Heimat noch keine Méglichkeit zum Schulbesuch hatten. 

3. Weiterhin Patenschaften fiir alte Menschen, Kinder und Kloster- 

schiiler; augRerdem freie Spenden fiir dringende Projekte (Medi- 
kamente, Wasserversorgung, Arztstation, Unterkiinfte fiir Schiilg-, 

Betten fiir alte Menschen) ¢ 

Um die Selbsthilfe der Tibeter zu unterstiitzen, lduft auch das 

"Teppichverkaufsprogramm" weiter. Mustermappen ftir Teppichbe- 
stellungen konnen hier angefordert werden. 

Ich mSchte mich an dieser Stelle bei allen Paten und Helfern fiir 

Thren Beitrag herzlich bedanken - ohne Ihre Hilfe ware meine 

Arbeit gar nicht mdglich. 

Mit herzlichen Grtigen Face Wee Jer~ igh 
Deere I LAME [et 
“bd tA’ Woh uaw 

00h AEG Auigabe 

dovet ee? 
VG Ca Got   

WL2. 14H 

Revolutionierung der Raumfahrt 
EDWARDS (dpa). Die amerikanische Weltraum- 

fahre ,Columbia“ kehrte nach 54 4 Stunden Jung- 
fernflug erfolgreich auf die Erde zuriick. Die Lan- 
dung der Fahre mit den beiden Astronauten Young 
und Crippen nach 36 Erdumkreisungen auf einem 
ausgetrockneten Salzsee in der kalifornischen Mo- 
jave-Wiiste galt als die gréSte Unbekannte des Un- 
ternehmens, das nach sechs Jahren zum ersten Mal 
wieder Amerikaner in den Weltraum brachte. Am 
Boden wurden die Astronauten nach dem planmdfi- 
gen Ausrollen von einer begeisterten Menschen- 
menge empfangen. Mehr als-170 000 Menschen hat- 
ten sich zu threr Begriifung schon in den friihen 
Morgenstunden aufgemacht. 

Die wiederverwendbare Fahre ,Columbia” ist das 
erste Raumfahrzeug, das wie ein Flugzeug landen 
kann. Bis zuletzt hatten Beobachter gebangt, ob der 
Hitzeschild des Raumflugzeuges die beim Wieder- 
eintritt in die Erdatmosphare entstehenden Tempera- 
turen von bis zu 1500 Grad Celsius aushalten wiirde. 
Beim Start hatte die Fahre mehr als ein Dutzend der 
insgesamt 31 000 Keramikziegel des Hitzeschildes 
verloren. 

Young und Crippen verliefen sich bei dem nie 
zuvor versuchten Landeanflug von auBerhalb der Er- 
dathmosphare auf die Computersteuerung der ,Co- 
lumbia". Aus 173 Meilen (276,8 Kilometern) Héhe 
ihrer Erdumlaufbahn kamen sie von oberhalb des 
Indischen Ozeans in nur einer Stunde auf den kalifor- 
nischen Boden. Von der fast 25fachen Schallge- 
schwindigkeit in der Erdumlaufbahn wurde das etwa 
104 Tonnen schwere Raum-Flugzeug bis zum Aufset- 
zen auf den Boden bis auf etwa 300 Stundenkilome- 
ter abgebremst. 

Der Jungfernflug des Space Shuttle ,Columbia” 
soll eine neue Ara-der bemannten Raumfahrt einlau- 
ten, die genau 20 Jahre vor dem Start der Fahre am 
Sonntag mit dem Flug des ersten Menschen ins All, 
dem sowjetischen Kosmonauten Juri. Gagarin, be- 
gann. Die Raumfahre kann die Einweg-Raketen, die 
nicht wiederverwendet werden konnten, ablésen. 
Wahrend ihres Fluges probierten die beiden Astro- 

nauten an Bord — unterbrochen von zwei Schlafperio- 
den — die Technik der Fahre aus. Einer der groBeren 
Tests war das Offnen und SchlieBen der Ladeluken. 
Der Flug verlief nach den Berichten der Astronauten, 
die iiber Fernsehen und Funk aus dem All iibertra- 
gen wurden, fast problemlos. 

Die ,Columbia“ soll insgesamt vier Testfliige ab- 
solvieren. Der nachste ist fiir September geplant. 
Nach dem Modell der ersten Fahre, deren Entwick- 
lung insgesamt rund zehn Milliarden Dollar kostete, 
sollen noch drei Schwesterschiffe gebaut werden, die 
zwischen dem Weltraum und der Erde verkehren 
sollen. 

NAHOST 
Bauen deutsche 
Firmen Raketen 

esi ° es» 

fiir die Saudis? 
E. LAHAV, Jerusalem 

Eine Gruppe deutscher und 

schweizer Firmen arbeitet in sau- 

diarabischen Diensten an der Her- 
stellung einer Rakete mit einer 

Reichweite von 300 Kilometern. 

Dies schrieb gestern die Tel Aviver 

Zeitung Haaretz”. Das Blatt 
druckte dazu in Faksimile die erste 

Seite einer Besprechungsnotiz 

ber eine Sitzung vom 20. Juni ab. 

Darin heift es: .Herr General 

Wust berichtete iiber seine Reise 

nach Saudi-Arabien, in deren Ver- 

Saljut 6 bekanitie- 
Besuch aus Weft, 
der Mongolei**'?*' 

KLAUS MULLER, Bonn 

Die mongolische Volksrepublik, 
Moskaus wohl treuester Vasall seit 
1921, hat zum 60jahrigen Jubilaum 
der Revolution ihren Helden: 
Hauptmann Jugderdemidin Gur- 
ragtscha (33), Sohn eines Schafhir- 
ten, ist der achte Gast-Kosmonaut, 
der zu einem Besuch in einer so- 
wijetischen Raumstation gestartet 
ist. Sein Raumschiff Sojus 39 hatte 
am spaten Sonntagabend auf dem 
Weltraumbahnhof Baikonur abge- 
hoben.. Gurragtscha arbeitet als 
Bordingenieur. Kommandant ist 
der sowjetische Oberst Wladimir 
Janibekow (39), der Anfang 1978 
mit Sojus 27 schon einmal an der 
Station Saljut & angelegt hatte. 

Der Termin fir den Gast aus der 
Mongolei — auf einen Raumflug 
wartet noch ein Rumane, Inder 
und Franzosen werden ausgebildet 
- ist nicht zufallig: Im Marz 1921 
hatten die Kommunisten mit Un- 
terstiitzung der Sowjetunion in der 
Mongolei eine ,,Volksregierung“ 
eingesetzt. Sie ist, trotz kraftigem 
chinesischem Liebeswerben in den 
50er Jahren, Moskau nach wie vor 
eng verbunden. 

An Bord der Raumstation wer- 
den Janibekow und Gurragtscha 
von der Stammbesatzung erwartet: 
Wladimir Kowaljonok und Viktor 
Sawinych, seit dem 13. Marz an 
Bord von Saljut 6, haben sich auf 
einen langeren Aufenthalt im All 
eingerichtet. Bisher lauft ihre Ar- 
beit offenbar reibungslos. Die 
Funksignale zwischen Erde und 
Station, die in Berlin empfangen 
werden kénnen, lassen jedenfalls 
auf keinerlei Schwierigkeiten 
schlieBen. 

jre Welt 43,3. 07 

lauf die erstellte Prasentation an 
Verteidigungsministerium 

tabergeben wurde. Ein Kurzbericht 
dieser Reise ist Teil dieser Notiz 
und wurde von Herrn General 
Wust durch nachfolgende Punkte 
erganzt: Scheich Saleh Kamel ist 
der Chef des saudiarabischen 
Nachrichtendienstes. Das ausflihr- 
liche Gesprach mit ihm laBt darauf 
schlieBen, daB in Kirze eine Ent- 
scheidung fallt.“ 

Die Tel Aviver Zeitung meint, es 
inge darum, die von der Firma 
rag gebauten Raketen an die mi- 

litirischen Bediirfnisse Saudi-Ara- 
biens anzupassen, damit sie gegen 
Flugzeuge eingesetzt werden kon- 
nen. (SAD) 
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In dem Wettbewerb um die Heinrich-Bechhold-Medaille 1981 errang der folgende 
Kurzbericht den 3. Platz: 

Deponien fiir Nukiearmiill im Weltraum 

@ Raumflugtechnik / Wiederverwendung / Erdumiaufbahnen / Mond / Sonnensystem / 

_ Transportsystem / Raumfahrttechnik 

Jede technische Anwendung der Atomkernenergie sto8t auf ein gravierendes Problem: 

Die endgultige Lagerung des radioaktiven Mulls. Die Errichtung von Lagerplatzen fur 

hochradioaktiven Abfall st6Bt in zunehmendem MaBe in der Offentlichkeit auf Widerstand. 

Daher ist es angebracht. eine neue Alternative der Kernmullbeseitigung mitzuberucksich- 

tigen. die Deponierung im Weltraum. 

Wo im Weltraum k6nnte nun Atommill ab- 

geladen werden? Einerseits auf einem 

Himmelsk6rper wie der Erde, dem Mond 

oder der Sonne und andererseits im freien 

Weltraum, z. B. auf einer Erdumiaufbahn, 
auf einer Kreisbahn um die Sonne oder 

auf einer Flugbahn in die Galaxis. 

Ein wichtiges Kriterium bei der Beurtei- 

tung von Raumflugunternehmen ist der fur 

eine Mission notwendige Geschwindig- 

keitsbedarf. Die Kosten verlaufen namlich 

ungefahr parallel zur erforderlichen Ge- 

schwindigkeit. Die nachstehenden Ge- 
schwindigkeitsangaben beziehen sich alle 

auf bereits in einer niedrigen Erdumlauf- 

bahn kreisende Objekte. Ein weiterer Ge- 

sichtspunkt ist die Méglichkeit des spate- 

ren Zuganges zum Nuklearkehricht im 

Hinblick auf eine kUnftige Wiederverwen- 

dung. Die wahrend der nachsten Jahr- 

zehnte zur Verfgung stehende Technolo- 

gie wird es nur erlauben, hochaktiven Mull 

in den Weltraum zu schieBen. 

Eine eher einfache Méglichkeit ist das 

Anlegen von Deponien in Erdumlaufbah- 

nen [1]. Die voraussichtliche Lebensdauer 

eines in einer Hohe von 2 000 km Uber der 

Erdoberflache fliegenden Satelliten be- 

tragt etwa 100 000 Jahre. Wahrend dieser 

Zeitspanne sollten kinftige Generationen 

entweder eine Verwendung flr den Mull 

entwickein oder sich entscheiden, den 

Abfall endgultig aus dem Erdorbit zu ent- 

fernen. Vielleicht ist radioaktiver Kehricht 

in einer Umlaufbahn von 2 000 km (Entfer- 

nung von Bonn nach Athen oder nach Gi- 

braltar) politisch untragbar. 

Eine Lagerung in 55 000 km Hohe wiur- 

de einen zusatzlichen Geschwindigkeits- 

bedarf von 4000 m/s verursachen. Die 

Bahnstabilitét einer hohen, kreisférmigen 
Umlaufbahn ist betrachtlich. Sie liegt so- 

gar hdher ais die Lebensdauer der Erde. 

Zweifler sollten daran denken, daB der 

Mond auch noch nicht auf die Erde herun- 

tergefallen ist. Der Mull kann spater im Or- 

bit leicht wieder geborgen werden. Eine 

solche Deponie dirfte eventuell in der Of- 

fentlichkeit weniger umstritten sein. 

Eine typische Deponiebahn um den 

Erdtrabanten k6nnte kreisférmig in 21 700 

km Hohe veriaufen. Sie wirde einen eher 

niedrigen Geschwindigkeitsbedarf von 

4 250 m/s erfordern. Der Abfall lieBe sich 

ebenfalls bei Bedarf wieder zuruckholen. 

Der Transfer zur Mondbahn ist hingegen 

kompliziert. Die Stabilitat einer solchen 

Mondumlaufbahn ist zwar noch unbe- 

kannt, durfte aber sehr groB sein. 

Technisch moglich ist ferner eine La- 

gerstatte auf einem anderen Himmelsk6r- 

per in unserem Sonnensystem, beispiels- 

weise auf der Ruckseite des Erdmondes 

Zur Vermeidung einer Verseuchung der 

Mondoberflache muB eine gut gesteuerte 

»weiche* Landung erfolgen. Die erforderli- 

che Geschwindigkeit betragt aber bereits 

6 050 m/s. Der Kernmiull bleibt zuganglich 

und kénnte daher wiederverwendet wer- 

den. Es wiirde sich um eine dauernde De- 

ponie auf einem Himmelskorper handeln. 

Wegen der extremen Stabilitat der Mond- 

bahn in Bezug auf die Erde ergeben sich 

keine Bahnprobleme. Als nachteilig gilt die 

Gefahr einer Verseuchung der Mondober- 

flache. Diese Lagerung durfte bei Mond- 

forschern und im Hinblick auf die Welt- 

raumvertrage umstritten sein. Das Flug- 

profil verlauft zudem komplex. 

Die Entsendung von ,Mullpaketen* auf 

eine Sonnenumliaufbahn erscheint als op- 

timale Losung. Eine Nuklearmilideponie 

k6nnte sich z.B. in 0,85 Astronomische 

Einheiten (AE) Entfernung von der Sonne 

zwischen der Venusbahn (0,7 AE) und der 

Erdbahn (1 AE) bei 1 Grad Inklination [2] 

befinden. Der nédtige Geschwindigkeitsbe- 

darf erreicht 4 450 m/s. Das Steuersystem 

muBte wahrend 180 Tagen einwandfrei 

funktionieren. Es wurde sich um eine defi- 

nitive Lagerung mit ausgezeichneter 

Bahnstabilitat handein. GemaB astrodyna- 

mischen Analysen durfte sie wahrend min- 

destens einer Million Jahre, wahrschein- 

lich aber mehr als zehn Millionen Jahren 

stabil bleiben. Ein spaterer Zugriff zu die- 

sem Atommiull ware — falls Gberhaupt 

méglich — recht kostspielig. 

Schon seit mehreren Jahren bestehen 

Projektstudien, den Nuklearmill in die 

Sonne zu schieBen. Dadurch wurde der 
Abfall zwar endgiltig beseitigt. Die 

Menschheit wurde aber die Mdglichkeit 

auf eine Wiederaufbereitung der Spaltpro- 

dukte verlieren, sofern sich dafir s| 

doch eine Notwendigkeit ergeben wi 

AuBerdem Ubertrifft der Antriebsbedarf 

mit 24 000 m/s bei weitem alle Ubrigen Va- 
rianten. Operationelle Schwierigkeiten be- 

reitet dieses Verfahren nicht. Allerdings 

kénnten durch Protuberanzen kleine Men- 

gen des Kehrichts von der Sonne wieder 

zur Erde gelangen. Das Verhalten von ra- 

dioaktiven Teilchen unter solarem Druck 

ist namlich noch ungewi8 

Man k6nnte die Abfallbehalter auch in 

Raume aufSerhalb unseres Sonnensy- 

stems beférdern. Der Mull mUBte auf eine 

Bahngeschwindigkeit beschleunigt wer- 

den, mit der er das Sonnensystem auf alle 

Zeiten verlaBt. Diese endglltige Beseiti- 

gung erfordert eine etwas geringere Ge- 

schwindigkeit (8 750 m/s). AuBerdem sind 

die Anforderungen an die Bahngenauig- 

keit nicht so hoch. Ein solches Entsor- 

gungskonzept ist ebenfalls operationell 

einfach und durfte in der Offentlichkeit am 
meisten Unterstutzung finden 

Eine kritische Phase bei der Beférde- 

rung von hochradioaktivem Abfall in den 

Weltraum stellt der Start von der Erdober- 

Nenus 
( Sonne 

Nuklearmull 
deponie 

    

      

    
   

niedrige 
Erdumiaufbahn     

Das Bild verdeutlicht zwei modgliche 

Nuklearmulldeponien: die geozentrische 

und die heliozentrische Lagerung. 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

galaktische 
geozentrische Lagerung lunare Lagerung heliozentrische Lagerung Lagerung 

i Transport niedrige hohe Maba: Lagerung auf Sonnet: Transport iP 

Eide taufbahn Se Mee umlaufbahn zur Sonne aus.cet 
umiaufbahn umlaufbahn mines oberflache Sonnensystem 

6 050 
Geschwindigkeitsbedarf in der 4000 4.250 (weiche 4450 24 000 8750 

niedrigen Erdumlaufbahn (m/s) Landung) 

Anzahl Steuermandéver nach 7 ; 

Erreichen einer niedrigen 2 5 5 2 
Erdumlaufbahn 

Erforderliche Funktionsdauer m4 6 6 180 <1 <1 

des Steuersystems (Tage) 

Kreisbahn Kreisbahn Kreisbahn Kreisbahn 
Mond- 5 AE* ——— —_— 

Typische Endlagerposition 2.000 km 55 000 km 21700 km facksete 0,8! ) 

Hoéhe Hohe Héhe 1° Inklination 

Verweilzeit der Lagerstatte 400 000 lies sigs gies ey 1 bis 10 Mio. oe = 

(Janre) 

Gesamtbeurteilung 
1 = beste Variante es 4 2 1 7 3 

7 = ungunstigste Variante 

(Technologiestand: Jahr 2000)                   
  

  
*) 1 Astronomische Einheit (AE) = mittlere Distanz Erde — Sonne 

Die Tabelle gibt eine Ubersicht Uber die verschiedenen Méglichkeiten, Nuklearmiill im Weltraum zu lagern (nach Priest, Nixon, Rice u. a.). 

Als beste Variante schneidet die Lagerung in einer Sonnenumlaufbahn ab. 

flache dar. Das Transportsystem muB da- 

her eine langjahrige erfoigreiche Erpro- 

bung absolviert haben. Die Startbahn hat 

im wesentlichen Uber unbewohntem Ge- 

biet zu verlaufen, besser Uber Land- als 

Uber Wasserflachen. Die Miullbehalter 

missen ein Bergungssystem aufweisen 

und einen Aufprall unbeschadigt Uberste- 

hen. Gegnern von Atommilideponien im 

Weltraum muB gesagt werden, da® bisher 

alle bemannten Starts erfolgreich verlau- 
fen sind. Bei ausreichender Sorgfalt last 

sich das Risiko von Fehlstarts bedeutend 

vermindern. 

Eigentlich sollte die Geldfrage bei der 

Entfernung von derart lebensfeindlichem 

Abfall nur eine untergeordnete Rolle spie- 

len. Der Einwand von_ betrachtlichen 
Mehrkosten im Vergleich zu irdischen La- 
gerstatten la8t sich leicht widerlegen. Die 

letzteren mUBten namlich wahrend min- 

destens einigen zehntausend Jahren un- 

terhalten und bewacht werden. Gegen- 

Uber den enormen Energiemengen, die in 

einem Kernreaktor freigesetzt werden, ist 

der Abfall geringfiigig: zirka eine Tonne 

Mill pro Gigawatt-Jahr! Pro 1,25 Millionen 

Kilowattstunden mussen somit 1 Kilo- 

gramm Abfallmasse von der Erde wegge- 

schafft werden [3]. 

Jede Art von Nuklearmullbeseitigung 

muB vom Stromverbraucher bezahit wer- 
den. Daher bildet der zu erwartende Preis 

pro kWh einen geeigneten Mafstab. Als 

Grundlage fir die Kostenschatzungen 

kénnen die bekannten Verhaltnisse beim 

amerikanischen Raumtransporter ,Space 

Shuttle’ angenommen werden. 

Fur Kreisbahnen um unseren Globus 

zwischen 2500 km bis 15000 km Hdhe 

liegen die Kosten im Bereich von 0,05 bis 

0,55 Pfennig pro kWh [3]. 

Bei den Ubrigen Konzepten erreichen 

die Aufwendungen im ungunstigsten Fall 

etwa 0,60 Pfennig pro kWh. 

Die Raumfahrttechnik bietet.somit ver- 

schiedene Alternativen fir die Beseitigung 

hochaktiver nuklearer Substanzen. Kern- 

milldeponien im Weltraum weisen den 

Vorteil der sicheren Lagerung von hoch- 
giftigen Abfallen wahrend langer Zeitrau- 

me auf. Die Méglichkeit der spateren Wie- 

derverwendung bleibt bei einigen Varian- 

ten sogar bestehen. Das Weltall kénnte 

bereits in den neunziger Jahren zum ide- 

alen Schuttabladeplatz fur den atamaren 

Mill der Menschheit werden. Mullmanager 

und Weltraumtechniker sollten jetzt ge- 

meinsam brauchbare Konzepte ausarbei- 

ten. Es bedarf daneben entsprechender 

Anstrengungen, die Politiker und die Be- 

volkerung fur das Projekt ,Entsorgung im 

All* zu gewinnen. 

Deponien fir Nuklearmiull im Weltraum. UM- 

SCHAU 81 (1981) Heft 6, S. 183— 184. 

  

Summary: 
Crucial to the future of nuclear energy will be the 
disposal of nuclear wastes. Transporting radio- 
active waste into space is an economical alter- 

native which will be feasible within 20 years. 
Major space-disposal destinations already con- 
sidered include injection into the Sun, solar-sy- 
stem escape, placement on the Moon or in lunar 

orbit, placement in a high Earth orbit and injec- 
tion into a heliocentric orbit. The space option 

separates the worst wastes from the terrestrial 

environment for either interim storage or for final 
dumping. Nuclear waste disposal in space 
should present a lower long-term risk to man- 
kind than options calling for disposal on Earth. 

Literatur: 
Natenbruk, P.: Use of a large space structure 

as an orbital depot for hazardous wastes. Vor- 

trag XXXth Congress of the International 
Astronautical Federation (IAF), 16. bis 22. 

September 1979, Minchen 
. Priest, Claude C.; Nixon, Robert F.; Rice, Eric 
E.: Space disposal of nuclear wastes. Astro- 

nautics & Aeronautics, April 1980, S. 26 ff 
. Hayn, D.; Ruppe, H. O.; Schmucker, A. H. 
Atommill-Lagerung im Weltraum — die end- 
gultige Lésung fir billige und sichere Entsor- 
gung. Vortrag XXIX. RaumfahrtkongreB der 
Hermann-Oberth-Gesellschaft e.V., 26. bis 
29. Juni 1980, Feucht/Nurnberg 
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Eu ropa-Rakete 
  

Die Dschungel-Lady 
In Guyane - wo der Pfeffer wachst - unternehmen die 
Europaer jetzt nach zwei kostspieligen Fehlistarts ihren 
dritten Versuch, aus eigenen Kraften ins Weltall vorzu- 
stossen. Plus-Mitarbeiter Gerhard Drekonja-Kornat 
beschreibt das Land der Gegensatze in Sidamerika 

,,Ariane” mag ich erstens, weil 
sie von allen Tragerraketen die 
attraktivste ist: 47 Meter hoch, 
elegant tailliert, grellweiss, be- 
stickt mit acht Auspuffschwel- 
lungen an der Mantelverklei- 
dung. Die tiber 200 Tonnen 
schwere Space-Lady verfiigt iber 
eine gehorige Portion Kraft und 
kann 1700 Kilogramm Nutzlast 
in den Weltraum stemmen. 

»Ariane” mag ich ausserdem, 

weil sie das nordamerikanische 
Monopol fir Tragertransporte 
ins All bricht und damit West- 
europa als Konkurrent der Ver- 
einigten Staaten in einem poten- 
tiell lukrativen Geschaft etabliert. 
, Ariane” weist, ahnlich wie der 
Airbus”, in Richtung Europa, 
das nur mit Washington ernsthaft 
mithalten kann, wenn es techno- 
logisch auf eigenen Beinen zu ste- 
hen vermag. 

Zuerst allerdings muss ,,Aria- 
ne’’ aber fliegen lernen. Beim er- 
sten Teststart zu Weihnachten . 

des vergangenen Jahres ging, von 
unwesentlichen Verzdgerungen 
abgesehen, alles vortrefflich und 
plangemass. 

Beim Start des Lo2-Modells im 
Mai 1980, das bereits die erste 
Nutzlast transportierte, fiel die 

Space-Lady ins Meer - aus bana- 
len technischen Griinden, wie 
sich spater herausstellte. Beim 
dritten Teststart Ende Februar 
1981 darf, soll, ja muss ,,Ariane”’ 
endlich erwachsen werden. 

Dass ,,Ariane’’ ausgerechnet 

dort erprobt wird, wo - buch- 
stablich - der Pfeffer wachst, 
namlich in Guyane (friiher Fran- 
zésisch-Guayana), bringt die 
Guayaner zum Murren: vom 
kostspieligen Raumprogramm 
fallen namlich nicht einmal Bro- 
samen fiir die Bevélkerung im 
franzésischen Briickenkopf in 
Siidamerika ab. 

Fir die Raketentechniker be- 

sitzt der Standort ihrer Abschuss- 
rampe indes gewichtige Vorteile, 
die den Erfolg des Unternehmens 
wahrscheinlich erscheinen lassen. 

Da Guyane in Aquatornahe liegt, 
konnen bei ostwarts gerichteten 
Schiissen infolge der Erdrotation 
17 Prozent mehr Nutzlast von der 
Rakete transportiert werden als 
bei einem Start mit dem gleichen 

Typ vom Kennedy-Space-Center 
in Florida aus. Geographisch, in- 

sistiert der Verstand und beweist 
der Blick in den Atlas, liegt 
Guyane im nordlichen Siidameri- 
ka. Das Auge erfasst jedoch aus- 
schliesslich Frankreich: Polizi- 
sten mit Képis, kdstliche Kases- 
orten im Supermarkt, Zeitungen 
fast noch druckfrisch aus Paris, 
gepflegte Hunde auf sauber ge- 
kehrten Boulevards, Frauen in 

schicker Eleganz. 
Guyane gehort heute aufgrund 

der Gesetzgebung von 1946 for- 
maliter als Uberseedepartement 
zum Mutterland und bildet fiir 
Frankreich und die Europa- 
ischen Gemeinschaften einen 
Briickenkopf in Stiidamerika. 

Cayenne, die Hauptstadt, lebte 
300 Jahre Jang eine verlotterte, 
vergessene, von Strafgefangenen 
gepragte Existenz. Jetzt macht ihr 
das Raumfahrtzentrum Kourou, 
wo eine elegante Wohnstadt aus 
dem Boden schoss, Konkurrenz. 
Bei den Restaurants merkt man 
bereits den Unterschied. 

In Cayenne kann man ordent- 
lich franzésisch, kreolisch, viet- 
namesisch, chinesisch oder in- 
disch speisen, mit Krokodilsteak 
und Giirteltierbraten, allein die 
superbe Qualitat hat sich nach 
Kourou verzogen, wo europa- 
ische Raketentechniker ohne 
Wimperzucken Preise zahlen, die 
Pariser Niveau ubertreffen. Die 
Bevolkerung von Kourou 
schwoll im Sog der modernen 
Technologie der industrialisier- 
ten Welt innerhalb von zehn Jah- 
ren auf 7000 Kopfe an; Cayenne 
stagniert nach 300 Jahren immer 
noch bei 30 000 Bewohnern. 

Kein Partikel Smog lastet iber 
Cayenne: hier wird nichts mon- 
tiert oder produziert, hier wird 
verwaltet. Cayenne lebt aus- 
schliesslich von den Uberweisun- 
gen aus Paris, was ein selbstbe- 
wusstes Verwaltungsbirgertum 
gut nahrt, wahrend die tibrigen 
Bewohner improvisieren miissen. 
Arbeitslose und Unbeschaftigte 

machen zusammen 35 Prozent 
aus. Trotzdem lebt die Stadt in 

der feucht-heissen Tropenatmo- 
sphaére im tragen, von breiten 
Strémen gelb eingefarbten Meer 
unbekiimmert ihrem Missig- 

gang. Paris liefert alles, auch 
Milch und Frischgemiise. 

Cayenne erlebte nach dem 
Zweiten Weltkrieg - immer loyal 
auf der Seite des freien Frank- 
reich - kein Wirtschaftswunder. 
Noch immer stehen daher die 
lockeren Hausbauten von der 
Jahrhundertwende an den Stras- 
sen: zweist6ckige Holzkonstruk- 
tionen mit Dachern aus Ziegeln 
oder rostig eingefarbtem Well- 
blech; tiber der Eingangstiir ein 
liberdachter Balkon aus Schmie- 

deeisen-Ornament, was an die 
Eiffel-Generation erinnert. Jetzt 
erst machen sich einige Beton- 
blocke breit und beginnen die 
Kleinstadtidylle aufzubrechen. 
“In Cayenne leben, in selbstge- 
wahlter Trennung, viele Rassen. 

Es dominieren die Afrikaner, fiir 
Paris ,,les créoles’”’, loyale Birger 
Frankreichs, die vom karibischen 
Black Power nichts wissen wol- 
len. Dazwischen fanden ethni- 
sche Nischen die Inder, Chine- 
sen, Malayen, Haitier, Brasilia- 
ner, Guadalouper, sie alle so 

farbig, wie die Raketenstadt 
Kourou weiss ist. Vielleicht 
schrie deswegen ganz Cayenne 
vor Empérung auf, als Paris 
Guyane zum Neuland fir Indo- 
china-Flichtlinge bestimmte. An 
und fiir sich wirde diese Ent- 
scheidung nicht der Logik ent- 
behren, denn auf den 91 000 Qua- 
dratkilometern Guyanes leben 
nur 63 000 Personen, davon iiber 
die Halfte zusammengedrangt in 
Cayenne, unwillig und unfahig, 
eigenes Gemiise zu ziehen. Den- 
noch musste Paris zuriickstecken: 
vorerst gibt es nur zwei Testsied- 
lungen mit laotischen Hmong- 
Angehérigen, die grossere davon 
- mit 500 Képfen - im Dschun- 
geldérfchen Cacao. Aber in Paris 
liegen Einwanderungsplane in 
der Schublade, als Reaktion auf 
zaghafte Initiativen lokaler Un- 
abhangigkeitsgrippchen, deren 
Fihrer in franzésischen Gefang- 
nissen sitzen. 

In Cayenne stésst man gele- 
gentlich auf Verkehrsschilder, 

tibermalt mit den Buchstaben 
FNLG, den Patois-Initialen der 
Separatistenbewegung ,,Fou Nou 
Libere la Guyane”. ,,Solche Zel- 

len werden nie eine Chance ha- 
ben, denn Frankreich will sein 
(europdisches) Raumfahrtzen- 
trum in Kourou behalten”’, meint 

der blutjunge Ian Hamel, dem 
ich schweissiiberstromt in seiner 
winzigen, von der Tropenglut 
aufgeheizten Druckerei gegen- 

libersitze; Ian Hamel hat mit 
»,Les Guyanais: Francais en sur- 

    

Kayser: ,,Vélliger Unsinn” 

‘Marokkaner sehen schon Gaddafis AtomgeschoB 
ann immer bei der Otrag die Ra- 
ketenmotoren drdhnen, gibt es 
Geschrel. Am 1. Marz um 11.20 

Uhr fauchte das vierte Gescho8 der 
Minchner Firma ,Orbital Transport- 
und Raketen-AG“ (Otrag) in den Him- 
mel tiber der Libyschen Wilste. Ar 
Donnerstag tobte die marokkanische 
Nachrichtenagentur, Muammar el-Gad- 
dafi sei seinem Wunsch nach einer 
Tragerrakete fiir kiinftige Atombomben 
naher gekommen. 

Lutz T. Kayser, Vater der Rakete und 
Aufsichtsratsvorsitzender der Otrag, 
konnte sich keinen besseren Persil- 
schein wiinschen. Denn nun hat er 
Schlage bekommen von links und 
rechts. Vielleicht glaubt jetzt jemand, 
da8 er mithin in der Mitte steht. 

Vor zwei Jahren noch feuerte er sei- 
ne Geschosse von Zaire aus in den 
Himmel, wo sie, so hofft Kayser, eines 

  

Ven HANS J. ELWENSPOEK 
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Tages bleiben sollen. Daraus falgten 
viele Anklagen, viele Verdichtigungen, 
viele Gerlichte. Es hieB, Kayser baue in 

Wirklichkeit Mittelstreckenraketen. 
Hinter thm stecke die deutsche Rt- 
stungswirtschaft. Vielleicht aber auch 
die NATO? Oder gar Washington? 

Das Schimpfen vor allem aus Moskau 
und Ost-Berlin nahm kein Ende. Die 
afrikanischen Staaten, in der Mehrzahl 
mit roten Ohren ausgestattet, vernah- 
men die Botschaft wohl, Sie bedringten 
Zaires Mobutu, den Deutschen die Ttir 

  

Sein RaketenbUndel soll eines Tages 
ein Miltlonen-Geschéft werden: Lutz T. 
Kayser mit einem Modell seines Traums 

einen Vertrag zwischen Staat und Fir- 
ma geben. 

Eine AbschuBrampe steht aber. Vor 
zwei Wochen orgelte dort der insge- 
samt vierte Probeschu8 der Otrag in 
den Himmel; Lenksysteme sollten ge- 
testet werden. Mit weiteren Informa- 
tionen mauert der Technische Direktor 
Frank Wukasch. Nur das Endziel gibt 
er_bekanmt: In zwei Jahren soll die 
Umilaufbahn geschafft sein. Zum etwa 
Sleichen Zeitpunkt wird, so tént aus 
Marokko, Gaddafi auch mit seiner 
Atombombe fertig sein. Das mag stim- 
men. Die Verbindung Otrag—Bombe 
aber ist fiir die Miinchner Firma ,,volli- 
ger Unsinn“. 

‘Abendblatt 
43 3 vt 

Wiuste Raketengeriichte 
aus der Libyschen Wiiste 
  

zu weisen. Mobutu folgte schlieBlich 
dem Druck, nachdem auch Bonn des 
Schulterzuckens um die undurchsichti- 
ge Firma tiberdrtissig wurde und Kay- 
ser durch Manipulation am Aufenwirt- 
schaftsgesetz Ziigel anzulegen  ver- 
suchte. 

Nun -schieBt Kevser nicht mehr im 
rechten Zaire, sondern im linken Liby- 
en. Das macht Moskau mundtot und 
Marokko Mut. 

Kayser hat die Geriichtenebel um sei- 
ne Firma allerdings selbst herbeigeru- 
fen. Nachdem er 1974 von Zaire ein 
100 000 Quadratkilometer groBes Gelin- 
de bis zum Jahre 2000 gepachtet hatte, 
schottete er seinen 40-Mann-Betrieb 
mit 1400 stillen Teilhabern und 150 
Millionen Mark Kapital gegen die Of- 
fentlichkeit ab. Seine Karten waren 
ihm zu wichtig. 

Tatsichlich wei8 heute keiner so 
recht, ob er lauter Asse in der Hand 
halt oder Luschen. Seine Raketantech- 
nik ist den Computer-Jiingern, denen 
keine Milliarde fir ein vergoldetes 

ibchen zuviel ist, verd&chtig. 

Denn Kayser benutzt Gerite, die 
vielfach in jedem Kaufhaus erhdltlich 
sind. Einspritzpumpen, die unter ande- 

ren Kinderkrankheiten die europdische 
Prestige-Rakete ,Ariane“ so fest auf 
dem Boden halten, baut er aus Schei- 
benwischermotoren. Treibstoff ist bei 
ihm nicht ein extremes Hexengemisch, 
sondern Flugbenzin. Er baut keine 
wolkenkratzergroBen Stufengeschosse, 
sondern schweiSt Rohre zur Garbe zu- 
sammen. Die Ahre soll eines Tages ein 
kommerzieller Satellit sein, der um ein 
Vielfaches billiger in den Raum zu 
bringen ist, als es die Amerikaner, Eu- 
Topéer oder Sowjets vermégen. 

Das kann nicht sein, das darf nicht 
sein. Zumindest fiir die professionellen 
Raketenbauer. Doch zeigen schon die 
1400 stillen Teilhaber der Otrag, daB es 
auch andere Ansichten gibt. Und die 
dritte Meinung, da8 Satelliten gar nicht 
gemeint sind, sondern Bomben. 

So vermuteten die Sowjets, so fairch- 
tet nun Marokko, das wohlinformiert 
ist liber die GroBmachttraume des Li- 
byers Gaddafi. Nach den Angaben der 
Otrag hat der Wiistensohn den deut- 
schen Himmelsstiirmern tief in der Sa- 
hara bei der Oasenstadt Gebel es-Seba 
(rund 800 Kilometer siidlich von Tripo- 
lis) unentgeltlich Platz zur Verftigung 
gestellt. Es soll noch nicht einmal 

Kosmonauten starteten zu 

Marathon-Trip ins Weltall 
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KLAUS MULLER, Bonn 
Er bereite sich auf einen Lang- 

zeitflug von etwa 200 Tagen vor, 
hatte Raumfahrt-Routinier Wladi- 
mir Kowaljonok (39) vor wenigen 
Monaten deutschen Journalisten 
erzahlt. Jetzt muB er mit seinem 
Kopiloten Viktor Sawinych (40) zu- 
nachst einmal den unbemannten 
Transporter Progress 12 entladen 
und die Raumstation Saljut 6 iiber- 
holen. Die beiden Sowjet-Kosmo- 
nauten waren am spaten Donners- 
tagabend mit dem Raumschiff So- 
jus T-4 zum Rendezvous mit der 
Saljut-Station gestartet. 
Noch ist nicht klar, ob Kowaljo- 

nok und Sawinych als Stammbe- 
satzung an Bord der Station blei- 
ben werden. Aber der 20. Jahrestag 
von Juri Gagarins erstem Raum- 
flug ~ er umrundete am 12. April 
1961 mit Westok 1 als erster 
Mensch. die Erde - riickt naher, 
zugleich auch der Erstflug des wie- 
derverwendbaren amerikanischen 

oe we
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Raumtransporters. Westliche Ex- 
perten rechnen damit, daB die So- 
wjetunion versuchen wird, durch 
ihre Aktivitat im All das Interesse 
der Weltoffentlichkeit auf die eige- 
nen Leistungen zu lenken. 

Die Raumschiffe der Sojus-T- 
Klasse blieben bisher ausschlie8- 
lich sowjetischen Kosmonauten 
vorbehalten. Den Gast-Raumfah- 
rern - als nachste warten ein Mon- 
gole und ein Rumane auf den Start 
- standen nur die veralteten Fahr- 
zeuge der Sojus-Basisversion zur 
Verfiigung. Sojus T verfligt iiber 
solare Energie-Versorgung, besse- 
re Bord-EleKtronik und ein einheit- 
liches Treibstoff-System. 
Uber der aktuellen Raumfahrt 

fast vergessen, jahrt sich heute ein 
entscheidender deutscher Beitrag: 
Am 14. Marz 1931, also vor 50 Jah- 
ren, starteten die deutschen Inge- 
nieure Johannes Winkler und Rolf 
Engel bei Dessau zum erstenmal in 
Europa eine Flissigkeitsrakete. 
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technische Schau der Welt zeigt das 1903 von O je grdbte 

lsar-Uter. 16 Kilometer mu8 der Besucher zurcklegen, aga ee 
rindet um dle tosd-1§ 000 jeg lete Deutsche Museum am 

Ponate zy bewundern. Foto: ppa     

Kleine Begebenheiten am Rande. 

nDer Sohn eines Raketeningenieurs auf Kap Kennedy kommt zum 

ersten Mal in den Kindergarten.Die Kindergadrtnerin fragt,ob 

er schon zaéhlen kénne.Stolz fiihrt er auch sofort seine Kunst 

vor; ,Zehn neun acht sieben sechs fiinf vier drei zwei eins 

Verdammter Mist " 

Wernher von Braun bei der Verleihung des Kulturpreises der ¢ 
Landsmannschaft der WestpreuBen. 

Wir wissen,dafi dieselben Naturkraéfte,die es uns méglich 

machen zu den Sternen zu fliegen uns auch in die Lage ver- 

setzen unseren eigenen Stern zu vernichten.Wir miissen daher 

mehr und mehr erkennen,dafB der Erflog aller unserer Bemiih- 

ungen abhadngig ist von der Starke des Einflusses,den Ethik 

und Religion auf das menschliche Verhalten ausiiben." 

  

Wer hat eine LDV (Fibel) fiir die Fi 103 (V 1)? 
Bitte mit unserem.Herrn Fritz -Hahn, Blbistr; 16, 
7082 Oberkochen, in Verbindung setzen.   

MBB — Versalien, 

die den Airbus abheben lieBen 
Das Lebenswerk des Ludwig Bélkow: 

Die Welt 27 Marz 1981 

    
      
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    

Leicht und einfach 
Das war die Devise von Willy Mes- 
serschmitt fur seine Flugzeuge. Am 
15. 6. 1926 startete sein erstes Ganz- 
metalliflugzeug, die M 18 (Foto 
oben), das die Nordbayrische Ver- 
kehrsflug GmbH als auBerst wirt- 
schaftliches Zubringerflugzeug ein- 
setzte. Mit nur 60 bis 70 Pfennig 
konnte sie den Flugkilometer ver- 
kaufen, die Konkurrenz forderte zur 
gleichen Zeit 3 Mark. ~ Die Me 108 
(Taifun) baute Messerschmitt fir 
den Europa-Rundflug 1934 (rechts). 
Die viersitzige Reise- und Sportma- 
schine gewann den Wettbewerb. 
Das kleine, erfolgreiche Privatflug- 
zeug mit dem 240-PS-Triebwerk 
wurde weiterentwickelt und als Me 
109 von der deutschen Luftwaffe 
eingesetzt. Und einige Maschinen 
fliegen noch heute. - Schon wah- 
rend des Krieges war Ludwig Bél- 
kow (links) ein enger Mitarbeiter 
Willy Messerschmitts. 1948 begann 
Bélkow miteinem kleinen Entwick- 
lungsbiiro. 1968 - nach langem Hin 
und Her - kamen Bélkow und Mes- 
serschmitt zusammen, und ein Jahr 
spater gelang mit der Hamburger 
Flugzeugfirma Blohm die ,,gro8e 
Lésung“ MBB. 
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Die Welt 27 Marz 

Von MARTIN BURGER 
m Wald von Ottobrumm, vor den 
Toren Miinchens, hatte sich vor 

23 Jahren ein Mann niedergelas- 
sen, dessen Namen. damals nur 
.Eingeweihte“, alte Freunde und 
enge Geschaftspartner kannten. 
Heute ist Ludwig Bélkow, nun- 
mehr 68, bereits ein Stiick Ge- 
schichte der Industrie, der sein Le- 
benswerk galt, der deutschen Luft- 
und Raumfahrtindustrie. 

Er ist, unbeschadet der Verdien- 
ste anderer, der Schépfer der Mes- 
serschmitt-Bolkow-Blohm GmbH 
(MBB), die sich innerhalb zweier 
Jahrzehnte von der kleinen, aber 
feinen Denkfabrik zum wohlfun- 
dierten Konzern mit einer Fiille 
renommierter Gesellschafter mau- 
serte und nun nach der Integration 
von VFW vor wenigen Wochen in 
eine neue Phase ihrer Entwicklung 
eingetreten ist. ' 

Schon daB es per ,,Stufenfusion“ 
im Laufe der Sechziger Jahre zu 
MBB gekommen war, da8 zuerst 
Boélkow und Messerschmitt nach 
langem Hin und Her zusammen. 
fanden und bereits ein Jahr spater, 
1969, der Hamburger Flugzeugbau 
der Blohms.dazustieB, grenzte da- 
mals an ein kleines Wunder. 
Und die jetzt erreichte ,gro8e 

Lésung“, die von Anfang an Lud- 
wig Bolkows Ziel een ist, die 
Ubernahme von VFW, darf man 
getrost als ein groBes Wunder be- 
zeichnen. Denn nicht weniger als 
13 Jahre lang war um diese Lésung 
gerungen worden: schon 1976 
stand ein Zusammengehen der 
Bremer Vereinigten ugtechni- 
schen Werke mit Bélkow (damals 
noch ohne Messerschmitt) zur 
Debatte. 
Doch Kleingeisterei bei. den 

VFW-Gesellschaftern verhinderte 
seinerzeit die Ehe zwischen Nord 
und Siid. Stattdessen favorisierte 
man die europaische Ehe zwischen 
VFW und Fokker, und ein Jahr- 
zehnt lang schleppte sich die 
deutsch-hollandische Verbindung 
trotz vieler Rivalitaten und Mifver- 
standnisse hin, bis sie endlich wie- 
der geschieden wurde, um den 
Weg zu der deutschen De-facto- 
Einheitsgesellschaft, wie sie einst 
schon Wirtschaftsminister Karl 
Schiller gefordert hatte (nur der 
bisher recht erfolgreiche AuSensei- 
ter Dornier steht noch abseits), zu 
ebnen. 

Erst unter mehr oder weniger 
hartem Druck Bonns kam schlieB- 
lich die Vernunftehe MBB-VFW 
zustande: nur die Drohung, drin- 
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gend notige Mittel fiir die Weiter- 
entwicklung des Airbus* zu stop- 
pen, zwang die zur Partnerschaft 
strebenden, aber um die Konditio- 
nen streitenden Kontrahenten end- 
lich zur Ubereinstimmung. 

Erinnert man sich an die Zeiten 
vor etwa 20 Jahren, an die zahlrei- 
chen alten, traditionsreichen Na- 
men, die damals noch in der deut- 
schen Flugzeugindustrie herum- 
schwirrten, so kann man ermessen, 
wieviel Mihe es gekostet hat, sie 
alle unter einen Hut zu bringen. 
Die Messerschmitt, Heinkel, Jun- 
kers, Focke-Wulf, Blohm & Vof8, 
Klemm, Siebel und wie sie alle 
hieBen: sie suchten zunachst jeder 
fiir sich einen neuen Anfang. 
Doch der Newcomer, der Homo 

Novus, machte schlieBlich mit sei- 
ner kleinen ,,Denkfabrik“ in Otto- 
brunn das Rennen. Er wurde be- 
stimmend fiir das Konzept, das 
sich schlieBlich durchsetzte. 

Dabei kam Bolkow onatiirlich 
zustatten, da8& er schon im Krieg 
ein enger Mitarbeiter Willy Messer- 
schmitts war und als es im Hause 
Messerschmitt immer neue Wider- 
stande gegen das Zusammengehen 
mit Bolkow gab, da sprach schlieB- 
lich der (vor zweieinhalb Jahren 
verstorbene) Professor sein 
»Machtwort“ fiir Bolkow und ver- 
band seinen Namen mit dem des 
jangeren. 

Mit einem kleinen -Entwick- 
lungsbiiro in Stuttgart-Echterdin- 
gen war Boélkow 1948 Unternehmer 
geworden. Baumaschinen, auto- 
matische Fertigungsverfahren und 
ahnliches beschaftigten ihn zuerst, 
doch bald hatte ihn die Luftfahrt- 
technik wieder gepackt. 

Nach Ottobrunn zog er 1958 mit 
schon 350 Mitarbeitern um. Die 
Wahl fiel auf dieses Gelande, weil 
es fur die Branche sozusagen ,,hi- 
storischer Boden“ war (die einstige 
Luftfahrtforschungsanstalt hatte 
nun der Deutschen Forschungs- 
und Versuchsanstalt fiir Luft- und 
Raumfahrt Platz gemacht). 

Die Rechnung Ludwig Bélkows, 
der in dem Hamburger Finanzier 
Wolfgang Essen fir die Startjahre 
einen sehr verstandnisvollen Kapi- 
talgeber gefunden hatte, ist aufge- 
gangen — in jeder Hinsicht. Dabei 
hatte er in Miinchen keineswegs 
nur Freunde. In den zustandigen 
Ministerien, die bei seinen Trans- 
aktionen ein wichtiges Wort mitzu- 
reden hatten, gab es anfangs wie 
auch spater gegen den ebenso ori- 
ginellen wie im Umgang schwieri- 

en ,Technosophen“ mancherlei 
iderstande. 
Doch Bélkow ist es gelungen, 

gerade die gréSten Skeptiker zu 
iiberzeugen durch Ideen, Leistung 
und Erfolg. So haben sich der fri- 
here Ministerialdirektor im bayeri- 
schen Finanzministerium, Otto 
Barbarino, und sein Freund Hans 
Peter, Prasident der Bayerischen 
Landesanstalt fir Aufbaufinanzie- 
ee und bis zu seinem Tode 
MBB-Aufsichtsratvorsitzender, be- 
sondere Meriten um die Konzen- 
tration im bayerischen und dest. 
schen Flugzeugbau erworben. 

Nicht zu vergessen Hans e 
stoph Freiherr von Tucher, in den 
See Jahren BoB der Bayeri- 
schen Vereinsbank, der das Genie 
Bolkows als einer der ersten er- 
kannte und ihm 1964 den US-Kon- 
zern Boeing als Partner und Mitge- 
sellschafter zufiihrte: das war der 
Ritterschlag fur den Avantgardi- 
sten der Branche. 
Allmahlich wurde aus dem Tech- 

nologiepool Ottobrunn ein ,,richti- 
ges Unternehmen“, das iiber eine 
umfangreiche, solide Fertigungs- 
kapazitat an zahlreichen Standor- 
ten verfiigt. Von den Konkurren- 
ten mit den alten Namen wurde es 
urspriinglich als ,Wasserkopf ab- 
getan, was ihnen wieder die abfalli- 
ge Bezeichnung ,,Blechbieger“ ein- 
brachte, weil sie ihr erstes Geld mit 
dem Lizenznachbau auslandischer 
Kampfflugzeuge verdienten. 
Nach der Fusion mit VFW ist 

deren Auslastung zwar nicht in al- 
len Teilen des Unternehmens gesi- 
chert, aber der Hochiauf des welt- 
weit begehrten Airbus bietet gute 
Chancen, den grdSten Teil der ge- 
genwartig 38 Arbeitsplatze zu 
sichern. | 2 
Ludwig Bélkow, nur noch mit 

1,6 Prozent am Kapital beteiligt 
und in keinem Gremium mehi 
treten ist, mag manche Bit } 
dariiber empfinden, daB er bei ,,sei- 
ner“ Firma heute nicht mehr so. 
viel ,,gilt“ (ganz unschuldig ist er 
daran gewi8 nicht); aber er kann 
aes sein: ohne ihn gabe es das 
nternehmen nicht, auch wenn er 

nicht der Typ des klassischen Fir- 
mengriiriders wie Siemens, Grun- 
aig ofr auch Nixdorf ist. 

och ohne seine starke Hand, 
sein Vordenken und Dirigieren, 
auch sein Intrigieren und Feil- 
schen ware MBB. nie so zusam- 
mengewachsen, Man mu8 diese 
spannende Historie in groben Zii- 
gen rekapitulieren, denn sonst ver- 
steht man das heutige Unterneh- 

Qo ctawe gesetzt. 

  

men mit seinen 1981 voraussicht-! 
lich iiber funf Milliarden Mark Um- 
satz und seinen nicht weniger als 
13 direkten und indirekten Gesell- L 
schaftern nicht. 

Der Auftragsbestand summiert 
sich auf fast 10 Milliarden Mark, 
dazu kann man noch rund drei 
Milliarden Mark fur den Airbus 
rechnen, die nur noch nicht in Lose 
aufgeteilt sind. 

Als _,,Denkfabrik", Produktions- 
unternehmen, Waffenschmiede 
mit einem vielfaltigen Fertigungs- 
program von militarischen und 
zivilen Hubschraubern, Flugzeu- 
en, Waffensystemen (Flugk6rper), 
telliten und sonstigem Welt- 

raumgerat, Verkehrs- und Energie- , 
‘emen in finf Unternehmens- « 
ichen reprasentiert MBB heu- 

te eine den Partner in GroSbritan- 
nien, Frankreich, USA und ande- : 
ren Staaten ebenbiirtige Firma. Ei- | 
ne Fiille von Kooperationskontak- 
ten gehen hin und her. . 

Mit einer Reihe kapitalkraftiger | 
Gesellschafter wie Siemens, Thys- 
sen, Bosch, Allianz, Krupp und der 
franzésischen Aerospatiale _ ist | 
MBB auch fur kiinftige Finanzie- | 
rungsaufgaben gut gertstet (allein i 
fur den Airbus missen bis 1985 
rund 1,4 Milliarden Mark investiert | 
werden). Demnachst soll das Kapi- ; 
tal von 278 Millionen Mark kraftig ; 
aufgestockt werden. ; 
Zwar gibt es jetzt die lange ange- : 

strebte ,industrielle“, privatwirt- 
schaftliche Mehrheit, aber die of- 
fentliche Hand hat sich ebenfalls 
stark ene” nicht zuletzt we- 
gen der Arbeitsplatze in Nord und 

iid, auf deren Erhaltung man sich 
dadurch einen Einflu8  sichern 
wollte (Bayern halt 23,5 Prozent, | 
pombare. Uber 18 und Bremen | 
knapp 4 Prozent). 
Das Schwergewicht der militari- 

schen Produktion liegt im Siden, 
die zivilen Akzente werden im Nor- 
den (Hamburg und Bremen) vor 
allem mit der Beteiligung am Air- 

i 
i 
i 

cht ganz ohne Sorge wurde die 
Yusion gefeiert, denn die rigorose 
Kiirzung der Mittel fur ein ,,Takti- 
sches Kampfflugzeug“ der 90er 
Jahre und dann die vollige Strei- 
chung dieses Zukunftsprojekts 
durch Apels Braintrust, Idsten eine 
schwere Enttauschung aus. Aber 
im gr6Reren Verbund wird man die 
Probleme gewi8 leichter bewalti- 
gen, auch in Bonn mit mehr Ge- 
wicht als bisher verhandeln kon- 
nen. 

7 ity be Prete Ble fe 
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Weltraum 
Moskau 
testet 

Killer- 
Satelliten 
Eigener Bericht - SAD - ap 

New York/Briissel, 20. Marz 

Die Sowjetunion hat zum ersten- 
mal einen sogenannten Killer-Satelli- 
ten erfolgreich erprobt, der Raum- 
fahrzeuge des Gegners zerstoren 

kann. Die US-Weltraum-Aufklarung 
hat diesen Test registriert. Bei dem 
Versuch, der auf einer Umlaufbahn 
iiber Osteuropa stattfand, hat der 
Killer-Satellit einen anderen Satelli- 
ten, der als Zielscheibe diente, schwer 

beschadigt. 
Amerikanische Experten vermuten, 

daB die Sowjets das Ziel wahrschein- 

lich véllig vernichten wollten. Die er- 

reichten Zerstérungen waren zumin- 

dest so schwer, daB die empfindlichen 

elektronischen Ausrtistungen und Ka- 

meraa, die sich an Bord amerikani- 

scher Spionage- und Nachrichtensa- 

telliten befinden, nicht mehr funk- 

tionsfahig waren, wenn sie Ziel des 

Killers gewesen waren. 

Die sowjetischen Killer-Satelliten 

(von to kill = tdten) haben bisher 

nichtatomare Sprengsdtze an Bord, 

die automatisch geziindet werden, 

wenn das Zielobjekt in Reichweite 

geraten ist. Der Killer-Satellit 

sprengt sich dann selbst und tiber- 

schiittet dabei das gegnerische Ziel 

mit einem Hagel von Splittern. Die 

Sowjets testeten eine solche Welt- 

raumwaffe erstmals Anfang der 70er 

Jahre. 
Die sowjetischen Killer-Satelliten 

sind jetzt zu einer ernsten Bedrohung 

fiir die amerikanischen Satelliten ge- 

worden, die den Ostblock aus dem 

Weltall tiberwachen. Unter anderem 
sind nach Auffassung amerikanischer 

Experten die sowjetischen Killer-Sa- 

telliten auch in der Lage, bestimmte 

US-Nachrichtensatelliten auszuschal- 

ten und damit die Fernmeldeverbin- 
dungen zwischen den einzelnen ame- 
rikanischen Kommandostellen zu 
unterbrechen. 

USA planen 
Militar- 

Stationen 

im All 
Eigener Bericht - SAD - ap 

er Kampi 

( 

New York/Briissel, 20. Marz 

Die USA wollen eine militérische 

Weltraumbehérde aufbauen. US-Luft- 

waffen-Staatssekretar Verne Orr hat 

die Errichtung eines militarischen 

Weltraum-Einsatzzentrums auf der 

Luftwaffenbasis Peterson in Colorado 

angekiindigt. Die neue Weltraumbe- 

hoérde soll Militdrastronauten ausbil- 

den und Konzepte fiir die Kriegfiih- 

rung im All erarbeiten. Das neue 

Einsatzzentrum soll Mitte 1985 in 
Dienst gestellt werden. 

Das Zentrum soll auch fiir die Ent- 

wicklung urd Erprobung amerikani- 

scher Weltraumwaffen zustandig sein. 

So planen die USA_ unter anderem 

Laserwaffen, die an Bord von Raum- 

flugzeugen oder bemannten Raumsta- 

tionen im All stationiert werden sol- 

len. AuBerdem wollen die USA ihre 

Satelliten mit Laserwaffen zur Ab- 
wehr  sowjetischer 

ausriisten. 
Ein weiteres 

Killersatelliten 

Waffenprojekt der 

USA ist eine eigene Anti-Satelliten- 
Waffe, die aber nicht vor 1983 erprobt 
werden kann. Hochleistungsjager des 
Typs ,F 15“ sollen Raketen am Ran- 
de der Atmosphare gegen feindliche 
Satelliten im Weltraum verschieBen. 
Schon in einem Jahr soll ein neues 
weltweites Ortungssystem fiir Satelli- 
ten einsatzbereit sein. 

Gestern hatte in Kap Canaveral die 
amerikanische Raumfahre ;,Columbia‘ 
ihre Generalprobe. Bei dem Test gab 

es jedoch ein Todesopfer. Raumglei- 
ter dieser Art sollen bei der militari- 
schen ErschlieBung des Weltalls eine 
besondere Rolle spielen. Die milita- 
risch genutzten Exemplare sollen in 
Vandenberg, einer US-Basis in Kali- 
fornien, starten und landen. Von dort 
aus sind namlich die wichtigen Polar- 
bahnen zu erreichen. Diese Umlauf- 
bahnen fithren tiber die Sowjetunion. 

a7



  

Regen 
machte der 
Nasa den 
Trockensee 

zu nap 
A. BARWOLF, Edwards 

And it never rains in Southern 
California“. Der Schlagertext hat 
sich weniger als vier Wochen vor 
dem geplanten Start des US- 
Raumflugzeugs Space Shuttle in 
sein Gegenteil verkehrt: Der riesi- 
ge Trockensee des Luftstiitzpunk- 
tes Edwards in der Mojawe-Wiiste, 
auf dem die Astronauten John Yo- 
ung und Robert Crippen nach 36 
Runden um die Erde mit ihrem 
gefligelten Raumschiff ,Colum- 
bia“ landen sollen, steht nach 
Durchzug einer pazifischen 
Schiechtwetterfront unter Wasser. 

Selbst bei Ausbleiben weiterer 
subtropischer Regengtisse besteht 
Gefahr, da8 der Trockensee bis 
zum Starttermin am 8. oder 9. April 
noch zu weich ist fiir die Landung. 
des 70000 Kilogramm schweren 
und 37 Meter langen Raumflug- 
zeugs. Der amerikanischen Raum- 
flugfilhrung bleibt zwar bei ungiin- 
stigen Landebedingungen in Kali- 
fornien die Ausweichméglichkeit, 
die Notlandepiste auf dem militari- 
schen Versuchsgelande von White 
Sands in Neu Mexiko zum Haupt- 
landegebiet zu erklaren. Sachver- 
standige glauben jedoch nicht, daB 
sich die Nasa-Spitze fir diese Al- 
ternative entscheiden wird. 

Fir den Erstflug des revolutiona- 
ren Raumflugzeugs werden sowohl 
fir den Start in Florida als auch fur 
die Landung in Kalifornien opti- 
male Wetterbedingungen gefor-   

bi HE Q MP 
Warten aut den 8. April: Die Astronauten Robert Crippen (links) und John 
‘oung. 

dert. Immerhin sind die Astronau- 
ten nach dreijahrigem Simulator- 
Training darauf vorbereitet, ihr 
Raumschiff auf sechs Landeplat- 
zen der Welt sicher niederzubrin- 
gen. Das sind das Kennedy-Welt- 
raumzentrum in Florida, der ameri- 
kanische Luftstiitzpunkt Rota in 
Spanien, die US-Militarbasis Kadi- 
na auf der Nordspitze der Pazifik- 
insel Okinawa, der Militarflugplatz 
Hickam auf der Hawaii-Insel Oahu 
nahe Pearl Harbor, das Erpro- 
bungsgelande White Sands in Neu 
Mexiko nérdlich von El Paso und 
Edwards Air Force Base. 

Eine Notlandung der ,Colum- 
bia“ auf dem Starthafen in Florida 
ist fiir den Fall vorgesehen, da8 in 
der frihen Startphase eines der 
drei neuartigen und bemannt uher- 
probten regelbaren Wasserstoff- 
Sauerstoff-Triebwerke  ausfallen 
sollte. John Young, der als erster 
Mensch zum finftenmal in den 
Weltraum fliegen wird, plant fur 
diesen Fall ein Notlandemanéver 
auf der Piste in Florida. 

Sollte ein Raketentriebwerk 
mehrere Minuten nach dem Start, 
aber noch vor Erreichen der Orbi- 
talgeschwindigkeit ausfallen, wird 
der 50jahrige Young — er flog zwei- 
mal Raumschiffe der Geminiklasse 
(Gemini-3 und Gemini-10), zwei- 
mal Apollo-Raumfahrzeuge (Apol- 
lo-10 und Apollo-16) einschlieBlich 
eines 7istiindigen Aufenthalts auf 
dem Mond, hatte zudem als Navy- 

  

FOTO: AP 
Testpilot 1962 mehrere Steigzeit- 
weltrekorde in einer Phantom auf- 
gestellt: — die ,Columbia“ in Spa- 
nien notlanden. 

Die Notlandeplatze auf Okinawa 
und Hawaii sind fiir den Fall vorge- 
sehen, da bei Eintritt einer kata- 
strophalen Situation — etwa totaler 
Druckverlust, vollstandiger Kihl- 
verlust oder Leck im Treibstoffvor- 
rat - fur die Bremsraketen keine 
Zeit mehr bleibt, White Sands oder 
Edwards zu erreichen. 
Wird jedoch Edwards, im Ideal- 

fall nach 36 Erdrunden erreicht, 
landet Young die ,,Columbia‘“ 
nicht auf der langsten Piste der 
Welt, dem Runway-17, mit ihrer 
Lange von 10 600 Metern, sondern 
auf der kurzeren, ,,nur“ 8200 Meter 
langen Bahn 23, die von Nordost 
nach Siidwest iiber den Trocken- 
see verlauft. In weiser Voraussicht 
der Méglichkeit, da8 es in Siidkali- 
fornien bei der Landung doch noch 
regnen konnte, hat die Nasa mit 
dem Mikrowellen-Landesystem 
die kiirzere Landebahn ausgerii- 
stet: Sie trocknet erfahrungsge- 
ma8 schneller. Und wenn doch 
noch alles zum Start nach Plan 
verlaufen und der Wettergott keine 
weiteren Streiche spielen sollte, 
wird das Kontrollzentrum in Hou- 
ston sicherlich fiir die Astronauten 
auf der letzten Erdrunde vor der 
Landung in Kalifornien die Platte 
auflegen ,And it never rains in 
Southern California“. 
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Die Russen riisten sich 
fiir den Flug zam Mars 

KLAUS MULLER, Bonn 
»Es_werden wieder Frauen in 

den Weltraum fliegen. Es gibt kei- 
ne medizinischen Griinde dafiir, 
sie von der bemannten Raumfahrt 
auszuschlieBen.“ Diese Ansicht 
vertrat der sowjetische Professor 
Oleg Gasenko auf einer Tagung der 
Raumfahrt-Mediziner in Bonn. Ga- 
senko widersprach damit polni- 
schen Wissenschaftlern, die vor ei- 
nem Jahr bei Langzeitfliigen medi- 
zinische Bedenken gegen Frauen 
an Bord geéuBert hatten. 
Gerade auf solche Fliige aber 

richten die sowjetischen Mediziner 
ihr Hauptaugenmerk. ,Ich hoffe, 
da8 es vor dem Jahr 2000 einen 
bemannten Flug zum Mars geben 
wird“, meinte Gasenko. Aufgabe 
der Wissenschaft sei es jedoch, die 
Umwelt im Raumfahrzeug dem 
Menschen anzupassen, der ja nach 
wie vor ein Erdenbewohner blei- 
ben solle. 
Dabei jedoch gibt es Schwierig- 

keiten. Fiir kurze Fliige macht die 
Raumfahrt-Krankheit den Medizi- 
nern Sorgen, mit ahnlichen Sym- 
ptomen wie die Seekrankheit. Die 
Beschwerden — Ubelkeit, Erbre- 
chen und Schwindel - kénnen 
zwar durch Medikamente gemin- 
dert werden. Diese Arzneien je- 
doch verfalschen andere medizini- 
sche Untersuchungsergebnisse 
liber das Verhalten des menschli- 
chen Korpers in der Schwerelosig- 
keit, gab Karl Egon Klein, Leiter 
des Instituts fiir Flugmedizin der 
Deutschen Forschungs- und Ver- 
suchsanstalt fiir Luft- und Raum- 
fahrt in Bad Godesberg, zu beden- 

Fiir Langzeitfliige, darin waren 
sich die Experten aus Ost und West 
einig, gibt es andere, fiir die Ge- 
sundheit des Raumfahrers gewich- 
tigere Probleme: 
@ Vor kosmischer Strahlung, die 
biologische Materie, wenn auch be- 
grenzt, zerstéren kann, gibt es nur 
einen technischen, keinen medizi- 
nischen Schutz. 
@ Gegen den Kalkabbau in den 
Knochen - er macht bei Langzeit- 
fliigen bis zu 20 Prozent aus — gibt 
es nur begrenzte Mittel. Vor allem 
intensives kérperliches Training 
im Raumschiff soll die Gefahr ver- 
mindern, daB die geschwachten 
Knochen briichig werden. 

® Dieses Training soll auch dem 
Muskelschwund vorbeugen, der 
sogenannten Atrophie. Sie tritt vor 
allem an jenen Muskeln auf, die auf 
der Erde den Ko6rper stiitzen, ihn 
aufrecht halten. Dagegen wurde 
verstarkte Muskelbildung _ bei- 
spielsweise an den Schultern beob- 
achtet. 

Den Schiadigungen, die sich 
nach der Riickkehr zur Erde ver- 
haltnismaBig schnell wieder zu- 
rickbilden, kann auch durch eine 
kiinstlich erzeugte Schwerkraft im 
Raumfahrzeug vorgebeugt wer- 
den. An Bord ihrer drei Bio-Satelli- 
ten Kosmos 782, 936 und 1126 ha- 
ben die sowjetischen Wissenschaft- 
ler eine Zentrifuge eingesetzt, die 
fiir die Versuchstiere — unter ande- 
rem Ratten und Fliegen — irdische 
Schwerkraft simulierte. Der Er- 
folg: Die sonst iiblichen Schidi- 
gungen durch die Schwerelosig- 

»Antriebsprofessor“ Walter 
in Amerika gestorben 

KIEL, 17. Dezember (dpa). Prof 
Hellmuth Walter, einer der ore 
deutschen Raketentechnik, ist am Diens- 
tag im Alter von achtzig Jahren in New 
Jersey gestorben. Das teilte ein Sprecher 
seiner Kieler Firma am Mittwoch mit. 
Der Erfinder des » Walter-Antriebs“ fiir 
Unterseeboote und Torpedos hatte den 
Lebensabend in den Vereinigten Staa- 
ten von Amerika verbracht. 

Zu den Entwicklungen des Technikers 
der als »Antriebsprofessor“ in der Welt 
bekannt war, gehoért der Antrieb fiir den 
Messerschmitt-Raketenjager Me 163, der 
im Jahre 1941 als erstes Flugzeug eine 
Geschwindigkeit von mehr als tausend 
Kilometer in der Stunde erreichte. 
Unter Walters Leitung wurden auBer- 
dem Startschleudern fiir die V-1-Rakete 
und Treibstoff-Férdereinrichtungen fiir 
die V 2 konstruiert. Im Jahre 1940 lief 
ein Walter-U-Boot mit der Rekordge- 
schwindigkeit von mehr als 28 Knoten. 
7on ihm stammte auch der Vorschigg, 
IJnterseeboote mit einem’ Schnorchel 
auszurtisten, damit sie in getauchtem) 
Zustand noch Frischluft fiir den Diesel- 
motor ansaugen konnten. 

Der am 26. August 1900 in Wedel bei 
Hamburg geborene Forscher begann im 
Jahre 1930 seine T&atigkeit fir die 
Reichsmarine. 1935 legte er mit der 
Griindung eines Ingenieurbiiros in Kiel 
den Grundstein fiir ein Werk, das zeit- 
weilig 5000 Mitarbeiter beschaftigte. 

Nach dem Zweiten Weltkrieg ging Wal- 
cer zundachst nach England; spater war 
2x Entwicklungsdirektor und Vizepriasi- 
dent der Worthington Corporation in 
Amerika. Sein Kieler Unternehmen. 
stellt heute Werkzeugmaschinen her. Im 
{ngenieurbiiro werden hauptsichlich 
Entwicklungsaufgaberr- aus der Marine- und der Meerestechnik bearbeitet. 

ken. keit blieben aus. TT 
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Arianes Schwachen 
halten Europas 
Ingenieure in Atem 

in Fehler im Triebwerk ist eindeu- 
ig als Ursache fiir den Fehlstart 

der Europa-Rakete ,Ariane“ am 23. 
Mai 1980 ermittelt worden. Bestimmte 
Teile der Treibstoff-Einspritzung an 
einem der vier Viking-Motoren, so ein 
Abschlubericht der europidischen 
Raumfahrtorganisation Esa, hatten 
der Vibration der brennenden Trieb- 

Neue verbesserte Komponenten 
sind inzwischen entwickelt und in 
Testlaufen erprobt worden. Weitere 
Versuche sind geplant, ehe die nach- 
ste Rakete auf dem europaischen 
Weltraumbahnhof Kourou in Franzé- 
sisch-Guayana an den Start geht. 
Noch gilt die zweite Juni-Halfte als 
Termin, falls die Testergebnisse keine 
weitere Verzogerung erzwingen. L 03, 
so die offizielle Bezeichnung, soll den 
europaischen Wetter-Satelliten Meteo- 
sat 2 ins All tragen. 

Meteosat 1, im November 1977 ge- 
startet, hatte nach einem Jahr wichti- 

e Teile seiner Funktionen eingebiiBt. 
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St werke nicht standgehalten. Die Folge. Trotzdem will die ‘Esa, auf den Erfah- 
e waren Leist! hwankungen, die auf. d, ein europaisches 

s rv schlieBlich zur Zerstérung des Projek- | System von Wetter-Spahern errichten. ° 
Bresiaw 15, April iat emo eround Tel. « tils filhrten. Die Entscheidung dariiber soll auf der 

w interna! : nachsten Regierungskonferenz der 
029 Mitglieder fallen. K.M. 
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Eine interessante Meldung iiber die Meinung unserer englischen 
Nachbarn, 

Frieden kehrt ins 

Wohnzimmer ein... 
England: Keine TV-Hetze 

mehr gegen die Deutschen 

sep London. — Finfunddreifig Jahre 
nach Kriegsende hat jetzt das kommerr 
zielle britische Fernsehen ITV seinen 
Frieden mit den Kriegsgegnern von einst 

gemacht: Die herabsetzenden Bezelch- 
nungen fiir die Déutschen aus beiden 
Weltkriegen, bislang ,Hunnen“ und 
»Jerries“ geschmiht, diirfen von jetzt 
an in der TV-Werbung nicht mehr ge- 
braucht werden; das gleiche gilt fiir die 
Bezeichnung ,,Gelbe Gefahr“ fir die 
Japaner. Das Verbot gilt jedoch nur fir 
die Werbung, nicht fiir das unerschépf- 
liche Reservoir alter und neuer Kriegs- 
filme. 

Die neueste Fassung der Werbericht- 
linien legt auch fest, daB keine Wer- 

Die alten 
begriifen, 

in geschlossener militaéarischer Forma- 
tion auf den Strand, um die bevorste- 
hende Eroberung des europdischen Au-~ 
tomarktes durch den Mini Metro in-ei- 
nem fiir bestimmte britische Gemlitsla- 
gen besonders eingangigen Bild zu 
symbolisieren ... : 

Es ist erfreulich, da8 immer mehr 
Briten in Zuschriften an die Zeitungen 
und Fernsehanstalten gegen diese ver- 
werfliche Hetze zu Felde ziehen. So 
konnte man dieser Tage in verschiede- 
nen Londoner Leserbriefspalten u.a. le- 
sen: ,Man kann diesen einfallslosen 
Hetzaposteln nur den guten Rat geben, 
ihren ndchsten Urlaub irgendwo in der 
Bundesrepublik Deutschland zu _ ver- 
bringen, wie ich es mit meiner Familie 
getan habe. Dann werden sie (hoffent- 
lich!) rasch feststellen, daB die Deut- 
schen von heute friedliebende, sehr 
sympathische Leute sind, die man ein- 
fach gern haben mu8}* Und: ,Die 
Deutschen sind genau das Gegentejl 
dieser Fernseh-Hunnen!* 

Germanen scheinen sich wieder zu wollen, 

In Sachen Spende aus dem Ausland, 

, bung fiir Spielzeug, Unterhaltungsspiele 
oder Comics sich mehr die Feindschaft 
der Kriegszeit mit bestimmten Nationen 
zunutze machen darf. 

Ein Sprecher der unabhangigen briti- 
schen Fernsehbehorde IBA, ~ erklarte 
dazu, da8 der Krieg schlieBlich schon 
sehr lange zurtickliege und das Fernse- 
hen keine alten Konflikte anheizen 
durfe. Werbung mit militarischen The~ 
men sei akzeptabel, aber sie dirfe nicht 
mehr zeigen, ,,wie Deutsche und Japa- 
ner einfach in die Luft gejagt werden“. 

Diese Einschrinkung trifft jedoch 

nicht den neuesten TV-Werbespot von 
British Leyland fiir ihr neues Modell 
»Mini Metro“, weil der Werbeeinfall — 
wenn eg einer ist — nicht nur Deutsche 
und Japaner in die Luft jagt, sondern 
gleich den ganzen Kontinent: Au: 
schen Landungsfahrzeugen rolle Tr 
den Klangen des patriotisch-chauvini- 
stischen Songs ,Herrsche, Britannien, 

  

‘ herrsche tiber die Meere“ Mini Metros 

Es ware zu 

Normale Bankiiberweisungen sind im internationalen Geldverkehr 
in der Héhe einer tiblichen Spende mit verhdltnismafiig hohen Ge- 

biihren belastet. 

Beispiel bei einer Uberweisung von DM 50,-- etwa 12,-- 

Gebtihren, 

Es gibt eine Moglichkeit diese hohen Kosten zu umgehen, 

das Geld per Einschreibebrief 

      err 
aes 

  

- 144,-- DM 

indem man 

(es kann Landeswéhrung, sein) versendet. 

  

  

So sieht mein Fnkel, 12 Jahre, seinen Opa. 

    

Den Kommentar iiberlasse ich Ihnen, 

Herzlichst 

Thr : . 
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