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gemalt von unsere Frauw Eva Felke, Berlin

Liebe ehemalige Peenemiinder Familie,
verehrte AnhEnger unserer Gemeinschaft

ist es nicht so - die Jshre werden immer kiirzer je dlter man wird,
oder der Tag ist kein Tag mehr.

50 lduten nun schon wieder die Weihnachtsglocken und das Jahr 79

verlalt uns, 365 Tage slt.

Fiir uns alle ist nun diese Zeit gegeben, noch einmal einen Blick

zuriickzuwerfen in die vergangenen Tage dieses auslaufenden Jshres

Zu verbuchen haben wir wieder ein erfolgreiches Treffen,dieses mal

in Bad Ems. Hierbei wollen wir uns besonders unseres liehen Kollegen
und Freundes, Herrn Heinrich Schmidt erinnern, der sich ganz besonderer
Miihen unterzog mit seiner hochverehrten Gemahlin zusammen, um uns er-

+ innerungsreiche Stunden zu bescheren - und es waren wieder Hihepunkte,
die bis zu diesem Zeitpunkt alles Vergangene iibertroffen hatten.

( ( 50 lagssen Sie mich in all Euer Namen unserer Familie Schmidt ein aller-
herzlichstes Dankeschiin nachrufen.

. Danken michte ich aber such unserer Frau Thea Giibbels fiir Ihr aktives
Mittun. Auch unserem Herrn Dr. Ing. Staats, der uns wieder in seiner
Wohlgefiihrten Hede ein Stiick Raumfahrt darbot. Und Dank der Stadt Bad
Ems und sllen Besuchsstellen, die sich alle sehr groBe Mihen gaben, uns
als Ihre etwss zu bieten.

Aber auch danken miichte ich allen denen, voran unserem Herrn Genral Dr.
Dornberger und hochverehrten Gemahlin, daB Sie gekommen sind um diesen
Teg mit zu verschibnern.

Wir wollen auch unsere Gedanken all denen unter uns widmen deren Krank-
heit es nicht ermiiglichte unter uns zu sein. So wiinschen wir allen
Kranken alles erdenklich Gute, suf daB Sie wieder genesen Werden und zum
ndchsten Treffen dabel sein kiinnen.

Gedenken wollen wir in dieser 7Zeit aher auch der Toten, die damals sher
auch spiiter an unseren Seiten standen, in guten aber auch béisen Tagen.

Aber wir wollen uns die wir noch hier auf Erden sind auch nicht VErgessen.
So wiinschen meine liebe Frau alle Helfer und ich Ihnen allen fur das

Weihnachtsfest frohe Stunden im Kreise Ihrer Familie, Ihrer Winder und
Freunde.

. Migen Sie aber auch alle einen guten Ubergang in das Jahr 1880 erleben
( (' und miigen 5ie gesund bleiben, damit wir uns alle wieder in Freidrichs-
hafen treffen kinnen. Sie, die immer dsbei sind und auch Sie, die Sie
den Wunsch filhlen migen, dabei sein zu wollen.

4.4
e
v \‘\%‘
A m 3
S “l\\\\ e Ihnen allen --- liebe Wiinsche und liebe GriiBe
o Ay
oVE T Y e®

A\

I Qvéffbm

Irene Griisser

VPN L'/‘Qtu.]&a_ 041;,,5.‘, hedu S altar

Ruth Malz Thea bbels Gerda- Sallar

Helnz



Erst eine wirhtige Neuerung

Unser Nachrichtenblatt hab ein anderes Bild bekommen --- gefillt es Ihnen 708

Entworfen und gemalt hat es unser Peenenlinder Kunstmaler, Herr Hablick.

Ich halte es fir sehr gut und denke in aller Namen unserem lieben Herren
Hahlick.

Auf die Schliche, es so zu nesitalten, brachle uns unser Herr Priewe (herz-
lichsten Dank) wegen der hohen Postgebihren. Bun wollen wir hoffen, dal die
Post unsere Mithen mit billigeren Gebiihren belohnt.

Wir hoffen - alles klar?

Klar ist nun auch unser Treffen 80

Es findet vom 14, bis 17 Juni 1900 in Friedrichshnfen om Bodensee statt.
Kurzer ProgrammshriB:

Am 13, Juni bitte ich alle die nach Friedrichshafen, die wviel iiber Peene-
minde und die dortige Arbeit wissen und so automatisch Hauptbeteiligte Fiir
unsere Geschichtsschreibung sind.

Un 20 % Unhr treffen wir uns damn zur Oearbeitung dieses Themas. Tagunns-
lokal in der genauen Programmanzeige, die im Frihjahr erscheint.

Am 14. Juni geht es dann los um

10.30 Uhr BegriiBung der Teilnehmer

12.00 Mittagessen
15.00 Vortrag mit Lichtbilder tiber Friedrichshafen oder Bodensee
20.00 Vortrige " Neues aus der Raumfahrt - Technik "

Am 15, Juni

.00 Uhr Abfahrt mit Schiff nach Romanshorn, dort BegriiBung durch die
Schweizer - Arbeitsgemeinschaft fiir Raumfshrt und weiter Rund-
fahrt mit Busse um den Dodensee.

Hierbei nach dem Mittagstisch ringeplant, ein artrog iiher
unsere Geschichie FPeenemiinde, den die Schweizer Freunde gern
hiiren miichten.

Der Abend steht in Friedrichshafen frei zur Verfilgung.

Am 6. Juni

9.00 Uhr Hesichtigung dar Dornier-Werke oder MTU ( alte Zeppelin-
Reederei und Mayhach-Werke )

13.00 dort Mittagessen

15.00 Besuch des Raumfahrt-Dokumentation Zentrum " Gnodenau "

15.30 dort vor unserem Modell A 6 Totengedenkfeier und danach
an unserem Gerdt das Gruppenbild aller Teilnehmer !11

19.00 Gesellochaftsabend in der neuen Post - Uberteuringen.

am 17. Juni

9.00 Uhr Treffen am Hafenbahnhof Friedrichshafen zam Frihschoppen
und Verahschiedung der einzelnen Abreisenden.

Ich darf nun annehmen, dal alle, die seither immer unsere Treffen be-

suchtan, nach der Kenntnisnahme dieses Programmes von einer weiteren

Steigerung iiberzeugt sind. Und so erwarte ich Sie alle, die seither dabel

waren und ich erwarte such gerne Sie, die Sie noch nicht das richtige

Vertrauen zu uns gefunden hsben oder auch noch nicht die slten Freunde und
tiollegen. Aber Freund und Kollegen sind wir doch alle untereinander. Man

miidte nun versuchen sich ndher kennen zu lernen.

Bei diesem Treffen ist die beste Miglichkeit dieses nachzuholen. Hzbe ich recht ?

Ich darf nun noch darum bitten, den beiliegenden Anmeldebogen bis zum

1. Mail zuriickzugeben.

Dieser Termin ist unbedingt einzuhalten. Vergessen Sie hitte nicht, Friedrichs-
hafen -- Bodensee —— 3 Lénderecke und Bayern -- ist ein gesuchtes Urlaubs-
gebiet gerade in dieser Zeit. ( Ihr Bayern, nicht schlagen J) 5o ein

kleines Schnauferl muB mal sein -- gelle ?

Unser Herr Toenessen aus Diisseldorf

machte in einem Schreiben an mich einen Vorschlag, fiir den ich besonders danke.

Er meint, das meine auch ich, weite Wege zu den Treffen durch Gruppenfahrten zu
verbilligen. Dazu bietet Herr Toenessen in seinem Uagen fiir 2 Personen Mitfahr-
miiglichkeit aus dem Raume Diisseldorf, nach Friedrichshafen an. Allerherzlichsten
Dank dafiir.

Bitte - wir tun damit auch etwas fiir die Energieeinsparung u. gegen Umweltver-
schmutzung!  Gelle - so leicht ist das.

Dann bietet much unsere Bundesbahn noch die Gruppenreisen an. Diese von einem
Zentralbahnhof aus (griPere Stidte) ausgenutzt, bringen auch eine Verbilligung.
Wer ein Angehot hat, wie Herr Toenessen, oder auch ein solches sucht, bitte melden.

Ein Wort zu unserem letzten Rundschreiben

entschuldigen Sie bitte, es ging im ganzen gesehen wieder einmal etwas in die
Hosen, wie man in Hessen sagl.BEs wurde in der Zeit eines Tiefs zusammenge-
baut und nichts, selbst die Druckerei wollte nicht klappen. Hatten S5ie das
auch schon, daf Wernher von Braun ohne h geschrieben wurde und die Schreib-
maschine groB und klein verwechselte? Passiert - Maschinen sind widerspens-
tig und haben so manchmal an sich, den Finger dort hin zu ziehen, wo er ge-
rade nicht hin soll. Diese hilsen kleinen Teufelchen - gelle Sie verzeihen 7
Daflir wieder eine kleine Anerkennung als Gegengewicht von unserem Herrn

Seiler aus USA.

Ehemalige ]ecnvmuﬁndér“ = hadison, Alabama 35758
Herrn lleinz Groesscr 229 Skyline liond
Roentpgenstrasse I & Sentember 107¢

6452 llainburg/Hessen 5. September 1979

Subjekt: Gemischle Themen.
Lieber llerr Groesser !

lerzlichen Glueckwunsch zu dem auspezelchneten Rundechreibyn und dem
allgemein von lhnen und lhren kitorbeitern errcichien Utand der
Interessen-Gemeinschaft. Sie haben elinen Aufstles im Aufotliep
erzielt. Foennte kaum besser sein.

Letztlich haben sie Vertreter der hocheren und hohen Ccehichten der
Feencmuender Organisation gehabt und peniessen kocnnen, somilt cine
Anerkennung erhalten die, uneingeladen, wohl der beste Ausdruchk lhrer
Erfolge warcn. Linzigartig !
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tUnsere Geschichte

Nachfolgend finden Sie eine aufgeschliisselte Parstellung unseres ﬂerfn Priewe,
der sich sehr dafiir einsetzt, wieder herzlichsten Dank, und den wir in seinem
Eifer alle Unterstiitzung geben wollen.
Und hier fiir alle, die umgehend aber auch mit der Zeit etwas beitragen kiinnen,
seine Anschrift:

Gerd Priewe ( Dozent )

Kerstenweg 2 I

1000 Berlin 20

Ruf: 0311/3315707

Einige Gedanken zur
"Geschichte von Peenemiinde - Peenemiinder erzdhlen ihre Geschichte"

In den letzten Jahren erschienen eine Reihe Berichte liber die
Entwicklungsarbeiten in Feenemiinde. Meistens waren es mehr oder
‘minder autobiographische Darstellungen unmittelbar Beteiligter,
die zweifellos ihre Berechtigung haben, jedoch subjektiv bleiben
muften, da aufgrund der seinerzeitigen Gehelmhalﬁungsvorschr;ften
praktisch niemand einen vollstédndigen Ubgrblick iiber alle_Enb—
wicklungen in Peenemiinde haben konnte. Hinzu kamen noc@ die be-
kannten Probleme einer vermeintlichen KonkuerDZS}tuatlon
zwischen Pee-0 und -W, sodaB sich hieraus ZuSBFleCh? Erschwe-
rungen fiir eine objektive und vor allem historisch einwandfreie
Berichterstattung ergaben.

Weiterhin ist von einer Reihe inléndischer wie"ausléndische?,
nicht unmittelbar beteiligt gewesener Autoren uber die EDtElEk—
lungen berichtet worden. Hier schlichen sich aus mehreren Grun-
den Darstellungs-lMdngel, -Fehler bis hin zu augenscheinlichen
~-Unrichtigkeiten ein, die einerseits auf einer Auswertungsunge-
nauigkeit der deutschen Beuteunterlagen nach dem Kriege, anderer-
seits auch auf unzureichender Zusammenhangskenntnis - z.T. aus
den o.a. Geheimhaltungsgriinden - beruhen und teilweise von den
Autoren wechselseitig weltergetragen wurden. Damit, daB agdoch
Fehler wiederholt berichtet werden, werden sie aber auch nicht
richtiger !

wir also diese Mingel vermeiden und eine objektiv richtige
Kﬁgnhistorisch einwandfgeie Darstellung der Peenemiinder-Entwick
lungen erreichen wollen, so miissen wir praktisch zunéchst einma
die zeitlichen Abldufe rekonstruieren - nennen wir es einmal ein
"Tagebuch" zusammenbringen. Dazu gehOren selbstversténdlich auch
die zeitlichen Vorlsaufe, z.B. in Kummersdorf, zelitgleiche Aapei—
ten in den AuBenstellen, wie z.B. Instituten, zuliefernden Fir-
men, Bauaufsichten, usw., aber auch Parallelentwicklungen wie
bei BMW, Rheinmetall-Borsig, etc. In_diese Sammlung gehoren ﬁuch
die Entwicklungen und Erprobungen bel wgltgeriel, in Peenemug—
de-West, Rechlin, Dannenberg, T?auen, Ainring und apderen Luft-
waffenstellen, denn diese und viele andere hatten direkt .
und/oder indirekt Einfluf auf das breite Spektrum der damaligen
Entwicklungen, die mit dem Namen Peenemiinde verkniipft sind.
Sicherlich ist das in der A% verwirklichte ngetenprlnzip,‘das
am nachhaltigsten heute und auch zukunftlg"w1rkendg Ergebnis,
aber "Peenemiinde war eben nicht nur die AA" oder die Fi 103, die
heute in den Marschflugkdrpern eine Auferstehung erlgbt —
Ich meine, Peenemiinde war viel mehr als nur die Realisierungs-
stitte einiger Waffentypen !

Wenn wir das aber einmal darstellen wollen, so miissen wir iiber-
haupt erst einmal wissen, was wann, wo und ggf. in welchen Zu-
sammenhéngen entwickelt, gemacht, gebaut wurde. Dann miissen wir
belegen konnen, zu welchen Ergebnissen dies filhrte oder aus
welchen Griinden eine Sache verdndert oder sogar abgebrochen
wurde, d.h. wir miissen ganz systematisch vorgehen.

Da jeder nur "das fiir seine unmittelbare Tdtigkeit Erforder-
liche" erfuhr, kann nur aus einer Vielzahl von Einzeldarstel-
lungen, d.h. Berichten des Einzelnen aus seinem unmittelbar
perstnlichem Erleben, ein zutreffendes Bild gewonnen werden.
Diese personlichen Erlebnisberichte miiBten sowohl die gesamte
Tétigkeitszeit abdecken, wie auch auf die Tatigkeitsschwer-
punkte eingehen und kdnnten dann im Vergleich zu der ange-
strebten "Dokumentation" fiihren.

Allein schon bis zur Zusammenstellung dieser Berichtesammlung
dlirfte es fir einen zu bildenden BearbeiterausschuB aus dem
Kreis der ehemaligen Peenemiinder eine Sisyphusarbeit werden,
denn umfangreiche Rickfragen und Korrespondenzen werden unver-
meidlich sein.

Dieser BearbeiterausschuB sollte im iibrigen m.E. in Anlehnung
an die seinerzeit in Peenemiinde gegebene Organisation aufge-
baut werden. Mindestens die Hauptabteilungen sollten jeweils
durch einen "Sachbearbeiter" vertreten sein. Dabei ist es
absolut nicht notwendig, das dies der ehemalige Abteilungs-
leiter oder ein "héherer" Funktionstridger war - wenn dies
auch begriissenswert wire -, sondern es wiirde ausreichen, wenn
sich eben jemand aus der jeweiligen Abteilung fiénde, der zu
einer nachhaltigen Mitarbeit an diesem Projekt "Geschichte
von Peenemiinde" bereit wdre. Mit einem "Stab" von etwa einem
halben Dutzend Mitarbeitern konnte vielleicht schon ein An-
fang gemacht werden, um die hoffentlich recht zahlreich ein-
gehenden Einzelberichte zu erfassen und in einen zu rekon-
struierenden zeitlichen Ablaufrahmen zu bringen.

Abver erst wenn diese "Dokumentation" fehlerfrei und abge-
stimmt vorliegt, werden wir die Ausgangsbasis fiir eine
korrekte Geschichte dieses Teils der Raketen- und Iumftfahrt-
entwicklungen haben. Erst dann aber haben wir auch die Vor-
aussetzungen fiir eine objektiv richtige und historisch ein-
wandfreie Darstellung des Gesamtzusammenhanges aller Arbeiten
in Peenemiinde, die auch wohl notwendig ist, soll diese, von
uns allem mit geschaffene und geformte Zeit nicht bereits in
wenigen Jahren nur noch vage bekannt sein und vielleicht
schon in der ndchsten Generation in Vergessenheit geraten.

Dieser systematische, etwas milhevoll erscheinende Weg scheint
aber der einzige erfolgversprechende zu sein = Geschichten
iiber Peenemiinde lassen gich relativ einfach und schnell
zusammenstellen, die "Geschichte von Peenemiinde" kann m.E.
nur auf diesem Wege geschrieben werden, d.h. wenn alle
Beteiligten zur Mitarbeit bereit.sind. Zur Mitarbeit durch
Tatigkeitsberichte, Erlebnisse, Stories und auch durch
Anekdoten. Es ist dabei vollig belanglos, ob die Darstellung
literarisch formvollendet ist oder nicht -~ schreibt so wie
Ihr sprecht, lallt ein Tonband oder den Kassettenrekorder
mitlaufen, wenn Ihr von "alten %eiten" erzidhlt. Das geniigt
vollauf.

Nur keine Hemmungen, niemand ist in der deutschen Sprache
perfekt - auch Goethe war es nachweislich nicht !



Wer hat Zeit und eine Schreibmaschine mit guter Schrift!

Es wire von einem Tonband, daB unser lieber verstorbene Walther Riedel III

besprochen hat, der Text abzuschreiben.

Bitte umgehend melden, denn wir wollen Ihnen allen diesen Text im néichsten

Rundschreiben veriffentlichen.

e

,,Peenemunder“ :
,wurde ausgemustert

Elgentlu:h sollte der weinrote Tnebwagen d
i mit der Nummer 426002 ein Berliner S-Bahn-

i Zug werden. Doch, schon in der Werkhalle?

. wurden die Weichenanders gestellt. Diedama-,

‘ lige Deutsche Reichshahn bendtigte en.mgef.
elektrische Triebwagen fiireine Werkbahh, die |
in den dreiBiger Jahren so grofBe Bedcutunger—

" langte, daB sie sogar elektrifiziert wurde: Die.

- Bahn von Zinnowitz nach Pe¢nemilnde, dem.
‘Raketenversuchsgelinde auf der Nordwest-
spitze der Insel Usedom. So kamengmlg;, ur-:
spriinglich fiir die Berliner S-Bahn btslelhr.“

+Triebwagen an die See. i

Nach dem Krieg erreichten dlc mclsten vq
. ihnen, auf dem Umweg dber RuBland, doc
“noch das Berliner S-Bahn-Netz. Einige fnhtm

T

Tzirk "der 'ﬁelchsbaﬁndiréft fion "Nirnberg g8-7
ischieppt. Mit eigener Kraft konnte der ng3
" nicht fahren, da das Eisenbahnnetz mlt Wech-'
.selstrom betrieben wird. Die Reu:hsbahn

‘setzte das Fahrzeug zuniichst auf der, damals;

“noch mit Gleichstrom be‘lrlsbem:n lsertalbahu 3

‘slidlich von Miinchen ein. :
'~ Als auch diese Bahn aufdas Wechselstro:ﬁ ¥
netz umgebaut wurde, lieB die inzwischen'in’ 4
.Bundesbahn - umbenannte | Reichsbahn* dén’;
nPeenemiinder* modernisieren und mit Wech- | 7
selstrammotoren umrilsten; denn einsatzbe- :
‘reite Triebwagen waren damals knapp Fast 30;;
“Jahre hindurch fuhr der ehemalsals BerlinerS="
iBahn konnplerte Tricbwagenzug 426002 in
den Bezlrl:en Munchen joglensburg und
‘Saarbr dieletzten fiinf im Nahver-
Jkehr rwischen Neuwied und Niedérlafinstein.
% 'Am 19.August 1978 absolvierte cf sé
il'eme Fnhn,,gann \vu.rde er von derhusbe

heute noch zwischen Danzig und Gdingeéh. Em 4
Triebzug wurde kurz vor Kriegsendeinden Be-.

Buchbhesprechung

Eine neue Rubrik in unseren Nachrichten.

Natiirlich besprechen wir keine Liebesromane und wir unterhalten uns auch
nicht iiber Kriminalgeschichten. Fiir uns muB alles in Zusammenhang mit
Rakete und Raumfahrt stehen.

In dieser Rubrik wird vermutlich meistens wieder unser Gerd Priewe das
Wort erhaben. Allerherzlichsten Dank auch hierfiir. Sollte aber sonst je-
mand auf diesem Gebiet ein Wort sagen wollen -- bitte frei heraus !

Aber nun zum ersten Anfang - unser Gerd Priewe =

Ein bemerkenswertes Buch ! - rezensiert von Gerd D. Priewe

Gerade rechtzeitig zu den Diskussionen um die milit#rischen
Potentiale in Ost und West, NATO-Nachriistung und -Modernisierung
und mehr oder minder neuen "Entspannungsthesen" erschien von
einem unserer ganz "Alten", Rolf Engel,ein Buch mit dem Titel
"Mogkau militarisiert den Weltraum" (vpa, Landshut 1979; 522 u.
8 Registerseiten, Viele Zeichnungen und Tabellen, Lin. 89.-DM),
dem man nur welteste Verbreitung wiinschen kann.

Rolf Engel analysiert und interpretiert die Raketentechnik und
Raumfahrt der GroBmichte (Stand bis 1976) und ihre Weiterent-
wicklungen in einer publizistisch ungewdhnlichen Weise und bleibt
doch weitgehend allgemeinverstdndlich. Abgesehen von den histo-
risch interessanten Einblicken, die der Autor aus eigenem Erleben
vermittelt, liegt das Schwergewicht der Darstellung im Bereich der

raketen- und raumfahrttechnischen Inncvation, speziell der poli-
tischen. Dieser Zusammenhang wird heute vielfach noch nicht ge-
sehen oder - seitens westlicher Politiker - ignoriert. Zugegeben:
"Es ist fiir das Verstdndnis der weiteren Entwicklung des strate-
gischen "Umdenkens" notwendig, daran zu erinnern, daB dieses
"Undenken"” in den USA v6llig anders verlief als in der U4SSR"
(Seite 83), aber miissen sich die damit verbundenen individuellen
und administrativen Schwierigkeiten im Westen in jahrelangeﬁ Ver-
zdgerungen der Entscheidungen, im Nachhinken, im ausschlieBlichen
"reagieren" niederschlagen ? "Und wenn man in gewissen Kreisen

des Westens immer wieder versichert, der technische Vorsprung der

USA vor der Technologie der UdSSR betrage mindestens fiinf Jahre,
so glauben wir das micht = 2zu oft haben sich derartige Prog-
nosen bisher als falsch erwiesen "(S8.115). Im Gegenaatz zu der-
artigen Hypothesen wird hier die "Technische Eigendynamik des
strategischen Riistungswettlaufes" als die stédndige Verbesserung
und Optimierung eines technischen Produktes nachgewiesen und
Politikern und Schreibtisch-Strategen (5.117) werden einige sach-
bezogene Anmerkungen ins Stammbuch geschrieben. Hierzu gehdrt
auch eine Analyse des SALT-1-Abkommens (S.139 f), die auf SALT-2
iiberleitet, das "die bishérige Uberlegenheit der U4SSR nicht be-
seitigen wird, denn sie geben niemals einen erreichten Vorteil
auf "(S.154).

Wissenschaftlern und Technikern sind vielfach die konkreten
Fakten interessanter. Diese bietet Rolf Engel in Hiille und Fiille
sowohl fiir Raketen wie Raumflugkdrper - wund hier nicht nur

die Schilderung eines Sachverhaltes, sondern einwandfreie Belege,
seien sie direkt zitiert oder indirekt durch Nachrechnungen ge-
wonnen. Sie bilden den Ausgangspunkt seiner Analysen und Schluli-
folgerungen. Da der Rezensor bis Anfang der 7Yoer Jahre selbst
derartige Untersuchungen durchfiihrte, kann dieser 'FleiBRarbeit”
mur hdchste Anerkennung gezollt wevrden. Soweit wverzlaichhars
Daten vorliegen, decken sich nicht nur tendentiell die mit unter-
schiedlichen Methoden gewonnenen Werte weitgehend oder weichen

- wie z.B. bei der Bestandsauflistung (S.125) in den 6oer Jahren -
nur so geringfiigig von einander ab, dal sich eine wechselseitige
Bestdtigung der Methoden und Fakten ergibt. Allerdings geht diese
Neuerscheinung im Datenumfang und hier besonders im raumfahrt-
technischen Bereich weit iiber alles hinaus, was bisher, zum min-
desten im deutschsprachigen Raum, als "ernst zu nehmend" verdffent-
licht wurde.

Hier findet auch die h#ufig angezweifelte Theorie des Umschaltens
von bemannten SU-Mondmissionen auf eine hintergriindig milit&drisch



1o

orientierte erdnahe Raumfahrt ihre faktenméBige Bestéatigung (8.329f)
und die friih einsetzende " pnwendungsorientierung", die in den
Kapiteln "Kommerzielle Satelliten in einer nicht-kommerziellen
Gesellschaft", "Das KGB im Weltraum ...", "Globale Seemacht ..."
und "Waffensysteme fiir den Krieg im Weltraum" behandelt werden.

Das SchluBkapitel "Sind noch sowjetische Grofprojekte zu erwarten?"
analysiert die gegebene Lage und deren Weiterentwicklungsmiglich-
keiten; es endet mit der SchluBfolgerung: ", .. unterstiitzen wird
man die Wiinsche der Wissenschaftler nur in dem MaBe, wie sie die
vorrangig militdrischen Forderungen erfiillen werden". Denn: "Man_
vergesse nicht, daB den Raketenwettlauf die Sowjets gewannen".
Weitreichende Mittelstreckenraketen (8S-20 seit 1973!), Nach-
stenerbare Geféchtskdpfe (MIRV), Teilorbitale Bomben (FOBS) und
andere raketengestiitzte Waffensysteme bis hin zu "Killersateliten"
(seit 1967!) folgten bisher.

Ein vom Thema her notgedrungen die eine, die milit&rische Seite
des "Januskopfes der Raketbetechnik" zeigende Darstellung dieser
Progressivtechnik Raumfahrt - an deren'Wiege keine Soldaten
Pate gestanden haben"."Fast alle Pioniere der Raketentechnik und
Reumfahrt haben geglaubt, daB durch die Verwirklichung dieser in
der neuen Technologie liegenden Mdglichkeiten eine echte Mutation
in der Geschichte der Menschheit eintreten wiirde."(5.515)

Eine "Geschichte der Raumfahrt" . -

und drucktechnisch hervorragend gestaltefe 498 Seiten starke
Publikation zum Buchhandelspreis vom 89.- DM von Werner Biideler
heraus, die sich auf etwa 1oo Seiten auch mit Peenemiinde und
den dazugehdrigen Vor- und Nachentwicklungen befasst. Ein auch
als Geschenk empfehlenswerter Band an dessen Entstehen unter
anderem auch unsere Interessensgemeinschaft®
noch in der SchluBphase — Dbeteiligt war.
Fiir Sammelbestellungen hat uns der Verlag erhebliche Rabatte
eingerdumt (mindestens 10% und mehr — je nach Umfang der
Sammelliste), sodaB sich umgehende Bestellungen fiir eine
Weihnachtsauslieferung lohnen.

Eine luftfahrt-literarische Uberraschung
Ver von uns wuBte schon, daB nur rund 3o km von unserer Wirkung-
stitte entfernt, in Anklam. der Altmeister der Fliegerel, Otto

C

- wenn auch leider nur

Lilienthal, geboren wurde und dall auf dem dortigen. SchieBplatz
1862 die ersten - mnoch kindlichen — Flugversuche stattfanden.
Pommern hat augenscheinlich in mehrfacher Hinsicht eine "drei-
dimensionale" Vergangenheit.

Aufbauend auf einer Fiille von Forschungsergebnissen legt Werner
Schwipps mit dem im arani-Verlag, Berlin, publizierten Band
"ilienthal® eine 424 Seiten starke allgemein versténdliche
Biographie dieses Vorkiampfers um die Entwicklung der Flugtechnik
vor, die dariiberhinaus durch neue umfanzreiche Quellenhinweise
- einschlieBlich eines bisher nicht bekannten typologischen Uber-
blicks — auch fiir den historisch Interessierten von Bedeutung
ist. Erlebnisse der Briider Otto und Gustav vor dem famili'ren
und zeltgendssischea Hintergrund zeichnen die auch sozial und
kulturell engagierte Persdnlichkeit dieses Flugploniers nach

- machen den Menschen deutlicher als es alle frilheren Verdffent-
lichungen vermochten. o .

Cemessen am Gebotenen.ein lesenswertes und auch mit 39,80 DN
Buchhandéspreis noch preiswertes Buch, das nur wirmstens zu
empfehlen ist.

Wer hat Postscheckkonto 500691 - Goo, Postscheckamt Frankfurt.

Unter disse Mummer ist eine Spende ohne Angaben des Namens eingegangen.
Wer kann mir diesesn nachliefern?

Gerade noch réchtzaitig vor Druck ein Rentenfall.

Frau Waltraut von Eiff, geb. Sarnow, wohnhaft in Weitestr. 118, 7903 Laichingen
hittet um Bestdtigung Ihrer Dienstzeit in Peenemiinde.

Frau von Eiff, damals in larlshagen, Graf-Spee-Str. 2 wohnend, trat am
1.Nov.1942 in den Dienst ein. Sie war in der Materialuntersuchung unter dem
Abt.-Leiter Herrn Dr. Deppenhrock tatig.

im Nov. 1943 heiratete sie in Peenemiinde herr von Eiff, der echenfalls in Pee.
tHtig war. 1964 im Aug. wegen Geburt eines Sohnes beurlaubt. Am 7.Mirz 1945
nach der Evakuierung nach Lehesten (Luduinstzdt.

Wer kann helfen? Bitte mit Frau von Eiff umgehend in Verbindung treten

Geld - ein ganz besonderes Wort, am meisten wenn man_keines mehr hat !

In der Anlage, die schon im Rundschreiben zum Jahresende zur Gewohnheit ge-
worden ist - die Zahlkarte fiir die Spende - . Ich darf damit wieder um einen
filr Sie tragharen Betreg bitten und hier besonders die, die seither wohl die-
se Gemeinschaft fiir eine gute Einrichtung hielten und unsere Rundbriefe fiir
ein nettes Nachrichtenmittel. Alles kostet aber Geld - , viel Geld - und im-
mer mehr Geld. - Ich glaube doch nicht, daB jemand unter uns ist, der in mir
einen FinanzgriiBus sieht. Ich heiBe zwar Grisser, aber, o Gott, ich messe

in meiner GriBe nur 1,74 und meine Hrieftasche triigt nicht auf, komme mit der
GriBe 52 aus.

Ist nun ein bischen geblidelt, aber im Familienkreis und wir sind ja eine Fa-
milie, darf man mal. Aber wie gesagt, wir erhalten sonst keine Gelder, viel-
leicht einmal, wenn wir unsere gebaute Geschichte als Buch verkaufen kiinnen.
Aber vorliufig sind noch alle unsere Portemonaies die Finanztriiger.
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Einige Nachtrige zu uncerer Mitgliederliste

Zu dndern oder erg@nzen wire beil

Dgh, Hans Ing. 2 Batt. 836 24.11.19
EiBner, A. Prof.Dipl-Ing. BSM, Dr.Wirchstein 23,06, 10
Haase, W.Glnther T 26.08.09
Hork, Ernst P-nf. Dr. ver. nzt 21.03.04

llein, Gerald
Klinger, Adam

Entw.Leitér Siemens-LGUW
Ing. Wa. Priif. 11
und OKH Wa. Priif.
statt Langenbug
Sekretdrin DOr. Thiel

Hiiter, Heimburg

geb. Filla

Cherst

Dr. Ing. Mefhaus, Flugbahnbewertung

10
Lanfgenberg, Paul
Mihlhiucer, Ilse

Palus, Paula
Stams, Otto
Strobel, Reinhold

Nachzutragen oder zu dndern wire in unsere Gedenkliste

Nollau 10.04 .45 Bleicheroda
Sommerkorn, Wlerner Oberst, Dipl.-Ing.
Schlechtinger, Werner Wyk /Fiihr
Steinert Frankfurt

In diesem Jahr verstorbene oder solche die uns jetzt erst bekannt geworden
sind, siehe in der beiliegenden Gedenktafel.

Ebenso finden Sie auch die rmeu zu uns gestoBenen Kolleginnen und Kollegen
auf einem gesonderten Blatt, damit beide besser den vorhandenzn Listen
hrinefiiot werden kiinnen.

7ur Gesamt-Mitgliederliste wire zu sagen, daf noch immer ein Teil der An-
gaben fehlen. Es wére durchaus leichter fiir den ginzelnen, alte Freunde zu
finden, wenn die restlichen Angaben vermerkt wiren.

Darf ich Sie, die Sie sich noch nicht kompl. in der Liste finden im Namen
aller bitten, uns das Fehlende nachzuliefern.

Unter den Peenemiindern kiinnte doch jemand sein,

der die notigen Beziehungen hitte, um unscrem Otto E. Lebmann zu helfen.
Bitte untenstehend lesen und wer Herrn Lehmann, total gehbehindert und
in einem Altersheim an sein Zimmer gefesselt, Freude hereiten kann, ist
aufgerufen!

o e s s, @ M,_@.%m&h sl Al vially s Wil 2.
il -M--ﬁvm--;ﬂ%mqmg@- Filirstoeilos, Sretadlly, hp Akl i 57

; P - . = 3 W . H . . - pard -'J : [A
B msr A Vo ity it Histe Ml ol Hiidsort 5 e, it L ol @uipechsciin 96, T Lewr i)

'i' 2% 3.’_ M-. et
Wit M L Plorerii e &l ool Aoredicn, Tl Lercle tees— porttellion, ili cowcce 2o Foleirilipiy, 25

7 Res Vewseticn, e o Fotros e B i sl e bzl dmud efnlel «f’f""f-n;‘:‘-““"*{t:«ivd

M i Bt i Mk Biter pobaiio Biboon Cotion Lhv Filsi colom iy Frrebicsd pibscidone

Funn o Plollolhd pilscee Jibiy nic 2.6 Ro-ro-ro, dm dotid Dt [oplodbistir rartipd Lk

Die Sonne als alternative Energiequelle

Herrn Prof. Hermann Oberth zum 85. Geburtstag von H. und J. Kleinwéachter, Lorrach

Die Entwicklung der Sonnenenergienutzung
hat sehr viel mit der Raumfahrt zu lun, Denn
letzlere hal gezeigt, daf auch kuhne ideen re-

flexionsschichlen von nur wenigen pm notig
sind, erscheinon uns die tonnenschweren
Heliostalenspiegel bei nur einigen hundert

alisiert werden, wenn dallr ein zwir
Bedirtnis besteht, die angustrebten Losun-
gen mil keinem Nalurgesetz im Widerspruch
stehen und wenn die Kosten, die fur eine sol-
che Entwicklung entsprechend der Wichlig-
keil aufzubringen sind. nur einen klenen
Bruchteil des g Brutto i
tes einer oder mehrerer kooperierender Nali-
enen ausmachen. Vor allem aber ist der
unbeugsame Wille und Optimismus des Er-
finders, sowie die Treue seiner Milarbeiter
notig. gegen alle technische, finanzielle und
personliche Schwi das ang b
Ziel zu erreichen. Den grundsatzlichen Wegq
zur kunstlichen Nulzung eines winzigen Teiles
des ur libaren groBen Energi

den uns unsere Sonne standig zustrahlt, hat
Hermann Oberth beraits vor 50 Jahren mit der
Idee riesiger Sonnenspiegel in Umlaulbahnen
um die Erde gewiesen,

oduk-

Auch Wernher von Braun hatte bereils vor
Jahren visionar erklan, daB sich die Mensch-
heit am Beginn eines neuen Zeilallers der
Sonnenenergie befande! Welchen Stellen-
werl die Vereinigten Staaten der Sonnenener-
gie als allernative Energieguellen einraumen,
geht aus lolgenden Worten ihres Prasidenten
Carler vom 5. 4. 1979 hervor: ~Dieselben An-
strengungen, die wir unlernahmen, den erslen
Menschen auf den Mond zu fliegen, werden
wir nun zur Forderung alternativer Energie-
quellen aufbringen. Insbesondere stelll die
Mutzung der Sonne das groBe Abenleuer lir
die Energiezukunft unseres Planeten dar«. Je
nach Erkenninisstand und Verretung anderer
Interessen dillerieren die Abschatzungen des
im Jahte 2000 zu erwarlenden Anleils der
Sonne an dem gesamien Pnmérenergiebn-
trag von ¢a. 30 % bei den amenkanischen ofli-
zielien bis zu hochstens 1 % ber entsprechen-
den deutschen Stellen.

Da wir jedoch von der Richtigkeil der amerika-
nischen Zahlenangabe uberzeugt sind, moch-
ten wir an Hand eines Miniaturmodells oin
neues Konzept eines Sonnenkraftwerkes vor-
fihren. Dieses Konzept eines superloichten
und somil preisqunstigen Sonnenkraflwerks
entstand bei uns aus der kritischen Betrach-
tung der z. Z1. in mehreren Exemplaren im Bau
befindlichen Turmkraftwerke, mit deren Opli-
mierung wir uns schon, wie aus unserer Publi-
kation von 1974 ersichtlich, seit langem be-
schalligen, sowie aus einer neueren Anrequng
des Leichibauexperten Dr. Mielsen (USA),
sowie unseren Eriahrungen mil pneumatisch-
gelormien Hohilspiegeln,
Da physikalisch betracitet fur die Konzentra-
tion des Sonnenlichtes 7ur Erzeugung wil-
kcher E iedichien he Fe-

Cluads Flache eine  Malerialver-
schwendung zu sein, die dadurch bedingt ist,
dal diese Bauteile den sehr groBan agiody-
namischen Windkrilten, auch bei starkslem
Sturm widerstehen mussen.

Die logisch zwingende Folgerung daraus st
das Abhalten dieser Windkrahe durch durch-
sichtige Kuppeln, die de grofiflachigen Kon-
zentratorspiegel umschiefien. Dadurch ist die
Konstruklion nur durch ihr Eigengewichit be-
laslal, was zu einer ertheblichen Vemngerung
ihrer G fuhrt, were,
wenn nach unseren Vorstellungen die Kon-
zenratorspiegel aus pneumalisch verformten,
extrem dunnen, verspiegelien  Kunsistoff-
Metall- oder Glasmembranen gebildel wer-
den. Diese spharisch- oder nichisphansch
geformten Hohlspiegel konnen sehr preis-
werl entweder durch cinen standig aul sie
wirkenden Lultuberdruck oder durch rucksen-
tig aufgebrachlen Kunststoflschaum herge-
stelll werden,

Die Moglichkeit ciner weileren erheblichen
Matenialeinsparung besteht in der Kompen-
sation des Gewichtes des gesamten Konzen-
tralors, indem dieser nach Artder starren Lult-
schilfe als gasdichte, mil Leichigas gelullle
Hulle ausgefuhrt wird, e in der dichleren
Almosphare der Schutzkuppel einen acrosia-
tischen Antrieb gleich seinem Gesamigewicht
erlahn. Dafur kommen lur den Aufinebskorper
z.B. Stickstolt und fur che Schutzkuppel das
atmungslahige Gemisch aus Saverstoll und
Kohlendioxyd in Frage.

Da bei diesor Konstrukhon, abgesehen von
den sehre kleinen Traghotskrallen der opli-
schen Sonnennachfuhrungen, nur die durch
den Druckgradienten bedinglen  aerostali-
schen Krafle wbrigbleiben  werden solche
Systeme auch bei Flachenmalien von ca.
100 100 m” einen Matenalbodarl von nur ei-
nigen Zenlnern haben.

Das vor Ihnen stehends Modell zeigt ein mog-
liches Konzept eines superleichien Solarkralt-
werks Es stelit eine Wisterentwicklung dos
unler der Bezeichnung ~Perkles- boekannten
Kugelspiegel-Konzentralor Kolleklors (KKK)
dar. Der KKK besteht aus ¢inem onsfesten
oder drehbaren kugeltormigen Hobilspee
Der Hohlkugelspiegel hat die Eigons
daB aus Symelriegrunden alle von der Sonne
nahezu parallel einfallenden Strahlen sich
nach ein- oder mehrtacher Rellexon aul dem
durch den Kugelmiltelpunkt gehenden Haupt -
strahl auf der Strecke von der Kugeloberflache
his zum hatben Radis schnoden: Die beden
Endpunkle dieser Stecke sind zwer Fokus-
punkle, in denen die Energicdichte aine Sin-

_[

gulatat hat. Zum Auifangen des konzeniner-
ten Sonnenlichts braucht man daher nur ginen
einzigen langlichen Absorber, dessen Hotal-
onsachse im Kugelmitieipunkt drehbar ist, der
Sonne nachluhren, um alle aul den Hohl-
spiegel lallende Stralilen zu erfassen, Durch
Verwendung eines Sckundarkonzentrators,
der die spharische Abeiration kornguert, kon-
nen die achsnahen Sonnensirahlen egakt im
~oplischens Fokus konzenlriert werden, in
dem ein Energieemplanger lur Hochltempera-
turnutzung angebracht st

Wegen der im Verglerch zu Sonnentarmkeall-
werken kleinen Brennweite, und sonuil gerin
gen optischen Prazision, dem Weglall der
viclen indwiduell bewegten Hehostalenspiegel
und wegen somer genngen Matenalkosten
durtte der KKK, mil 100x 100 m” Kuqelllache
wirtschalllich arbeitond, alternative Energie
quellen des Megawattimslungsgobictes er-
maghchen

Durch Aneinanderkopplung vicler Kralthu-
gelne zu enem Vertiund konnten aul dese
Weise solare Grofkraltwerke wn Suden Euro

pas entstehen und z. B, den benct jten Strom
zur Herstellung von Wasserstoll hefern.

Wi Prot £ Justi sen 1947 propacgeert und in

fogeman aemiachst erchemeiden Bueh sele
o endiuckhch darstelit, st die Solar-Wasser-

alt ginge der gang grofien dlotinunegen
fur unsere engrgebsche Zukunfl Das in Pipe-
lines eu uns geletete Wasserstollgas st
bestens dazu geagnet, den heutigen Pomar-
encrgpetrager OF e den Clekinztats - Kol
ungd Wormeerzouguing absulnsen ioch an
Gegensatz zum Ol stammt er aus s aen prak-
tisch unerschopiichen Quelien (Sonne und
Wasser] und verbrennt vollig schidstolfren
Auch poiitisch gesehen s nd solc Frojekte
im heutigen Europa sehn sinnvoll ssangen sie
doch maehrere Nationen zor engen Linglosh-
qoen Kooperation, mtallen daraus nesullonen-
den, wirtschalts- und  Toedensstabisicren-
doen Faktoren

Doch auch die «Kugelkalvwerke- an klmnenen
l.clsluﬂgsbcruich (eimge bunder KW bes cime-
ge MW) entsprechen sehr gut den Anforde-
rungen der dulten und vierten Welt it hem
enormen  Nachholbedard  an Clekloatat-,
Kraft- und Warmeenergie

Selbstin der relativ »schattigen- Bundesrepu-
blik mit ca. 1500 Sonnenschemsiunden pro
Jahr konnten sehr preswert zu erichiende
Sonnenkraltwerke  fur  diskonlinuierliche
Zwecke eines Tages sinnvoll eingeselzt wer-
den, beispiclsweise zum Zwecke der Kohle-
verlussigung.

Schiiefilich konnen dezenlrale Sonnenkralt-
werke verhindern hellen, dall wie vorgasehen
die physikalisch hochwerfige und dichige-
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packlesle Energie der Alomkerne ledighich
zur Erwarmung von Brauchwasser vergeudet

USA aul diesem Raumiahrizongrel vorirug,

. derainst der Menschhail den Flug zu andaren

wird. Die hochkor i K gia wird
es, wie es Herr Prol. Winterberg aus Nevada/

Sonner ermaglichen und dies, wie
as mein ehemaliger Chel Eugen Sénger vor-

aussagte, mit lichlahnlichen Geschwindighai-
ten, be: denen die Borduhren einschliefiich
der biclogischen Prozesse nur um wenige
Tage Flugzeit fortschreiten werdan.

Die Europaische Weltraumorganisation ESA,

ihre Aktivitaten und Programme

Roy Gibson
ESA-Generaldirektor,
Prasident der IAF

Ansprache auf dem XXVIll. Raumfahrt-Kongref der Hermann-Oberth-Geselischaft in Salzburg (21.—25. Juni 1979)

Es isl mir eine grole Ehre und Freude, aus

diesem teierlichen AnlaB vor der Hermann- |
Oberh-Gesellschaft sprechen zu kénnen.
Wie schon gesagt wurde, e ich dies in mei- |

ner Eigenschall als Generaldircktor der Euro-

I
I

paischen Wellraumorganisation (ESA) und ©
als derzeiliger Prasident der Internalionalen |

Astronautischen  Foderation. lch machte hier
jedoch vor allem als Leiter der ESA das Won
ergreifen, weil ich weil, dafl mindestens einer
der fruheren IAF-Prasidenten unter den Zu-

horern ist. Ich michte trolzdem diese Gele- |

genheit nicht versdumen, Ihnen, Herr Vor-
silzender, ausdricklich zu danken, dafl Ihra
Gesellschaft sich so viel Muhe gegeben hal in
bezug auf’ unseren 30, 1AF-Kongrefl, der in
Munchen vom 16. bis 22. Septermber stalt-
finden wird.

Lassen Sie mich mil einer kurzen Darstellung
der Eurcpaischen Wellraumorganisation und
ihrer Programme beginnen. Sie brauchen
nicht zu befiirchten, daf ich Sie mitunzahligen
Details langwéilen werde — ich mochte nur
noch einmal einen kurzen Uberblick uber diz
Zielsetzung und Bandbreite der Arbeil der
ESA geben.

Die ESA wurde im Mai 1975 mit der Unter-
zeichnung eines Ubereinkommens durch 11
wesleuropaische Lander — alle EG-Linder
(auler Luxemburg) und die Schweiz, Schwe-
den und Spanien gegrundet. In der ESA gin-
gen 2wei inlernalionale Grganisationen aul
ESRO und ELDO ~ die vorher mehr als zehn
Jahra bestanden halten.

Unser Jahresbudget belief sich 1978 aul 579
Millionen Rechnungseinheilen, was 654 Milli-
onen Dollar entspricht oder - da wir ja das
Vergniigen haben, in Salzburg zu sein
11 Milliarden osterreichische Schilling. Das
Budgel 1979 beldult sich auf 735 Millionen
Doliar,

Die Organisation fuhrt 2. 2. Frogramme in vier
Bereichen durch:

In der wissenschaftlichen Forschung — fur die
ja die ESAO ins Leben geruten worden war,
und die nach wie vor ein wichtiger Bestandieil
unseres Programms ist und auch bleiben wird,
Seit der Er g unseres Prog im
Jahre 1971 ist das wissenschaltliche Pro-
gramm jahrlich auf rund 90 Millionen Dollar
(zum Preisstand von heute) begrenzt worden,
was elwa 15 % unseres Gesamtbudgels aus-
machl. Digs isl keineswegs genug, um don

Ambilionen - oder auch nur den Erorder-
nissen — der wissenschalthchen Gruppen in
unseran Mitglied: zu o

Aber wir haben es dennoch fertiggebracht,
12 wissenschaltliche Sateliten zu starten und
rechl gute wissenschallliche Arbeit zu leisien
Alle diese Sateliten waren erfolgreich, und
ich glaube, ich darf hier wohl besonders
COS-B und GEOS nennen, die noch immer
faszinierenda Daton liefern.

Danach wiren die Anwendungssalelliten zu
nennen. Als erstes haben wir ein Projekt aul
dem Gebiel der Telekommunikalion in Angrifl
genommen: denn hier war der Bedarf am

| olfenkundigsten und manilestieren sich die

Endnutzer. Wir haben jelzt seit Mai 1978 un-
seren Orbital-Testsatelliten — OTS ~ in der
Umlaulbahn, der den Post- und Fernmelde-

- verwallungen die Moglichkeit bietet, mit Te-
lefon- und Fernsehubertragungen innerhalb |
. Evropas zu experimentieren.

Es war von Anfang an geplant, dafl aul dicsen
0TS ein operationelles Nachrichlensatelliten-
syslem folgen solite, und dies ist nun 1atsach-

" Behtrden, verstiindlicherweise, einen Kosten-
beitrag. Die sog =Nut inisterien:
drangen sich jedoch nicht immer danach, ihre
herkémmliche Technik zu erselzen oder a
nur zu erginzen, indem sie ein wellraul
lechnisches System investieren. (Obwohl sia
bereil wiren, ein Satellilensystem kostenlos
zu verwendenl).

So kommt es, daB Entscheidungen haulig aul
die lange Bank geschoben werden, wodurch
das Anlavlen eines Programms verzogert
wird, Dies liegt wehl darin begriindet, daB
=Raumtahrt« nicht als Selbslzweck, sondern
eher als Mittel zum Zweck akzeptiert worden
ist. Ich betrachte dies als positiv, doch die all-
gemeine Entwicklung geht mit salchem Tem-
po voran, daB das Zustandekommen neuer
europiischer Anwendungsprogramme, die
noch etlicha Jahre fortgeselzt und Entwick-
lungsaufwand erfordern werden, gefihrdet
werden konnte.

| Aber kommen wir noch einmal zu den Nach-

lich genehmigt worden. Im Rahmen des so- |

genannten ECS-(European Communication

Salelite) Systems wird den Europaischen

Post- und Fernmeldeverwallungen im Zeat-
raum 1981
und ein Reser

Verfugung stehen.

it in der Umlaulbal

Vzur

Das ECS-System ist aus dom Grund bemer-
kenswerl, weil die ESA lier zum ersten Mal
eine Vereinbarung mit Nutzern aulerhalb der

richtensatelliten zuriick. Gleichzeitig mit OTS
begann die ESA an einer anderen Salelliten-
gruppe zu arbailen, bei der die gleiche Platt-
form verwendet wird und die fur den Seefunk-
verkehr bestimmt ist. Da wir unbedingt woll-
ten, daB dieser Satellit in ein wellweites Sy-

| stem einbezogen wird, ist seine Fertigstellung

1989 slandig ein akliver Satellt

mehrmals verzogert worden. Wir haben jetzt
endgultig beschiossen, mit zwei Salelliten
voranzugehen, aber die anspruchsvollere
ECS-Plattform statt der ursprunglich vorge-
sehenen  OTS-Plattform
Gleichzeitig haben wir dem vorbereitendd

Weltraumforschung geschlossen hal, d.h. wir
haben eine formliche Verembarung mit einer
als Intenm-Eutelsal bekannten Orgamisation
= die die Europaischen Post- und Fernmelde-
verwallungen vertell - unterzeichnet. Danin
garantiert die ESA die slandige Einsalzbe-
reitschalt der Satelilen und Eutelsat verpflich-
tel sich zur Zahlung eines jahrlichen Kosten-
beitrags.

Ich erwahne dies, weil deutlich wird, dafl -
zumindest in Europa - dhe Regierungsbehor-
den, die ublicherweise die zivilen Weltraum-
aktivitaten linanziert haben, allmahlich immer
weniger bereil sind, ihre begrenzten Mittel fur
andere als expenmentelie Satellilenprogram-
me ruverwenden. Sobald sich zeigl, dai auch
andere Behdrden aus dem Ensalz dieser Sa-
telilensysteme Nulzen zichen wiirden, er-
warlen die fur die Entwicklung zustindigen

Ir A huBl ein Angebot unterbreitel
fir den Einsatz dieser zwei Satelliten — plus
einem dritten MARECS-Saltelliten - als Teil
des von Inmarsat geplanten wellweiten Sy-
slems, das, aller Wahrscheinlichkeit nach,
durch Intelsat V-Satelliten mit Seelunkaus-
rustung erganzt wird.

Bis vor kurzem hatten wir noch eine dritle
Gruppe von Kommunikationssatelliten, den
glucklosen Aerosat, der jedech - zumindest
vorlaulig — wieder auf Eis gelegt worden ist,
weil es sich als schwierig erwiesen hat, zu
einer internationalen Vereinbarung mit den
Endnutzern zu gelangen.

Die andere Kategorie der Anwendungssatelli-
ten der ESA dient meteorologischen Zwecken.
Wir haben zur Zeil METEOSAT 1 in der Um-
laufbahn, der alle 30 Minuten eine Autnahme
von Europa und auch von Alrika liefert. Metoo-

zu  verwendeg

sat ist der eurcpaische Beilrag zum Wellwei-
ten Almospharen-Forschungsprogramm
(GARP), und wir hotfen, dal er der Wegberei- |
ter eines slandigen weltweilen melegralogi-
schen Syslems sein wird.

Die Wi 1ste machen Anstallen, sich zu |
organisieren — etwa so wie die Posl- und |
Fernmeldeverwallungen dies getan haben
und es bestehen gule Aussichten, daB die |
ESA im Laule dieses Jihres bei ihnen eine -
Ansprechstelle haben wird, was die kunlligen
Verhandlungen sicherlich erlpichlem wird. |

Der dritte Teil unseras Programms ist natir- |
lich das SPACELAB, das bemannie Welt-

raumlaboratorium, das vom amerikanischen

Rau 1sporter mitgelul den soll.

Dar crsta Flug unseres SPACELAR ist von der
JASAjetzt flr Mitte 1981 geplant. Die maisten
von Ihnan werden mit dem allgemeinen Kon-
zept des SPACELAB und nalirlich des Raum-
transporlerprogramms verlraut sein. So ge-
niigt es hier vielleicht zu sagen, dab es das
Ergebnis eines politischen Einvernehmens
Zwischen Zehin europdi Nitgl

und der Regierung der Vereinigten Staaten
war. Als die Vereinbarung 1971 unterzeichnel
wurde, war sie als ersler Schrill siner davern-
den Zusammenarbeil aul Regierungsebene,
zwischen Europa und den Vereinigten Staa-
ten, gedacht. Das soll man ubrigens nicht
vergessen!

Nach 1 geger gen Vorar

licgen die endgiligen Gesamikoslen des
Projekls bei 800 Millionen Dollar. Dies ent-
spricht einer Kostenerhohung um etwa 40%
gegeniber den ursprunghchen Schatzungen.
Nalirlich ist die ESA daruber nicht glicklich,
doch ich glaube, daf es gute Grunde dafur
gibt und nicht einfach von schlechtem Mana-
gement gesprochen werden darf, SPACELAB
ist das erste europiische Projekt auf dem
Gebiel der bermnannten Raumfahr, und viele |
der zugehorigen Untersysteme sind fur Euro-
pa Erstentwicklungan, Auflerdem ist die Aus- |
legung des Raumtranspoiters (d h. des Shutt-
Jes) in den lelzlen Jahren betrachtlich gean- |
dernt worden, und viele dieser Anderungen |
haben Anderungen am Entwurl des SPACE- |
LAR nach sich gezogen Dies war von Anfang
an zu erwarten. Ich freue mich, heute sagen
zu konnen, dafl wir das Programm gutim Grifl
haben und unser Augenmerk jetzl aul vier
uber das  Entwicklungsprogramm  hinaus-
gehende Plane richten:

Als ersles don Auftrag, den wir von der NASA
fur ein zweites - diesmal von den Vereimglen
Staaten bezahlles Spacelab-Modoell be-
kommen sollen. Wir sind dabei. der NASA das
olizielle Angebot fur dieses zweile Spacelab
zuunterbreiten, und ich Lin zuversichiich, dall
wir bis Jahresende mil den erlorderlichen Un-
terlagen ferig sein werden,

Als zweites beschiiligen wir uns naturhich mit
der ersten Spacelab-Nutzlast, der sogenann-
ten FSLP. Nach der Vercinbarung mit der
MASA steht der ESA die Hallle der Spacelab-
Kapazital zur Verfuguny, und
elwas mehr als 60 europaschen Expenmen-
ten, aus einer Vielzahl von Fachgetieten, be-

ansprucht, Wir werden auch emnen Nuulasl-.
spezialisten an Bord haben, der unler dendrel
aus Deulschland, den Niedarlanden und der
Schweiz kommenden Kandidalen, die gegen-
wiirlig aul diese Aufgabe varberenct werden,
ausgawahit wird.

Als drittes — paralinl zu den Vorlaereilungen
Iir diese erste Spacelab-Nutzlast  belassen
wir uns mil der weiteren Nulzung des Space-
lab Unsere Uberegungen gehen jetzt wohl
ehor dahin, europdische Exparimenta fur eing
Reihe auleinanderlolgender Spacelab-Fluge
zu lielern, als ein ganzes Spacelab zu be-
slicken.

Schiiefilich denken wir auch an die Weilerent-
wicklung des Spacelab Dazu hatwen wir un-
seren Milgliedstaaten ein Programim vorge-
legl, das zunachst darauf abzielt, die Daues
der Spacelab-Fluge von 8 auf ungelahr 30
Tage zu erhishen, und eines der Probleme, die
sich dabei stellen, ist die nolwendige zusatz-
liche Energieversorgung. Aber sicher wird
Europa, das in dieses Gerat so viel Geld in-
vestiert hat, es nicht ainfach dabei bolassen
wollen. Das Spacelab ist, meiner Ansichl
nach, eines unserer zughrafigsten Argumente
bet unserem Angebat an die Amenkaner -
und naturlich andere mogliche Partner - fur
gine Forlselzung der Zusammenarbenl bel
neuen, uber das derzeitige Raumtransportar/
Spacelab-Programm hinausgehenden Pro-
jekten,

*
Es ist nicht zu leugnen. daidl in Europa viele

Leute gine At »Kriggsmudigkeit- in bezug auf
das Spacelab-Programm belallen hal. Wie

ich schon sagte, sind die Kosten hoher_als wir |

veranschlagt hatten, und die von der NASA

jetzt angesetzlen Kosten fur die Benutzung |

des Spacelab sind ebenlalls hoher als er
wartet

Zu diesen finanziellen Problemen kummi die
Tatsache. dal das Spacelab eine vollig ande

re Art der Durchiuhrung von Wellraumexpen- |

menten mit sich bringl, und so haben die
Expenmentatoren verstandichenveise  ge-
wisse Schwierigkeiten, die Mogichkeiten
dieses Systems voll und ganz zu versiehen
Viele, so glaube ich, hallen sich zuruck, um
erstmal zu sehen, wie es eigentlich funktio-
niert, Auch die Ingenicure - dies istwiederom
eine ganz personhche Meinung haben noch
nicht genugend Inilative zur Planung von
Spacelab-Expenimenten gezeigl Man hat die
~Sateliten-Denkwerse- noch nicht qanz ab-
gelegt. Als wir - vor nicht so langun Jahren

mil den Saeliten begannen, hiell os immaer

S
e muft ihn moghchst hundertprosentiq si-

cher machen, denn woenn elwas sc jeht
fannl e keinen Mann it einem Schraoboen-
zieher hochschicken-. Aber dies kann man
jetzt, und daher solite sich unsere Denkweisne
beim Entwurl von Expenmenten, aber auch
bei den Inlegrationsverlabiren, andenn,

Dam wohl auch gesagl, dafl wir i erster
Lirie die Betrichskosten des Spacelab/Raum-
transporter-Systems runterdrucken mussen
und daf der Erfolg, der uns dabes beschieden
ist, meiner Ansicht nach auch ausschlag-

gepend dalur scin wird, wann und in welchem
Mafle die ewropaischen Regierungen bereit
sain werdon, weilere Mittel in die Nulzung
dieses Systems zu invastieren.

¥

Geslalten Sie mir hier eine kurze Bamerkung
Uber die heutige Bedeulung  bemannier
Aaumfluge im allgemeinen. Ich glaube. daf
solehe Flige in unmettelbarer Zukunft nicht
ganz so wichlig sind, wie wir angenommen
hatten, [ie Experimente sind nach wie vor
woiliehend  automatisiert, und menschliche
Eir]{illf‘(r sind meht ganz so entscheidend, wie
wir viellewchl dachien

Aber dins ist eine voruhergehende Phase, so
daf unsere Anstrengungen, die mit bemann-
ten Raumfluge verbundenen Probleme zu
beherrschen, nichl nachlassen durten, denn
innerhalt der nachsten zehn Jabre werden wir
aul jeden Fall zehn- oder hundertmal mehr
Menschen im Weltraun brauchen als jetzt,
um an den grofien Strukturen zu arbeilen, die
dann unbeding! benctigl werden.

]

Schiliefilich gehon zum ESA-Programm auch
die Entwicklung des schweren Tragers ARL-
ANE. Der arste Flug von unserer Startankane
in Kourou i Franzosisch-Guayana aus ist fur
November dieses Jahres aeplant

Der Space Shutlle Orbiter Enterprise wird ent-
iang der nordlichen Aufienwand eines dynami-
schen Prulstandes ilrn NASA I\llush.'uli Space
i enter in Huntsville, € X
r.lrt'? Orbiter und sein riesiger externer Treibstoll-
tank mubten beide durch eine Luke aus dem
120 m hohen Gebaude gehoben weeden.

In dem grofen Gebaude wurde kurzlich die 1.
Phase ciner jahrelangen Serie von Voreinsatz-
Versuchen abgeschlossen.
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Ariane hal eine Slarlkapazitat von 1.700 kg in
der Ubergangsbahn. Geplant ist eine Serie
von 4 Erprobungsstans. Beim ersten wird kein
Satellit migelubrt, da er ausschlieftlich der
Prutung der Funktionstichligheil des Trigers
dient. Aber bei den drei lolgenden Starts wer-
den Mutzlastan mitgefithrt, wozu der deulsche
wissanschaltiche Satelit «Feuverrad«, ein
zweites Moteosal-Flugmodell, ein indischer
Nachrichiensatelil mit Mamen Apple und der
erste unserer Seclunksalelilen, MARECS A,
gebaren,

Der erste Aripne-Start wird -+ abgeschen von
seiner echnischen Bedeulung haolfenthch
auch dazu beitragen. den europiischen Kom-
plox auszulrgiben, den wir, wenen unserer
schombaren Unfahigkeil, gemeinsam ginen
schweren Raumiahrzeuglriger zu starlen,
entwickell haben, ich personlich zweille nichl

am Erfolg dieses Programms, und es ist mei- 1

ne leste Uberzeugqung, dab Europa diese
unabhangige Slartkapazilat braucht, da die
Anwendungssatelilen an Bedeulung gewin-
nen und es Iur Europa undenkbar wiire, von
den Slarldiensten industrieller Konkurrenten
abhangig zu bleiben,

Auch for Ariane gibl es ein Weilerentwick-
lunasprogramm: Unser Nahziel ist eine Kapa-
sitalsstegerng von 1,700 kg aul 2.300 kg,
die sogenannte Ariane-3. Aber es gibl sogar
Plane lur eine Ariane-Version mit bemannier
Kapsel, und obwohl dies Zukunfismusik isl,
solite heote doch deutlich gemacht werden,
dall das Anane-Prog !

einer Sackgasse endet,

Friedrichshafen |

Ich habe versucht. Ihnen in knappen Um-
rissen uber die Programme zu benchlen, die
Eurnpa gemeinschalihch — uber die ESA — in
Angall genpommen bal, end Sie kinnen ver-
sichort sein, dall noch weitere Programme in
Vorboreilung sing, Zum Beispiel haben ein
Fernerkundungsprogramm und auch ein kiei-
neres Programm zur erdodientierten For-
schung bei unseren Mitgliedstaaten eine sehr
gule Aulnahme aelunden. Es lehlt nichl an
Ideen und avch michl an Endnutzern, aber

- sicharlich an Mitteln

Die Hermann-Oherth-Gesellschaft, banannt
nach cinem der grofen Baumfahripioniere,
darl zu Rechl danach fragen. ob hinter den
welraumtechnischen  Anstrengungen Euro-
pas qenugend Pwmergeist stehl. Die wirkli-
chen Pioniere aibeitelen - vor noch gar nicht
so vielon Jaheen - mul schoplarischen ldeen
und vicllmeht einem Bleistift und einem Stuck
Papior. Heute gehit dor Forlschritl, so bed:
erlich das ist, uber Ausschisse, oft interatio-
nale Ausschusse, und es gibt -- wie ich schon
angedeutel habe  emne Menge Komplikatio-
nen weill Institutionen gebraucht werden, in
donen sich die «Endnuizer- der Wellravm-
projekte zusammen-chliefien.

Heutzutage sind wielieicht andere Pionier-
tatugkeiten nitig, urd zwerdellos erlordern die
langwierigen Verhandlungen ein betrachili-
ches Maf an Geduld. Aber dies sollte nicht zu
Lasten des schopferischen Denkens gehen,
und eines unserer grofien Probleme ist, dafiir
zu sorgen, dafl unsere Zukunftsplaner und
dicjenigen, die uns den geistigen Impelus

geben, durch das derzetige Ubergewicht bu-
rokratischer Probleme nichi von der Arbeil auf
dem Wellraumseklor abgeschrackt werden,

Viele neigen auch zu der Auffassung, dafl die
europaischen Wellraumaklivitaten ihren M-
hepunkt erreicht haben, und es von nun an
bergab gehen wird. Doch ist dies eine sehr
kurzsichlige Belrachlungsweise. Ich glaube,
die europaischen Welhaumaklivildlen haben,
nach einem sehr starken Anslieg der dalur
avlgewandlen Mittel in den letzten tunf oder
sechs Jahren, nun ein »Plateau« erreicht,
aber es ist nicht der Gipfel, Vielieicht gibt es
gar keinen Giplel. Unser Sireben solte auf
weitere Forlschritle genchtet sein — naturlich
entsprechend unseren linanziellen Maglich-
keiten — aber wir sollten unser Ziel nicht aus
den Augen verieren, ndmlich die Raumfahrt
in den Dienst der Menschheil zu stellen und

unsere Kenninisse des Universums zu erwei-

temn. Hierzu sollle uns die Arbeit unserer
ganger als Ansporn dienen.

Die dlteste bewohnte deutsche Burg mit ihren Innenrdumen
ist eine der Hauplsehenswurdtgkenten am Bodensee.

Neben den mittel

Sehenswiirdigkeiten

en hi hen Ré werden

auch das Wohn- und Slerbezsmmer der Dichlerin Annette
von Droste-Hilshoff gezeigt.

, von der Rolachmiindung bis zum SchioB mit

Wer Friedri in der L L lernen will, muB eine
Stunde wanderm zu den Hohen des Hinterlandes, durch saftige Wiesen |
und Baumgaérten, die da und dort von einem Hoplenfeld oder einam
Stiick Wald unterbrochen werden. Er muB den Seewiesenweg unter
riesigen alten Eichen und breiten knorrigen Weiden nach Eriskirch im
Osten oder im Westen den schmalen Konigsweg am fer nach
Manzell entlanggehen.

Dieses MNordufer des Sees, die sonnenintensivste Landschaft
Deulschlands, liegt wie ein griiner Rahmen um die hislorische Stadt
der Zeppeline.

Sch.'uﬂkfr:he das Wahrzeichen der Stadt mit den beiden 55 m hohen
Kupp aus Ac her Sandstsm 1695 bis 1701 erbaut von
Chrislian Thumb; z&hlt zu den beriih hwibischen Bauwer-
ken des Barocks; seit 1812 evangelische Kirche; 1944 teilweise zer-
stort, renoviert 1947 bis 1951. Besichtigung April bis Oklober.

Das SchloB ehemals Wohnsitz von Carl Herzog von Wiirttemberg, ur-
spriinglich Priorat der Benedikliner von Weingarten, 1654 erbaut durch
den Vorarlberger Michael Beer, 1802 als Kloster aufgelist, Umbau un-
ter Wilhelm 1. von Wirttemberg, 1824 — 1918 Sommersitz der wirtt.
Konige (Innenbesichtigung nicht méglich).

Rathaus mit Schwanenbrunnen im Mittelpunkt der Altstadt neben der
St.-Nikolaus-Kirche, neu erbaut 1953/56 durch die Architekten Prof,
Tiedje und Dipl.-Ing. Kresse.

errlichern Rundblick aul den Bodensee und die Alpen, ist eine der

| langsten und schinsten am Bodensee. Ausgedehnie Hafenanlagen

ander See- und Bundesb filr F niffe und
Autoldhra nach der Schweiz; Ausbesserungswerft fiir Bodenseeschif-
fe; Vorfiihrhafen der , interboot” Messe; Gondelhalen und Yachthafen
des wiirttembergischen Yachiclubs. ~
Dem Besucher des Zeppelin-Museums werden Zeppelinmodelle
LZ 1 bis LZ 130 gezeigt. Luftschrauben, Motoren und sonstige Ori
nalstiicke geben Aufschiuf (iber die Konstruktion, Aerodynamik,
Aerostalik, Elektrik, Navigation und Steuerung; Modelle der Fahrgast-
raume, Ubersichistafeln iiber die Leistung der einzelnen Luftschiffe,
Folos vom Gerippebau und zahlreiche sonstige Fotos erginzen den
technischen Uberblick.

Das BndmsmMussum im Nordfliigel des Rathauses, zeigt die Stéd-
tischen K gen mit Warken der Malerei und Bildhauerei
aus dem Bodenseeraum und aus Oberschwaben. Die Sammlung
reicht vom 14, Jahrhundert bis in due Gegenwart.

Vel gen VD"
méfiger Folge slan

Im ObergeschoB befindet sich das Zeppelin-Museum.
Besuchszeiten: tagl. aufier Montag, 10 - 12, 14 = 17 Uhr,
Eintrittspreise: Erwachsena DM 1 —, Schiller und Gruppen DM —,50.

Eine botanisck g istin der Stadtgértne-
rei zu t i

g finden in regel-

Be 37/1).

- lichen

War heute bei der Bundesbahn

Leider,

da erst am 30. Mai 80 Fahrplanwechsel ist. Ob ich vorher
erhalten kann steht in den

Ahlufireinigung mit
Wasserstoffperoxid

Emission von  Schadgasen
e Schwefeldioxid, Chlor  und
Schwelelwasserstoff fiihrt zu erheb-
Umweltbelastungen,  Nach
einem von der Anwendungstechnik

Chemie der Degu
Main, entwickelten
moglich, die zur [ on stehen:
den ase it W stoffperoxid
umweltlreundiich aus der Abluft zu
beseitigen.  Die  Abluftbehandlung
wird in konventionellen Waschoern

vorgenommien und ist sowohl im
ppmi- als auch im g- und kg-Bercich
vollstandi. Die erforderliche Men-
ge des Wasserstoffperoxids wird di-

Franklurt am
[aliren ist o8

ich kann Ihnen vaor der Hand keinen Fahrplan fiiv Friedrichshafen bauen

schon einen Abzug

Sternen der Bundesbahn 77

rekt in die Kreislauflosung des Wa-
. Dies erfordert
nur geringe bauliche Verinderun-
gen. WasserstolTperoxid besitzl eine
ahigkeit
n pH-Bereich, Der
r Chemika-
lie liegt darin, dal keine zusatzliche
sung oder ph-Verschichung
das a'.\bw:lssers auflrit. g

schers  eingespe

swerte Reaktions

_besondere Vorteil di

Entwicklung der Ariane verlief planmidig

Start der europiischen Tragerrakete noch in diesem Jahr

Die Erfolge Europas im Bau und
Betrieh von Satelliten sind unbe-
stritten.  Allein  die  Europiische
Weltraumorganisation (European
Space Agency. ESA) hal im Laufe
der letzten zehn Jahre ein rundes
Dutzend Forschunps- und Nutz-Sa-
telliten gebautl und erfolgreich be-
trieben. Dazu kommen zahlreiche
Satcllitenmissionen, dier aul  der
Grundlage nationaler europaischer
Raumiahrtprogramme basieren.

Eine Bedarfsberechnung im Jah-
re 1973 cr;__.ab dali fiir den Start von
Anw telliten - im
lichen sus den Bereichen Telekom-
munikation, Meteorologie und Erd-
erkundung - in den Jahren 1980 bis
1990 weltweit rund 180 Raketen, da-
von .'!Iloin 23 in Europa benotigt
Jungcre Schatzungen be-
n hoheren Be-
HHintergrund der
inltigen Entwicklung von
Raumfahrisystemen beschlo Euro-
pa auf der Weltraumkonferenz in
Briissel im Jahre 1973 die Entwick-
lung einer etgenen  Tragerrakete
voranzulreiben. Im Rahmen  des
Programmes der ESA, die im Jahre
1975 aus den beiden internationalen
Organisationen  ELDO  (European
Launcher Development Organisa-
tion) und ESRO (Buropean Space
Rescarch  Organisation)  hervorge-
gangen war, begann schliefilich die
Neuentwicklung einer leistung r-
ken Trigerrakete. Der ot der FSA
beaufirapgte die che Raum-
fahrbehorde CNES mit dem Bau
der Rokete, Aulbavend auf erprob-
ten Technologien und unter Mitwir-
kung von mehr alz 50 Unternchmen
in zehn europiischen Mitgliedsstaa-
ten nahm CNES das Entwicklungs-
programm Anane in Angriff.

In ihrer Leistung ist Ariane den
amerkanischen Trigerraketen vom
Typ ,Thor-Delta™ und ,Atlas-Cen-
taur™ vergle ar und  dabertrifft
divse sopar in Grifle und Leistung:
Mit einer Gesamthohe von 474 m
und einem Startgewicht von 207
ist die dreistufige Ariane in der La-
ge, Nutzlaslen von 4800 kg in cinen

erdnahen  Orbit, bezichungsweise
bis zu 95 kg in eine geostationare
Bahn zu befordern. Sie nimmt da-
mit einen respekilablen Platz unter
den auf dem Weltmarkt bekannten
Tragerrakelen ein.

Zehn Mitgliedstaaten der Euro-
piischen Weltraumorganisation tei.
len sich die Entwicklungskosten in
Hohe von tiber 1 Milliarde DM, ent-
sprechend den wirtschattlichen und
politischen  Interessen:  Belgien
5,00 %, Dinemark 0,50 %, Bundesre-
publik Deutschland 20,12 %, Frank-
reich 63,87 %, England 2,47 %, Hol-
land 200‘.«. Italien 1,74 %, Schwe-
den 1,10 %, Schweiz 1,20 %, Spanien
2,00 %o,

Die Entwicklung der Ariane ver- |
lief in den vergangenen 6 Jahren
4]
nischer Probleme. Die zu Beginn
des Programmes gestecklen Ziele
hinsichtlich Leistung und Zeitplan
wurden erreicht, die veranschlagten
Kosten bisher um rund 20 % uber-
schritlen,

lm Verlauf der letzten sechs Mo-
nate wurden einige wichtige Mei-
lensteine in der Entwicklung er-
reicht: Das Testprogramm der ein-
zelnen Raketenstufen auf den Prif-
stinden ist abgeschlossen, die erste
Flugeinheit Lo 01 st fertiggestellt
und wird per Schifl ven Frankreich
zu dem Startgeliinde in Kourou
(Franzosisch Guyana) transportiert.
inde selbst st betriebs-
Vo Dezember 1978 bis Mai
s Jahres wurde das Testpro-
pramm der Betankungsanlagen und
der Checkout-Systeme mit Hilfe ei-

miilig - trotz zahlreicher tech- |

ner Jebensgrofen” Ariane-Atrappe
durchgeliihirt. |
Der erste Flugversuch (L 01) st in

der Zeit vom 8. bis 18, Dezember
1979 angesetzt. Auller einer Testge-
rilekapsel von etwa 200 kg und
Ballast wird die erste Ariane keine

Nutzlast befordern, Die Geriite-Kap-

sel testet wihrend des Fluges die
Funktionen der Rakete und uaber-
mittelt die Meldaten uber Funk zur
Erde.

Sateliit

Gearatateil
Piritta Stute

H, /0, Tank

HMT Tricbwerk
Zwischenstule 23

Zweite Swle

UDMH{N. O, Tank

Wiking 4 Triebwerk

Zwischenswife 1/2

Erste Siufe

1,0, Tank

UDMH Tank

Viking 5 Tricbwerk

[ - T (78

Die Tragerrakete Ariane™. Biia: Veriasser
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Die zweite Rakete (L 02) - geplan-
ter Starttermin Anfang Mairz 1980 -
wird bereits zwei kleinere Satelliten

befordern: den Amateurfunk-Satel- |
liten ,Oscar 9 und den deutschen

Forschungssatelliten wFeuerrad"”,

..die in eine elliptische Bahn zwi- |

. schen 200 und 36 000 km Hohe ge-
schossen werden,

Die dritte Rakete (L 03) wird
ebenfalls zwei Satelliten transpor-
tieren: den europiischen Wettersa-

telliten Meteosal 2 und den Nach.-

richtensatelliten Apple der

indi-
schen Welt forschungsorgani

tion Isro, die beide auf einen geo- -

stationaren Orbit gebracht werden.

Die vierte Flugeinheit der Rakete
schlieSlich (L. 04) ist fir den geo-
stationfiren Secfunk-Satelliten Ma-
recs-a vorgeschen, Die Starts von

“L 03 und L 04 sind im Juni und
Oktober 1980 geplant,

Fir den Zeitraum zwischen 1981
und 1983 ist inzwischen die Pro-
duktion von 11 Raketen aus der

‘ Ariane-Serienfertigung angelaufen. -

Die ersten sechs Raketen, die be-

reits .im Dezember 1978 bestellt

wurden, sind dazu ausersehen, be-
reits in der Entwicklung befindli-
che Satelliten zu starten: Exosat,
Ecs-1, Marecs-b zusammen mit Si-
rio-2, sowie den franzbsischen Sa-
_telliten Telecom und einen amerika-
nischen Satelliten der Intelsat-5-Se-
. . AA————

prommprrer

T —— Ty

ng“ g eines ,Wel p 18- nach H. P, Davis.-

Bili: Verlasee)
rie. Eine der sechs Raketen ist als | t¢ einen bedeutenden Schritt unter- .
eser heit vor F falls ein - Mit Ariane befreit sich

Start wiederhell werden muf, s 5

Europa nicht nur aus der Abhéngig- -

Weitere fiinf' Raketen sind geor?| keit von den USA zur Durchfh- |

dert fur die Nachfolge-Satelliten”|
‘Marecs-¢, Ecs-2 sowie einige derzeit -

s rung seiner eigenen Raumfahrpro- !
‘ﬁ&g}e, sondern schafft daruber- *

noch in der Planung befindliche 4 hffiaus die Voraussetzung im Be-t

" Satellitenprojekte.

Angesichts der wirtschaflliche n.

und politischen Bedeutung der

r‘ Raumfahrt, hat Europa mit der Ent-
¥ wicklung einer eigen
T g

.

en Trigerrake-
-s,-ms"-...—_m;.

reich der Anwendungs-Satelliten,
besonders bei den Kommunika-'
tions-Satelliten, auf dem Weltmarkt'
konkurrenzfahig zu sein. DL

/ fremde Stadt. In einer
StraPe ibersieh

.+ .4 beinahe einen Unfall. Ei
o lbfmginlsl‘adﬂ“i:n dn:{,Manr:.' :::
L]
b Pfeil nicht gese-

*
Die beiden Schiffsreisen-

den lehnen an der Reling
und gucken sich den Ozeun

: " staunt der
eine, .50 viel Wassert™
~Genau®, erwidert der an-
dere, ,und es ist nur das, was
obens echWiinaart

s
Wabel‘ fahrt durch eine

A4 den Richtungspfeil und b..f:{ g

£

~Welchen Pfeil?” fragt We- °
ber. ,Gibt's ﬂ:r nﬂ{fn gl!ndiz- 3

Unter der Losung ,Raumfahrt fiir die Zukunft der Menschheit™
war der 30. JahreskongreB der Internationalen Astronautischen
Faderation (IAF), der vom 17. bis 23. September in Munchen
abgehalten wurde, mehr als jeder andere auf eine Zukunft hin
orientiert, die fiir die einen schon vor der Tar steht, von den
anderen aber frithestens in einem halben, wenn nicht erst in einem
ganzen Jahrhundert erwartet wird. War es also ein Kongref3 der

Traume?

Arthur C. Clarke, der grole ame-
rikanische Science-fiction-Autor,
der auf diesem Kongreld das Prinzip
des theoretisch durchaus denkba-
ren, derzeit aber praktisch absolut
utopischen ,Fahrstuhls zum Welt-
raum® - eines Turms von der Erde
bis in die geosynchronale Bahn -

diuterte, meinte denn auch, ,die- |

-+ Kongref erscheine ihm wie eine
Jer lung von Steinzeit-Hand-
werkern, die Uber die Massenpro-

nen sein. Wenn also die europii-

. schen Spacelab-Viter daran den-

ken, ihr geschl St 1

Modul zu einem ,Habitat", also ei-
ner Weltraumbehausung auszubau-
en, die sich durch Kopplung mit
anderen Modulen zu einem , Mulli-
modulkomplex” erweitern liclle, so
durfen sie nicht dbersehen, daf
ein solches Konzept, wenn es erst
nach zwei Jahrtausenden betriebs-
bereit wire, allein durch seine Di-

duktion von Steindxten ¢ r oh-
ne zu ahnen, daff die Eisenzeit be-
reits begonnen habe'.

Grofie Strukturen
im Weltraum

Dennoch zweifelt im Grunde kei-
ner der Raumfahrt-Spezialisien, ein-
schlieBlich Arthur C. Clarke, dali
innerhalb der nichsten Generatio-
nen grofie Strukturen fir Produk-
tions-
Weltraum errichtet werden mussen.
Alle technischen und  sonstigen
Probleme, die damit auftreten wer-
den, sind daher gerade wegen der

und andere Aufgaben im |

enormen Kosten, der erheblichen

Risiken und der extrem langen Ent-
wicklungszeiten schen heute eine
echte Herausforderung fur den
schipferischen Ingenieur aber auch
fiir Soziologen, Mediziner und Juri-
sten.

Dabei wird man sich allerdings
daraber klar sein missen, daf die
im nichst Jahr ichtlich
beginnende Einfuhrung des neuen
Transport-Systems mit wieder ver-
wendbaren Einheiten nach dem
Prinzip von Shuttie und Spacelab
nicht nur die nichsten Jahrzehnte
wrigen sondern zugleich auch der

enschlichen Aktivitit im Raum
.ie Grenzen sctzen wird. Trotz aller
geplanten Erweiterungen an Ener-
gieversorgung, zusitzlichem Impuls
durch weitere angekoppelte Fest-
stoff-Raketen oder Ersatz der Fest-
stoff-Raketen durch Wasserstoff-
Sauerstoff-Aggregate wird die Be-
forderungskapazitit des  Shuttle
und Spacelab allenfalls far den Bau
mablstablicher  Pilotanlagen  von
Grofstrukturen ausreichen,  elwa
von Sonmnenkraflwerke (Solar Fo-
wer Satellites: SPS) im Mafstab
1:3.

Was dariber hinausgeht  wird
neue, grofere Triger-Einheiten ver-
langen, an die zwar bereits gedacht
wird, die aber bisher nirgendwo in
Angriff genommen sind. Und da
auch die Entwicklung des nichst-
héheren Systems dhnlich wie das
Shuttle nicht viel weniger als ein
Jahrzehnt brauchen wird, dirfte
mit wesentlich hiéherer Transport-
kapazitit als sie die heutige Shuttle-
Spacelab-Kombination bictet, kaum
vor der Jahrtausendwende zu rech-

schon tberholt  sein
konnte, Die europiische Raumfahrt-
industrie wird sich also nicht auf
Shuttle- und Spacelab-Ausbauten
beschrinken darfen, wenn sie am
Ball bleiben und auch dber die
Jahrtausendwende hinaus nicht nur
Auftragnehmer sondern mitsprache-
berechtigter Partner der groBe-
ren R hrtentwickl hlei-
ben will, die sich in Ost und West
ankiindigen.

Ansitze dazu zeigte das richtung-
weisende Konzept, das der Direktor
des zentralen Haumfahrtzentrums
der Nasa in Houston, Christopher
Krafl, entwickelte. Es wurde vomn
Apolio- und  Skylab-Astranauten
Alan Bean in Minchen vorgetragen.
Danach hat sich die noch vor weni-
gen Jahren galtige Auffassung, daB
mit dem Shuttle-Raumtransport-Sy-
stem als Nahziel der Ausbau und
die Versorgung eines bemannten
Laboratoriums mit standig zu uber-
wachenden Experimenten anzustre-
ben sei, gewandelt. Technisch wohl-
begriindete Argumente geben statl-
dessen  automatisierten  Langzeit-
Experimentalplattformen den Vor-
zug, die vom Shuttle in die erdnahe
Umlaufbahn getragen, ausgesetzt
und entfaltet und nach angemesse-

" ner Freillugzeit wieder eingeholt

. werke

. oder neu versorgt werden kdnnen.

Die Erno hat fir solche Konzepte
bereils automatisierte Paletienzuge
entworfen, die zu solchen erdnahen
Experimentalplattformen zusams-
mengestelll werden kdnnen.

Solche Programme erfordern na-
tirlich keine bemannten Stutz-
punkte im Raum. Anders sieht es

" mit kinfigen Grofbauten in erdna-

her aoder geosynchroner Bahn aus,

-die auch Chris Kraft unausweich-

lich kommen sicht. Sonnenkrafl-
bezichungsweise Sonnen-
energie-Satelliten (SPS) und Mehr-
zweck-Antennen-Plattformen fur
MNachrichten- und  Erdbeobach-
tungssatelliten scheinen die dring-
lichsten Projekte dieser Art zu sein.

‘gen  Ern
A

im Raum montiert werden. Das
setzt ein extrem wirtschaftliches
Transport-System  voraus - viel-
leicht in der At eines voll wieder-
verwendbaren Shullles oder eines
besonders  billigen  Schwerlast-

Frachters. Es verlangt aber auch be- -~

mannile Stotzpunkte in der erdna-
hen Umlaufbahn, die teils Wohn-
stitten im Weltraum , ,Habitate"
fiir tber 100 Arbeitskrife, zugleich
aber auch Lager und Werkstatt sein
miissen. Die Frage, wieweit und ob
uberhaupt fir ein solches ,Welt-
raum-Operations-Zentrum* mit An-
lagen fir Start, Andocken und War-
tung von Raumschiffen die in jetzi-

LW

t des Spacelab in Fra-
ge kommen, vermochle weder
Chris Kraft noch Astronaut Alan

' Bean zu beantworten.

Eine Steigerung der Transportka-
pazitit in den Weltraum wie sie
durch das Shultle bereits einge-
fithrt wird, dessen normale Nutzlast
von 2 t in der geosynchronalen
Bahn durch Mehrfach-Zubringerfli-
ge und Zusammenbau im Weltraum
auf mindestens das Vierfache er-
héht werden kann, erdffuet natir-
lich neue Chancen fur Projekte, die
bisher wenig Widerhall fanden. Da-
zu gehort vor allem der Abtransport
des Atommiills in den freien Welt-
raum. Mit dem Betricbsbeginn des
Shuttle-Systems diskutieren nicht
nur amerikanische sondern gerade
auch lesd he Wi hafl-
ler erneut die Maglichkeit, den
Weltraum  zur  unbedenklichen
Atommiilldeponie 7zu machen, von
der keinerlei schadliche Ruckwir-
gungen aul die Erde zu befirchten
sind, )

Zerfallsprodukte in
Umlaufbahn schieflen

Dabei wird im wesentlichen da-
von ausgegangen, daf als unbe-
dingt zu beseitigen nur der Abfall
an gefihrlichen Langzeil-Zerfalls-
produkten wie Caesium oder Iri-
dium betrachtet wird, der nur einen
Bruchteil (rund 27) des Gesamt-
miills ausmacht. Das Team um Pro-
fessor Ruppe von der TU Minchen
schligt den Abtransport des hoch-
aktiven Abfalls mit verbesserlem
Shuttle-Raumtransportsystem in
kreisformige  Umlaufbalinen  zwi-
schen 2000 und 15000 km Héhe
vor, wo er in seinen abgesicherten,
flugstabilisierten Behillern Hun-
derttausende von Jahren die Erde
umkreisen kannte, his kuinftige Ge-
nerationen mit verbesserter Tech-
nologie vielleicht einen Wiederver-
wendungszweck gefunden haben.
Die Kosten fir einen solchen Ab-
transport von Atommill kamen
nach derzeitigen Uberschlagsrech-
nungen aufl 3710 bis 3/100 Centthwh.
Sic wirden also den Strompreis

Die ultraleict Rieser cn
und die groflen Sonnenflichen wer-
den Strukturen von groflem Volu-
men bei geringster Materialdichte
sein, deren Aufbau und Transport
von der Erde aus kaum durchfidhr-
bar scheint.

Sie mussen also aufl der Erde vor-
gefertigt und von Menschenhand

nur $ lich belasten.
Professor Hans Herrmann Koelle
von der TU Berlin und seine Mitar-
beiter sehen dagegen schon heute
die unabdingbare Notwendigkeit ei-
nes  Schwerlast-Raumirachters  in
Nachfolge des Shuttleprogramms,
der bei einem Startpewicht von
10 000 t etwa 100 t in die geostatio-
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nire Bahn tragen kann. Sie schla-
gen dafiir eine dreistufige, voll wie-
derverwendbare Trigerrakete mit
WasserstoffiSauerstoff-Triebwerk in
alleri drei Stufen vor, die auf demn

-Wasser von einem Schiff aus in

Aguatorizlen Breiten starten wiirde.

Bei tausend Starts wlrde man
jahrlich cine Mutzlast von 100080 t
gleich einem Solarkraftsatelliten far
130 Dollar/kg an Kosten in die geo-
stationdre Umlaufbahn  bringen
kénnen. Sie kénnte natirlich auch

“zum gleichen Preis (25 Jahre voll-
" ausgelasteien Betriebs vorausge-

setzt) Atommiill in den Weltraum

- hinsustragen oder zum Aufbau an-
. derer

GroBstrukturen  eingesetzt
werden.

Dr. Krafft A. Ehricke ven der
Space-Global' in La Jolla, lang-
jihriger Entwicklungsspezialist be:

Rockweli- Internatmnai schlagt ein
Verfahren zur Ablagerung des

Mond vor, we man ihn als Winne-
quelle fir die Heizung von Wohn.
kelonien oder fur industrielle Pro-
duktion nutzen konnte.

Auch dafiir hat er originelle, vil-

"lig neue Start- und vor allem

Landeverfahren eirechnet, die den

»rransport Evde/™Mond radikal ver.

billigen wiirden. Er erveicht das

~durch freien Fall in eine Polster-

decke aus mehreren Schichten gro-
Ber Gasballe oder durch Gieitieufen-

Und jetzt,

'schwereren

landung direkt aus der Umtaufbatin
mit 6000 () km/h Landegeschwin-
digksit auf <einer vorberesiteten
Mond-Landebahn von 180 km Lange,

Nicht nur fur Krafft Ehricke steht
es5 heute bereits fest, dall es wirt-

- schafflicher wire, das Matenal far

einen Sonnen- Fnergle-Satethen aufl
dem Monde zu gewinnen. Der hohe
Sauerstoffs und Siliziumanteil im
Mondmineral und weitere, bereits
bekannte Lagerstitten von wertvol-
len Elementen, wie etwa Titan, deu-
iten an, daf3 unter Voraussetzung
entsprechender Transgorimitlel. ei-
ne Solarzellenprodaktion mit
Mondmaterial im Weltraum nicht
nur den Kosten, sondern vor allem
der Qualitdt nach giinstiger wire.
Auch in der Nachrichtentechnik
zeigt sich im Bemihen, die einzel-
nen Satelliten dadurch besser an

‘die Bedurfnisse des Menschen an-
;zupasseni, dafl man ihre Leistung
hochaktiven Atlommills auf dem verstirkt und einen immer grofie-
‘ren Anteil ihrer Masse und ihres

“Auibaus in den Raum verlagert, der

Trend zu immer gréflerén und
Raumbauten, zumal
wenn die Vielfalt der Aufgaben und

. die drohende Uberfilllung der géo-

stationiren Bahn zu jenen Anten-
nen-Plattformen zwingt, die schon
heute fest als erste im Weltraum zu-
sammenzubauende GroBstrukturen

nicht nur in Amenka emgep;ant

sind.

- Staffage bildeten,

Iminer mehr -
Mikrowellentechnik

Das gilt ebenso for die Erdbeob-

achtungssatelliten, deren Sensoren.
system von der Oplik immer stir-
ker zu der wesentlich schwereren
Mikrowellentechnik mit ihrer er
heblich besseren Auflosung (ber-
geht. Wie berichtet wurde, kann et-’
wa mit dem ,Sidelooking-Radar"
die Welienschleppe eines Dampfers
noch bis zu einer Stunde und iber
mehr als 100 Kilometer Entferpung’
auf der Meeresoberfliche aus 1000
Kilometer Hohe erkannt werden.
Also auch hier: Die Gewichte und
die Grofien, und damit der An-
spruch an die Transportkapazitat,
zeigen rapide wachsende Tendenz.
S0 wies alles auf diesem 30. Kon--
greBl der LIAF, auf dem iibrigens ne-

ben einem amerikanischen Astro-

nauten vier sowjetische Kosmonau-
ten, der poinische und der DDR-
Gastkosmonaut eine viel gefeierte

in die gleiche
Richtung: Der einst so leere Plane-

tenraum fallt sich mit kiinstlichen |
Inseln von Menschenband. Und '

mag manches auch noch in die Welt
der technischen Triume gehéren,
war nicht vor zwei Jahrzehnten
noch alles, was heute im Weltraum
geschieht, nur Traum? H. G. Meyer

so meine ich wenigstens, reicht es fir dieses mal.
Wit haben Ihnen nun eine Peenemiinder Zeitung geboren und wir wollen auch mit

Ihrer Hilfe dieses Ding weiter bliihen lassen. Wenn Sie nettes zu schreiben

haben,

nder wenn Sie nette Erlebnisse aus Peeneminde haben,

vielleicht auch

Aufzeichnungen van technischen Entwicklungen und Vorkommnissen, bitte geben
Hie es uns zur Verdffentlichung.
pliir haben auch interessante Biicher vorgestellt, die Sie Ober uns giinstiger

|
%
!

hezighen kiinnen, machen Sie bitte davon Gebrauch. Je gréfer die Abnahme ist um
so griBer ist natiirlich such der Rabatt, den wir iiber die Kostendeckung hinaus,
an Sie weiterpeben.

Alles sind gute und wertvnlle Bicher und eignen sich auch sehr zum verschenken
bei hesonderen Anl#ssen, ArbeitsjubilBum, fGeburtstsg oder wie die Festtage auch
heifen migen.

Zum Schluf Ihnen nochmals alles erdenklich Gube und ein gutes 1980
und hier ein frohes Wiedersehen in Frisedrichshafen. Dieses wiinscht Ihnen auch
meine liebe Frau

C

Ihe
Zeitungsschreiber
und aller nquter Freund

(Heinz Griissdg



