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" ICH WILL "

von Gerda Sallar

Grad weil ich nicht mehr jung bin
leb ich jeden Tag bewullt,

s gibt fir mich nur ein "Ich willl",
und niemals ein "Du muBt!™"

Ich nutze jede Stunde

und laf mir nichts entgehnj;

ich mécht noch soviel Gutes tun

und sehr viel Schines sehn.

Grad weil ich nicht mehr jung bin
eilt die Zeit se schnell dahin;

nur wenn man selbst sich Freuden schafft
bekommt das Leben Sinn.

Liebe Peenemlinder Familie,

ist es denn mdglich, wir schreiben schon den 7. Monat des
Jahres 82, haben unser Wiirzburger Treffen, das im Schwung

mehr ein Veitshichheimer war, hinter uns und fiir mich gilt

es schon wieder stramm zu arbeiten fiir unser Jubildum 40 Jahre
erster erfolgreicher Start und 15 Jahre Peenemiinder Gemein-
schaft., Aber vorher soll erst noch fiir alle Nichtteilnehmer
unser Wiirzburger Treffen zu Worte kommen.

Ja, bei diesem Treffen gab es in der Organisation einige,

sagen wir Verstiédndigungsfehler durch fernmiindliche Ubermittlung.
Dazu war ich noch fiir 5 Wochen bis zum 13.Mai einer Kur wegen
auller Gefecht gesetzt. Drum entschuldige, wer schlechte Zimmer
hatte. Das gleichzeitige Bach-Fest, dazu ein verllngertes
Wochenende in dieser Fremdenverkehrsstadt, hat die Hotels bis
an. den Rand gefiillt., Wiirzburg ist eben eine echte Fremdenver-
Kehrsstadt mit all den Nachteilen eines {iberforderten Personals,
was sich zu meist in Unfreundlichkeit, in einer gewissen Ge-
wohnheit niederschlégt. Verzeihen Sie mir, denn schliefilich
bezog ich dieses Wiirzburg flir 1982 ein.

Aber Ihr macht mir ja keinen Kopf runter und die, die dabei
waren hatten, so meine ich wenigstens, das Gefiilhl - es war
alles wieder erlebend und die Stadt Veitshichheim mit Ihrem

so iiberaus netten Biirgermeister Herrn Scheppert und dem netten
Herrn Braunschmitt, der seine Freizeit der Stadt Veitsh&chheim
widmet und sie den Gisten nahe bringt. Unter einem solchen
Major der Bundeswehr hiéitte ich auch fast Lust noch einmal zu
dienen,

Lassen 5ie mich nun aber das Wort an eine Teilnehmerin un-
seres Treffens iibergeben, die dieses mal an Stelle unserer,
zu diesem Zeitpunkt erkrankten Thea Gibbels fiir Sie alles
iiber "Treffen 82" berichtet:



Bericht iiber das Treffen der ehemaligen Peenemiinder
vom 20,-23. Mai 1982 in Wiirzburg

Bei strahlender Sonne treffen wir in dieser schinen Stadt
Wirzburg ein und haben Gelegenheit, die zahllosen, hervor-
ragend restaurierten Barockbauten zu bewundern - manchmal
fiihlt man sich fast um zwei Jahrhunderte zuriickversetzt,
doch gleichzeitig pulsiert das aktuelle, dynamische Leben
ganz harmonisch durch die StraBen. |

Uber den herrlich weitriumigen Platz (leider zum Parkplatz
degradiert) kommen wir dann am Donnerstag, 20. Mai zu dem
einmalig schinen Residenzpalast, einem der bedeutendsten
Schlésser Europas, erbaut 1719 - 1744 nach Plédnen von
Balthasar NEUMANN,

Soanniugel

PResidenz mit Frankonistsunnan

Im Seitenfliigel des Palastes, in der Residenz-Gastatidtte,
findet am Nachmittag die bewdhrte und geschitzte HAP-Sitzung
statt - Historische Arbeitsgemeinschaft Peenemiinde - mit
reger und sehr kompetenter Beteiligung der zahlrelchen Spe-
zialisten, und so kinnen wir zuversichtlich sein, daB, dank
der aufopferungsvollen Arbeit von Gerd PRIEWE und der Mit-
wirkung der alten Peenemiinder, eine Dokumentation zusammen-
gestellt werden kann, die spHteren Generationen ein klares
und wahrheitsgetreues Bild {iber die Pionlere der Raumfahrt,
ihren von Idealen getragenen unermildlichen Einsatz, ihre
Erfolge und Riickschlige, vermitteln kann.
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Vor dem Abendessen, zu dem wir uns in der stilvollen Hof-
kellerei zusammenfinden, begriit unser sehr geschitzter
Prdsident Heinz GROUSSER die Tagungsteilnehmer. Leider muB
er uns mitteilen, daB zwei unserer Mitglieder, Erwin HABLICK
und Herbert WAWRETSCHEK vor kurzem gestorben sind.

Nach dem Abendessen versammelt man sich
im 1. Stock in einem Saal mit groBen
Barockfenstern und weitem Ausblick.
Nicht nur aus Osterreich, der Schweiz
und Luxemburg sind Mitglieder
angereist, sondern auch aus den

USA und Australien.

Wir htren einiges iiber das wechsel-
volle Schicksal und die Sehenswiir-
digkeiten dieser alten geschichts-
tridchtigen Stadt mit ihrer 400 Jahre
alten Universitit, aus der bekannte -
Wissenschaftler hervorgegangen sind, ==

wo auch Wilhelm RONTGEN studiert und Fiirstbischof
gelehrt hat, Peter Philipp

Dann kommen unsere Themen an die Reihe: von DERNBACH

1675 - 1683
Es wird iiber das geplante Treffen am
3. Oktober gesprochen, anldBlich des
4o0. Jahrestages des ersten Starts
ungerer A 4, das voraussichtlich in
Hainburg stattfinden soll, wo vor
15 Jahren unsere Interessengemein-
schaft gegriindet worden ist.

Fiir die nichste Jahresversammlung
wird KEHL und OTTOBRUNN vorgeschlagen
- wahrscheinlich wird die Wahl auf
KEHL fallen -

und auch die Amerikareise "SHUTTLE"
steht zur Debatte fiir voraussichtlich
Mai 1983, wobei die Meinung geiuBert wurde,
daB die Reise fest geplant werden sollte und nicht zu Start
oder Landung, da wir doch alle Bekannte treffen wollen, die
dann bestimmt nicht zu sprechen sind.

'A.nschlieBend wird iiber einen Antrag abgestimmt, das Wort
"Interessen" bei unserer Interessengemeinschaft zu streichen,
Resultat: es bleibt wie es ist, auch die Frage, ob wir in
unserer Gemeinschaft uns um Nachwuchs bemiihen sollten wird
abgelehnt - diese Aufgabe hat bereits die Hermann Oberth
Gesellschaft iibernommen, die als wissenschaftliche Institu-
tion am besten dafiir geeignet ist in die Zukunft zu wirken,
und die auBerdem nicht mit dem Namen Peenemiinde belastet ist,
was immer wieder zu falschen Interpretationen AnlaB gibt.

So war auch in Gesprédchen zu héren, daB viele unserer Mitglie-
der grundsdtzlich die technische Bezeichnung A 4 benutzen und
nicht den Ausdruck V 2, der sich zwar im allgemeinen Sprachge-
brauch eingeprigt hat, der aber lediglich das mit einem
Sprengkopf bestiickte Gerdt bezeichnet,




Am Freitag, 21. Mai empfingt uns der Oberbiirgermeister der
Stzdt Wiirzburg im historischen Rathaus, in dem schon Tilman
RIEMENSCHNEIDER im Jahre 1520/21 das Biirgermeisteramt innehatte.

Meterdicke Mauern sZumen die hohe SZulenhalle, und schwere
schmiedeeiserne Leuchter mit faustdicken Wachskerzen lassen

den rétlichen Sandstein der gewaltigen SHulen aufleuchten.

Nach interessanten Erklédrungen iliber die geschichtlichen Hinter-
griinde des Mainfrankenlandes und seine Entwicklung im Laufe der
Jahrhunderte wird uns ein vorziiglicher Frankenwein angeboten
und kostlich gewiirzte Blatterteigstidbchen (eine Spezialitit).

Auf dem Riickweg bewundern wir noch den Vier-Réhren-Brunnen
und besichtigen anschlieBend den herrlichen Residenzpalast,
der einen unauslidschlichen Eindruck hinterl&dft.

Put, Erane &

Alte Mainbriicke
WURZBURG

Dann geht es im Autobus durch die Stadt, iiber die alte Main-
briicke mit ihren fest gemauerten gewaltigen Bogen mit stilge-
rechten Laternen und, auf jedem Pfeiler, eine 8 m hohe in
Stein gehauene Heiligenfigur, die an die beriihmte Moldaubriicke
in Prag erinnern. Wir fahren aufwidrts zu der sehr eindrucks-
vollen Festung Marienberg, deren Einzelheiten uns von Mathias,
einem sympathischen und sehr kompetenten Studenten erklidrt
werden.

Pas Wetter ist herrlich, die Sonne brennt, und, als Heinz
GROSSER sich Schatten wiinscht, reagiert Petrus sofort und
schickt eine kleine Wolke.

Unsere anschlieBend vorgesehene Totengedenkfeier entfzllt
wegen einer Demonstration von jungen Leuten, denen Jedoch das
Gesprdch mit einigen unserer Mitglieder bestimmt AnlaB zum
Nachdenken und zu einer Revision ihrer auf recht unvollstin-
digen Informationen fuBenden Ansichten geben wird.

chh dem Abendessen fiihrt uns Prof. Ernst HOCK in einem faszi-
riierenden Vortrag in die unermeBlichen Riume der Galaxien.,

AnschlieBend sehen wir einen Film der ESA - European Space
Agency - iiber das europdische Satellitenprogramm

AN

Ay,

Und zum SchluB iiberrascht uns Rudolf VOHMANN mit einem Film
der in die Peenemiinder Vergangenheit fiihrt und viele
Erinnerungen wachruft,



Am Samstag, 22. Mai, fahren wir bei schtnem Wetter mit dem
Schiff mainabwdrts - aulBer uns tummeln sich noch fréhliche
Enten und elegante Segelboote auf dem Wasser.

In Veitshtchheim werden wir im neuerbauten KongreBzentrum
(erbaut nach dem lobenswerten Prinzip: erst sparen - dann bauen)
von dem dynamischen Biirgermeister begriift, der am Ende seiner
Ansprache schine Keramikkacheln iiberreicht mit dem Wappen der
Stadt, an Heinz GROSSER, an Dr. A.F. STAATS sowie an den #lte-
sten Teilnehmer und an den, der den weitesten Weg zuriickgelegt
hat - das ist John BUSCHENINGS aus Australien, der 6fters mal
mit seinen lebhaften Augen erstaunt zum Himmel schaut, denn
hier ist alles umgekehrt - z.B, steht in Australien die Sonne
mittags im Norden . . . . . . &«

Nach dem Mittagessen fiihrt uns ein sehr sympathischer Major
(in Zivil) durch die mirchenhaften und sehr gepflegten Anlagen

des Veitshtchheimer Hofgartens,
der fast mit dem Park von Ver-
sailles konkurrieren kann. Es
ist der schiénste Rokokogarten

in Europa mit unwahrscheinlich
mEchtigen alten Biumen, vielen
Hecken, natiirlich einem gchfnen
See mit Springbrunnen und 350
iiberlebensgrofien Steinskulpturen,

AnschlieBend begeben Wir uns zum Ehrenmal, wo wir nun unserer
verstorbenen Kollegen gedenken und einen Kranz niederlegen,
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Im grofen Saal des KongreBzentrums h#lt dann Dr. A.F. STAATS
eine Gedenkansprache anldBlich des To. Geburtstages unseres
Wernher von BRAUN, mit Riickblenden auf seine Studentenzeit,
auf die ersten Versuche in Kummersdorf und die weitere Ent-
wicklung, mit genauen Daten der verschiedenen Ereignisse, die
Dr. Stuhlinger zusammengestellt hatte, bis hin zu White Sands,
Houston/Texas und Huntsville/Alabama - Explorer - Saturn -
Apollo - Skylab - Space Shuttle,

Zum SchluB gibt er noch einen Hinweis auf ein Treffen in Feucht
zum BB. Geburtstag von Prof. Hermann OBERTH am 25./26, Juni

und auf den 31. RaumfahrtkongreB der Hermann Oberth Gesellschaft
in Bremen vom 16.-18, September.

In der Zwischenzeit wurde im Mainfrankensaal ein leckeres
kaltes Buffet aufgebaut und so bewaffnen wir uns mit Messer
und Gabel zu einer Stirkung ehe wir mit dem Autobus nach
Wiirzburg zuriickfahren.

Franz Ludwig
Von Gottes
Gnaden
Bischof von
Bamberg und
Wirzburg des
Heiligen Romischen
Reiches

Fiirst und Herzog
von Ostfranken

Sonntag, 23. Mai 1982
Die Zeit vergeht wie im Fluge und nun sind wir schon zum
Abschied versammelt in den Bilirgerstuben am Hauptbahnhof.

Unser besonderer Dank gilt Iudwig BURGER und seiner Frau, die
mit so viel Engagement unser Treffen in Wiirzburg vorbereitet
und zum "Gelingen des Festes" ganz mafigeblich beigetragen haben
und natiirlich unserem unermiidlichen Prisidenten Heinz GROSSER.

Die Autos stehen bereit und der Zug ist im Anrollen -

Auf Wiedersehen im nichsten Jahr
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Ein allerherzlichstes Dankeschiin unserer liebenswerten Teil= 1
nehmerin, die uns diesen schinen Bericht geschrieben hat. Wir
wollen Frau Gdbbels Berichte keinesfalls schmiélern. So stellen

wir ohne Zigern beide Damen nebeneinander.

Mittlerweile hoffen wir, dafl unsere Thea Gébbels wieder gesund
ist - miiBte eigentlich, denn alle Genesungswiinsche im {iber-
reichen MaBe gingen wvon Wiirzburg nach Raeren.

Ich miéchte aber hier allen nochmals ein herzliches Dankeschin
filr die Hilfe in Wirzburg sagen. Da ist es unser Herr Blirger,
der 82-jidhrig sich mit den Hoteliers herumschlagen mufite. Es
war eine wirklich schwere Aufgabe., Auch hatte es Herr Blirger
etwas schwer mit mir, denn wenn irgendwo etwas nicht klappte
war Herr Bilirger mein Prellbock, weil ein Verursacher nicht
griffbereit war. Bitte verzeihen Sie mir lieber Herr Biirger,
es ist vorbei und es hat trotz der kleinen Querelen prima ge-
klappt. Ein recht liebes und herzliches Dankeschbn_und viel
Respekt, daB Sie in Ihrem hohen Alter dies alles fiir uns bhe-=
werkstelligt haben,

Unser Herr Vohmann hatte es bei dem sympatischen Biirgermeister
in Veitshichheim leichter. Es lief bestens. Trotzdem war ein
grofer Einsatz durch Herrn Vohmann wvon Néten, denn er wohnt

Jja in Miinchen und hat sich freiwillig fiir den Einsatz ange-
boten, Ein allerherzlichstes Dankeach®n, auch flir den einen
Film,

Unsere Frau Ruth Malz und Frau Gerda Sallar waren auch wieder
voll im Eingatz, der Finanzen aber auch der Organisation we-
gen, Ihnen gilt ebenfalls ein besonders herzliches Dankeschén,

Vielleicht_sgllte ich das auch wissen lassen:
wenn ich in Veitshdchheim nach dem kalten Biifett vermift wurde
- ich sa8 nicht im Bierzelt, sondern in einer stillen Ecke zu
einer Besprechung mit grofler Bedeutung. Bei der Riickkunft wa-
ren wir dann alle sehr erstaunt, daB der Saal fast leer war.
Und vermutlich aus Angst nicht nach Wirzburg zu kommen, fuhr
man so friih mit dem Linienbus zuriick. Ich konnte ja leider
iiber den Einsatz des Busses vor seiner Ankunft nichts sagen.
Seien Sie aber immer wversichert, wo es auch ist, Grisser wir,
immer alles fiir Sie regeln. Sie hiéitten wum die Riickfahrt kei
Angst zu haben brauchen,

Jetzt wollen wir Wilirzburg abschlieflen und steuern auf
"Jubildum Hainburg"zu,

Was ist Hainburg?

Es ist eine Gemeinde mit 13.000 Einwohner am Main zwischen
Hanau und Aschaffenburg., Es ist meine Heimatgemeinde und in ihr
wurde vor 15 Jahren im Oktober mit den Herren Alfred Eckhard,
Werner Kalisch, Dr. Werner Scheibe ¥ , Fritz Wahren und mir
unsere Gemeinschaft gegriindet.
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Diese 15 Jahre zum AnlaB nehmend meine ich, auch aus Er-
manglung, die Heimat unserer Rakete nicht betreten zu kénnen,
die 40 Jahre erster erfolgreicher Start hier zu feiern,

Der Termin wiére vom 3.-5. Oktober 1982, wobei der 6. Oktober
der Abreisetag sein sollte, Diese Terminlage halte ich fiir
duferst giinstig,da der IAF-Kongress in Paris am 2, Oktober
endet und andererseits der KongreB der Deutschen Luft- und
Raumfahrtgesellschaft am 5. eder 6., Oktober in Stuttgart be-
ginnt. So kdnnten unsere Freunde aus USA, die nach Paris fah-
ren und dann evtl. zur DGLR nach Stuttgart wollen, anlédBlich
der 40 Jahre zu uns kommen. Natiirlich auch die, die nicht
nach Stuttgart wollen.

Es wire also der Termin vom 3.-5. Oktober zu notieren, wobei
ich gleich wissen lassen mchte, daB aus technischen Griinden
der U4, Oktober als Gedenktag festgelegt ist (Sonntag ist kei-
ne Betriebsbesichtigung mtglich). Ein genaues Programm liber
die Tage geht Ihnen im Monat August zu,

Nur hétte ich einen Wunsch, dieses aus berechtigten Griinden
zustitzliche Treffen, nach Mbéglichkeit ebenso zu besuchen wie
die normalen Begegnungen. Es ist doch schén auch einmal an
einem solchen denkwiirdigen Tag zusammen zu sein,

Ausblick in das Jahr 1983

In Wirzburg wurde mit iibergrofier Mehrheit beschlossen das
"Treffen 83" in Kehl am Rhein abzuhalten.

Kehl ist eine schiéne Stadt am Tor nach Frankreich und StraB-
burg. Beheimatet ist dort unser Werner Giinthner, der gerne
fiir uns seinen Einsatz wagt.,

Die Stadtverwaltung ist von unserer Entscheidung nach Kehl zu
gehen sehr begeistert und weiter schlagen wir dort eine Briicke
zZu unseren Freunden nach Vernon, so wie am Bodensee vor 2 Jah=-
ren in der Schweiz zur SAFR, deren Vize-Prisident Herr Dolder
von Garell wir in Wiirzburg begriilen durften. Und er hat mir
sogar versprochen, so weit als méglich, keines unserer Treffen
mehr zu versiumen,

Raumfahrt ist in Peenemiinde mit unseren Arbeiten in Ost- und
West-Penemiinde auf nationaler ibene begonnen worden und sie
ist zur internationalen Basis geworden, Denken gerade wir da-
ran und férdern wir internationale Freundschaft mit all denen,
die Raketen als ein Transporteur zum Wohle der Menschheit se-
hen - zur Erhaltung und nicht zur Vernichtung der Menschheit.
Hoffentlich erkennt man dieses nun auch bald auf der politi-
schen Ebene der ganzen Welt.

Wir haben schon mit der Stadtverwaltung und deren Organen fiir
Fremdenverkehr Verbindung aufgenommen und es hat den Anschein,
dal man sich auf unsere Entscheidung freut, im kommenden Jahr
vom 2.-5, Juni in Kehl am Rhein zu sein. Dort an der Grenze
nach Frankreich gegeniiber wvon StraBburg, Kehl faBte ich sehr
in's Auge, denn dort wohnt wieder ein Peenemiinder, unser Herr
Werner Giinthner und seine verehrte Frau Gemahlin, die auch
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Ein Betrag von 50,-- DM wurde auf unser Konto Nr. 1027 409

t schon ein . liberwiesen. Da die Gutschriftkarte hierzu fehlt, ist der Name
gorua Donsiis ST M Hem SUSCISEHIL Diow ek Roue unbekannt., Bekannt ist, daB der Einzahler entweder bei der BSS,
Dankeschdn wert. VB Dreieich oder Helaba Frankfurt eingezahlt hat.
Im Programm wird, wenn Frau Dornberger ihre Zustimmung gillbt,d Wer sich erkennt bitte melden|
eine Fahrt zumGrabe unseres lieben Chefs nach Obersasbach un
somit vielleicht eine kleine Rundfahrt Schwarzwald-Vogesen

i Und n tragen Sie alle den 2.-5. Juni 1983 als fest- Zu unseren Fremd-Berichten in unserer Mitteilung "Die Rakete"
seln. I nu - .
stehend ein!

Die "esa" hat uns zugestanden ihre Ereignisse in unserem Mit-
| teilungsblatt zu vertffentlichen, Dafiir ein Dankeachﬁn, aber

D ibt es auch einen besonderen Dank unserem lieben Herrn Otto Kraehe und in
Das gibt_es auch,

W i x
Ich erhielt von einem Peenemiinder in diesem Friihjahr die An- gziduzgtsi:zhﬁzﬁgneé2a2§§kv::ngﬁﬂiﬂ°wfiﬂfri““" die die Zu
schrift eines weiteren Peenemiinders, den wir noch nicht ge- . i o

funden hatten., Er wurde angeschrieben und zu uns eingeladen.

Die "NASA", hier waren unser Herr Erich Neubert und vor allem

ihn 6= unser Herr Dr. Gerhard Reisig die Initiatoren, wird uns iiber
Seine Riick#uBerung:"Lange Jahre hdtte man mnicht an g Herrn Dr, Gerhard Reisig ihr Mitteilungsblatt "Marschall-Star®
dacht und nun mag er nicht", zukommen lassen.,

Auch hier den beiden genannten aber auch der
NASA ein besonderes Dankeschin,

Ich habe aber sehr die Hoffnung, daB er nach meiner Aussprache

mit ihm doch noeh bei uns bleiben wird.

Die Hermann Oberth-Gesellschaft bedient uns gleich 2 Mal,

Bitte wissen, wenn Anschrife- Zum ersten gestattet‘uns Herr Pr?sident Dr. Ing. h.e. Staats
Ich lasse dieses auch nur mit der e ’ n Ausschnitte aus der "Astronautik" zu entnehmen und die Landes-
ten vorhanden - sie uns bitte wissen lassen, auch wenn ma gruppe Baden-Wiirttemberg ist geradezu erfreut, daB8 wir Ihre
vom Tod eines Peenemiinders weiB. Meldungen aus der "RRW-aktuell" an die Feenemiinder weiter ver-

: mitteln wollen, Fiir diese Unterstiitzung méchten wir auch viel-
Erinnerungsfotomappe Wiirzburg wals denken.

Da im Oktober ein weiteres Treffen in Hainburg stattfindetit
geben wir die Erinnerungsmappe bei diesem Treffen aus., Nicht- —_— Pesneﬂgndg
teilnehmer erhalten sie danach per Fost.

VON UNSEREM Chef Dr., Walter Dernberger,
einige, die es haben wollten,

In Wirzburg waren noch
Bitte nochmals bei mir melden,

auch wer es sonst noch haben will. Tch bitte, mich es umgehend
Am 25.06,82 ist unser Prof. Dr, Hermann Oberth 88 Jahre alt

é wissen zu lassen, Kostenpunkt 30,-- DM.
h bester Gesundheit.
geworden und erfreut sich noc | Die heute wertvollen Tagebiicher von unserem General Dr, Walter
: Dornberger werden von uns und vor allem von Dr., Ing. Reisig
Suchmeldungen gesucht., Wer weiB, wo S5ie aufzufinden wiren?
i g lug-
Driesch sucht seinen damaligen F .
SangUATAT Jakokr‘yogcﬁzﬁ" r;‘ﬁsschen ist nach Amerika gegangen. Damit ist mein Wissen fiir heute wieder zu Ende und ich steche
zeugmochanikerh,qogitte aA Herrn Jakob wvon den Driesch, bereits wieder in See um unser Jubilium in Hainburg an Land zu
Wer weil wvon i “k 1 . c ziehen., Und bis dahin hoffe ich, daB Sie alle gesund bleiben
4173 Kerken-Aldekerk, o o LBy, AR, Gty 1
Frau Gisela Leibnitz, Leinacher Str., 8702 Margatshﬁchﬁaim
sucht eine Bestdtigung, dal Ihr verstorbener Ehemann err
Kurt Leibnitz, Oberfeldwebel und vor dem Kriagsende“Flugzeug— Baer \
Ing geb, 16.04.1920, unter dem Kommando "Kraudenz in -
.y . .
Peenemiinde war.
Die Bestdtigung ist zur Erreichung der vollen Witwenrente (Heinz Grﬁsser)
fiir Frau Leibnitz erforderlich.
i Theo Sturm?
Wer kennt die Anschrift wvon Herrn :
Bitte uns wissen lassen, auch fiir Frau Kiéthe Eiefholz, .
Hiittenstr. 8, 8700 Wiirzburg, Tel., 0931 = 87234,
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Die I

Peenemiinder freffen sich
i

i Pee-

nemiinder hiilt ihr diesjabriges Treffen von

Christi

Himmelfahrt bis einschlieBlich Sonn-

tag in Wirzburg. Es werden rund 120 ehema-
lige Mitarbeiter des Raketenforschers Wern-
her von Braun erwartet. Am Freitag findet
¢in Empfang beim Oberbiirgermeister Statt,
mit anschlieBender Besichtigung Ide[ Rc:lnd.cnz

und T

am Kriege Der

Samstag ist dem geselligen Zusammensein
vorbehalten. Tagungsort: die Hoikellerei-
Weinstuben.

Unverstiindliches Verhalten

Hitlers Raketenbauer trafen sich am Wochen-

ende i

n Wiirzburg., Wahrscheinlich kann man

solche Treffen alter Nazis nicht_ verhindern.

Dat sic aber in der Offentlichkeit ohne jed:
Kritik angekiindigt werden, halten wir fiir ei-

€

ne Provokation. Und daB die alten Kamera-
den* auch noch vom OB im Wenzelsaal des
Rathauses emplangen wurden, palten wir fiir
cine Beleidigung dieser Stadt und ihrer Bir-
ger. Schlieflich hat Wiirzburg durch Hitlers

Kricg

SuUng,

genug gelitten und keinerlei Veranlas-
dem Nazi-Regime nachzutrauern oder

gar dessen chemalige H_l_:lfcrshclfcr zu feiern.
Hat man — auch in Wiirzburg — schon ver-

essen, was die deutschen V 1- und V 2-Rake-
un

or der englischen Zivilbevilkerung an-

richteten, Und hat Wiirzburg nich?_auch in
GroBbritanhien eine Partnerstadt? Fir uns ist

ubrig:

das Verhalten des Herrn Dr. Zeitler unver-
indlich. War das sein  Beitrag zu dgu
iirzburger Friedenstagen®, von denen er im

cn keine Notiz genommen hat,
Die Griinen OV Wiirzburg

Margit Seifert,

OFf Be B, 8702 Er

Schicksal nicht einseitig
verfilschen

Sehr verehrie Frau Seifert, in dem Leserbrief
wUnverstindliches Verhalten™ beziehen Sie
sich auf eine Tagung der ,Interessengemein-
schaft der Ehemaligen Penemiinder” in Wiirz-

burg

sowie cine BegritBung dieses Personen-

kreises im Wenzelsaal, Sie bezeichnen diesen
Personenkreis als .alte Kameraden” und Hel-
fershelfer des nationalsozialistischen Regimes.
Wir alle, nicht zuletzt auch die Jiingeren unter
uns, miissen sehr vorsichtig sei:]. das Schicksal

von

51 hy die in b

schwierige

Zeitldufe hineingeboren wurden, nicht auf
pharisiierhafie Weise einseitig ‘polemisch zu
verfilschen, Die Ehemaligen Peenemiinder
sind eben nicht nur Hitlers Raketenbauer ge-
wesen, sondern dieser Kreis hat lange vor der

nati
dem

nalsozialistischen Machtiibernahme unter
chnischen Direktor Prof. Dr. Wernher

von Braun dic ersten erfolgreichen Entwick-
Jungen in der Raketentechnik durchgefithr,
die schlieBlich — auch mit Peenemiindern —
in den USA den ersten ,\la:jdfllgg mit einer

~Saturn V¥ er . Die
meinschaft Ehemalige Peenemiinder” hat ge-

rade

auch bei ihrer Wiirzburger Tagung an

Politiker in Ost und West appelliert, Raketen

nur noch fiir

friedliche Zwecke en

Die V1- und V 2-Raketen wurden vor und wihrend des Zweiter, Welt-
krieges in Peenemiinde entwickelt, dem Heimatort jener Géste, die gestern von Bir-
germeister Jirgen Weber im Wenzelsaal empfangen wurden. Einst wohnhaft auf der
Insel Usedom in der Pommerschen Bucht, heute DDR, trafen sie sich in'der Unter-
frankenmetropole, um den Kontakt zueinander nicht zu verlieren. Manner wie Dr.
Hermann Oberth oder Wernher von Braun, nach dem Kieg bei der amerikanischen
Weltraumbehorde NASA, waren seinerzeit in der Heeresversuchsanstalt Peenemiinde
tatig. Wie Heinz Grofier, 1. Vorsitzender der ehemaligen Peenemiinder, betonte, ,ist
es leider immer so, daB zivile Erfindungen militérisch miBbraucht werden”. Einen
Appell richtete er an die verantwortlichen Politiker, ,Raketen besser fir die Mensch-
heit einzusetzen und nicht gegen sie”. wil- | Foto: Heer

B
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Die Peenemiinder waren nur
der Raumfahrt verschrieben

VEITSHOCHHEIM/LKR. WURZBURG.
(Eig. Ber/hk) ,Unsere Arbeit sollte
wie weltweit, der friedlichen Entwick-
lung der Raumfahrt dienen, wir wollien
keine V-Waffen, mit denen Menschen ver-
nichtet werden. Durch die damaligen

sei die wi haftliche Ar-
beit von Hermann Obert und Wernher v.
Braun immer mehr in den Vordergrund
der militirischen Prilsenz geriickt.

Diese Feststellung schickte der Priisident

e n Inter

schaft Heinz Grisser seinem Situations-
bericht voraus, den er zum Peenemiinder
Tag in den Veitshchheimer Mainfran-
kensiilen vor den Angehérigen und Freun-
den erstattete. Mit diesem Treffen setzten

und ans dem Rii 2 lauf h h
men Wer sich fiir Frieden einsetzt, der muf
den Dialog suchen. Dazu gehiirt auch, daB

man
urteil
selbst

gehor

Menschen nicht von vornherein mit Vor-
en ,fertigmacht®, sondern ihnen zuhért —
wenn sic einer anderen Generation an-
en.
Dr. Klaus Zeitler, MdS,
Oberbiirgermeister, Wiirzburg, Rathavs

die P er” eine licbgewordene
Tradition fort. Wie in den Vorjahren wa-
ren einschliigige Vortrige neben Empfiin-
gen und ichti er Mainfrank

Metropole besondere Hiohepunkte. Bereits
am Donnerstag wurde in einer Sitzung
mit Gert Pricwe die Herausgabe eines Bu-
ches iiber Pecnemiinde beschlossen. Am
Freitag stand ein Empfang im Wenzelsaal
des Rathanses mit Biirgermeister Weber
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auf dem Programm und in einem Referat
sprach Prof. Dr. Ernst Hock (Wiirzburg)
iiber neueste Ergebnisse in der Astrono-
mic-Forschung. Gleich groBen Beifall
fand der Vortrag von Rudolf F, Vohmann
(Miinchen): ,,Mein Weg nach Peenemiin-
de* ergiinzt mit interessanten Filmaufnah-
men, Als Gastgeber in den Mainfranken-
siilen in Veitshichheim stellte Biirgermei-
stec Erich Stepy und als Fremd .
ket ferent Sven B hmitt  Veits-
hiéchheim und seine Fortschrittsbestrebun-
gen in  herzlichen GruBworten heraus.
Wappenteller der Gemeinde waren fuBerer
Dank fiir die Wahl Veitshochheims als
Tagungsort.

Mit einiger Spannung wurde nach der
Mittagspause die Gedenkansprache anlif-
lich des 70. Geburtstages von Prof,
Dr. Wemnher v. Braun von Dr. Staats
erwartet, Sein Vortrag beinhaltete das Le-
bensbild des groflen Raumfahriwissen-
schaftlers aus eigenem Erleben. Wernher
v, Braun hatte sein Leben der Raketenfor-
schung gewidmet. Sein unbindiger Wis-
sensdrang nach dem Flatz des Me‘nschen
im Universum sei das erreichte Ziel, be-
tonte Dr. Staats.

Erinnerungen an Wernher wvon Braun

(zu seinem 70. Geburtstag)

Unser Herr
Anekdoten:

Winter 1

Otto Kraehe schreibt uns hierzu folgende beiden

6, Kummersdorf-SchieBplatz, Versuchsstelle West

Wernher von Braun kommt in das Kostruktionsbiire, wo wir ge-
rade eine Liiftungspause eingelegt und alle Fenster gedffnet
haben., Es ist frisch und "der Doktor" bleibt fréstelnd am Ein-
gang stehen., Wir erklidren ihm unsere Frischluftaktion, worauf
er erwidert:"Merkt Euch mal: es sind schon viele erfroren,
aber noch nie ist einer erstunken.”

Sommer 1942, Peenemiinde, Haus 4

Wernher von Braun hat in seinem Biiro im 1. Stockwerk einen
Schreibtisch mit einer Riesentischplatte, eine Sonderanfer-
tigung. Auf der Tischplatte liegen ringsherum hohe Stapel wvon
Briefen, Zeichnungen und Berichten, die ihm nicht wviel Platz
zum Schreiben und Arbeiten lassen,

Ich komme in sein Arbeitszimmer und er erzihlt mir:

"Soeben war Oberst Zanssen hier. Er lieB seinen Blick iiber die
Papierberge schweifen, dann sagte er miBbilligend: Herr von
Braun, ein ordentlicher Beamter hat immer nur ein Blatt Papier
vor sich liegen! Ich erwiderte: Ich weil, es ist das Stullen-
papier.,"

Unserem Herrn Kraehe sagen wir filir diesen Beitrag ein herz-
liches Dankeschén,.

Von unserem Herrn Dr. Ing. h.c, Staats erhielten wir folgenden
Bericht fiir den wir ihm hiermit vielmals danken.

Berliner Senat ehrt Raumfahrtpioniere

In Anwesenheit zahlreicher Ehrengiiste, wie Frau Maria wvon Braun
mit ihrem Sohn Peter, Frau Dr. jur. Erna Roth-Oberth und Frau
Getrude Nebel, enthiillte der Senator fiir Wirtschaft und Ver-—
kehr Elmar Pieroth, am 23, Mirz 19582, am eigentlichen 70. Ge-
burtstag unseres leider allzu friih verstorbenen Freundes und
Ehrenmitgliedes Dr, Wernher von Braun im Flughafen Berlin-Tegel
die Gedenktafel fiir die Raketen- und Raumfahrtpioniere Pro-

fessor Hermann Oberth, Dr. Wernher von Braun und Dipl. Ing
Rudolf Nebel.

Bar;in méchte durch die vom Kiinstler Professor Reuter geschaf-
fenen Bronze- Gedenktafeln den Raumfahrtpionieren fiir ihre Ver-
dienste danken, sie ehren und auszeichnen, sagte der Senator

in einer Ansprache, in die er auch die langjédhrigen Bemiihungen
des Prisidenten der Hermann-Oberth-Gesellschaft, Dr. Staats,
mit dem Senat von Berlin einbezog.

Ihm sei es ein besonderes Anliegen, Frau wvon Braun, ihrem Sohn,
Frau Dr. Roth-Oberth und Frau Nebel fiir die Anwesenheit in
Berlin zu danken, besonders aber fiir die Mitwirkung bei der
festlichen Enthiillung.

Die urspriingliche Absicht, aus Anlafli der 50-jihrigen Wieder-
kehr der Griindung des ersten Raketenflugplatzes der Welt in
Berlin fiir den Griinder Rudolf Nebel eine bleibende Erinnerung
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zu schaffen, fand nach eingehender Beratung zustindiger stel-
len dahingehend eine Ab#énderung, als auch die an der Gestehung
erster Triebwerie beteiligten Frofessor Oberth und Dr. wvon
Braun eine Beriicksichtigung erfahren sollten., Senator Pier?th
ging in seiner Ansprache auf die Verdienste der Geehrten ein,
wobei Professor OUberth als Vater der Raumfahrt noch heute
weltweite Anerlennung findet, Dr., Wernher von Braun iiber Peene-
miinde den Weg in die Vereinigten S5taaten antrat, um dort seine
alt gehegte Idee, die Weltraumfahrt mit der bisher wohl grifBten
Rakete wverwirklichte und Rudolf Nebel in der Bundesrepublik
verblieb, um immer wieder die wohl einmalige Pionierzeit be-
sonders der interessierten .Jugend zu wveranschaulichen. Thm war
es verginnt, gemeinsam mit Hermann Cberth, Dr. von Braun und
einigen Freunden den ersten Mondstart in Cape Kennedy 1969 mit-

zuerleben,

Im Einvernehmen mit dem Senat wvon Berlin wurde der TU. Geburts-—
tag Dr. von Brauns, der 23.Midrz 1982, zum Anlal genommen,
Freunde und zahlreiche Giéiste nach Berlin einszuladen, um ge-
meinsam die Gedenktafeln zu enthiillen.

Frau DUr. Roth-Oberth nahm als Vertreterin ihres Vaters Gele-
genheit, den anwesenden Herren des Senats von Berlin Dank fiir
die Ehrung zu sagen, wie auch fiir die wohl einmaligen Bemiihun-
gen des Prisidenten der Hermann-Oberth-Gesellschaft.

Frau wvon Braun schlofl sich mit einem Dank fiir die Einladung zu
dieser Feierstunde an und betonte, daB sie sich besonders
gliicklich schitze, wieder einmal in Berlin zu sein, in der
stadt, die viele Erinnerungen wachrufe,

Frau Nebel sagte den Vertretern des Senats erneut ihren Dank,
Sie habe bereits am 10. Cktober des vergangenen Jahres, zur
Feierstunde der 50-jihrigen Wiederi.ehr des Griindungstages des
ersten Raketenflugplatzes in Berlin Gelegenheit gehabt, die
Gastfreundschaft dieser sStadt zu empfinden.

Es sei ihr aber ein ganz besonderes Anliegen, dem Prisidenten
der ilermann-Oberthn-Gesellschaft, Dr. Staats, ein Dankeschin

zu sagen, fiir die jahrelangen und steten Bemiihungen, besonders
um das Gelingen der Vorhaben in Berlin.

Sodann nahm Dr, Staats das Wort und Gelegenheit, dem Senator
fiir Wirtschaft und Verkehr und den anwesenden Vertretern des
Senats seinen persdnlichen Dank zu sagen.

Mit einem Empfang der Ehrengiiste und Freunde auf dem Flugha-
fen Derlin-Tegel schlof die eindrucksvolle Ehrung der Haum-
fahrtploniere.
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Ein Leben mit Raketen

Zur Erinnerung an Wernher von Braun

Vor mehr als einem halben Jahrhundert, im Mai 1931, stieg auf
einem Wiesengelande bei Berlin-Reinickendorf die erste Rakete mit
Flissigkeitsantrieb in den Himmel. Leiter des Experiments war der
aus Rumanien stammende Ingenieur Hermann Oberth., Ihm assi-
stierte ein gerade 19jahriger Student der TH Charlottenburg, der
schon in seiner Schulzeit begeistert an Feuerwerkskérpern und
Raketen-Automodellen gebastelt hatte: Wernher von Braun.

Der talentierte junge Mann fiel
bald dem Chef des Heereswaffen-
amtes auf. General Becker, zugleich
Professor an der Berliner Universi-
tat, wveranlafte wvon Braun, zum
Fach Physik uberzuwechseln und

chaffte ihm einen Nebenjob bei

Abteilung fiur Ballistik unter
--diter Dornberger. Kurz nach sei-
nem Dipl-Ing.-Examen fing Wern-
her von Braun am 1. Oktober 1932
dort an. Schon im Fruhjahr 1933
gelang auf dem Schiefiplatz Kum-
mersdorf bei Zossen, weit im Si-
den der Reichshauptstadt, der Start
der ersten gréBeren Flussigkeits-
rakete , A 1" (,, Aggregat”).

Ende 1934 brachte man auf der
Nordseeinsel Borkum das Folgemo-
dell ,,A 2" schon auf mehr als 2 km
Hohe. Zwei Jahre spater begann die
Versuchsanstalt des Heeres und der
Luftwaffe mit dem Bau eines gro-
Ben Raketenprifstandes nahe dem
Dorf Peenemunde auf der Ostsee-
insel Usedom. Wernher von Braun
wurde — noch nieht einmal 26 Jahre
alt - zum Technischen Direktor der
neuen Test- und Forschungsanstalt
ernannt.

Im 2. Weltkrieg wuchs , Peene-
minde" zum groBten Raketenver-
suchszentrum der Welt. Hier ent-
stand - nach den ursprunglichen
Ideen H. Oberths - die erste moder-
ne Grofirakete, deren Flugbahn be-
reits Gber die Stratosphire hinaus-
reichte, A 4" oder spiter als ,\V 2+
bekannt (und berachtigt) geworden.
Mit ihr als , Vergeltungswaffe' woll-

te Hitler noch die Wende herbeifuh-
ren. Doch von Braun sah in die Zu-
kunft und dachte ganz anders. Als
er einmal aullerte, seine Arbeit sei
dem Fortschritt und nicht der Zer-
storung unserer Well gewidmet,
e er von Gestapo-Spitzeln de-
lert und wegen | Zersetzung
™ Wehrkraft” verhaftet. Man ent-
lied ihn zwar nach 14 Tagen, stellle
thn aber praktisch , kalt". Als das
Dritte Reich zusammenbrach, sa
er bereils mil einer Anzahl seiner
Mitarbeiter in Oberjoch bei Hinde-
lang/Allgau, Freiwillig stellte er sich
den  anruckenden  US-Truppen,
wurde vom CIA verhort und dann
in Amerika mit offenen Armen
empfangen.

Im Dezember 1946 stiell eine ver-
besserte V 2.Rakete dort bis auf
uber 180 km Hohe empor - dic
Presse wurde auf den deulschen
Immigranten aufmerksam. Drei
Jahre spater war Wernher wvon
Braun fester Mitarbeiter der Rake-
ten-Entwicklungsabteilung der US.
Army, wurde 1955 eingeblrgert und
erlebte zwei Jahre spiter hautnah
den grollen hock" durch den er-
sten Satellitenflug der Sowjets,
LSputnik®,

Durchsetzen mit seinen Ideen
und Planen konnte er sich aber
erst, als 1958 das ehrgeizige Raum-
fahrtprogramm der amerikanischen
Marine  scheiterte. Seine For-
schungsgruppe indessen hatte mit
dem Start des Satelliten ,Explo-
rerI* Erfolg. Er abernahm als
Technischer Direktor das George
Marshall Space Flight Center der
Army in Huntsville (Alabama) und
wurde von der 1953 gegrindeten
Raumfahrtbehorde Nasa eingeglie-
dert.

Seine grofie Zeit kam in den G0er
Jahren mit der Entwicklung der Sa-
turn-Tragerrakete und der ,Apol-
lo*-Raumflugexpeditionen.  Nach.
dem schon im Februar 1862 die be-
mannte Raumkapsel ,Mercury 6
dreimal die Erde umkreist hatte, er-
lebte von Braun am 20. Juli 1969
den Triumph seines Lebens mit der
ersten Landung des Menschen auf
dem Mond (., Apollo 11%).

Damit war nicht nur eine ,Auf-
gabe der Nation" erfullt, die der
1963 er dete Prasid K dy
gestellt hatte. Ein uralter Traum
von Wissenschaftlern und Ingenieu-
ren, Phantasten und Zukunfis-
romanschreibern wie Jules Verne,
ist zur Wirklichkeit geworden. Ge-
hort der heute 87jdhrige H. Oberth
zu den geistigen Viatern der Raum-
fahrttechnik, so war Wernher von
Braun ihr wesentlicher ,,Promoter
und Vollender. Er entstammte einer
alten preuBischen Familie, sein Va-
ter - Magnus Freiherr von Braun -
war Landrat in Wirsitz bei Brom-
berg (Provinz Posen). Dort wurde
Wernher als zweiter von drei Séh-

verschiedenen Schulen fiel er an.
fangs nur durch , Faulheit" und ein-
séitiges Interesse auf. Doch mit 18
Jahren bestand er auf der Nordsee-
insel L ein gla dl

i

|

nen am 23. Miérz 1912 geboren. Inj

Abitur. Von ihm hiefl es schon da-
mals, seine hervorstechenden E
#enschaften seien geniale naturwis-
senschaftl athematische Bega-
bung, ein phinomenales Gedacht-
nis. fast Gbermenschlicher Fleif,

Liebenswurdigheit.

pater in Amerika sprach man
gern von dem blonden Hinen"
der auch unter der Last seiner Ver-
antwortung ein licbenswerter g
ficr Junge blieb, ein , Sonnybo:
Im Bericht eines Fachpublizi
konnte man lesen: Wenn er
das Programm der Satelliten und
Raumsonden spricht, leuchten sei-
ne blauen Augen wie die eines Zau-
berers aus der Edda. Er vermag
vinder und Generale ebenso zu be-
geistern wie- Ingenieure und Physi-
ker” Viele nannten ihn einen mo-
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Uberzeugungskraft und natiirliche |

dernen Columbus und. verschlan-
gen seine Bicher uber die , Erobe-
rung des Mondes® und die Reise
zum Mars. Das erste Projekt einer
grofien  bemannten Raumstation
entwarf er schon zu Anfang der
S0er Jahre.

Die Nasa beforderte ihn 1970 zu
ihrem  Vize-Generaldirektor und
Leiter der Planungsabteilung. Aber
er zog es zwel Jahre spater doch
vor, bei der Beharde seinen Ab-
schied zu nehmen und in die Pri-
vatindustrie zu gehen - er hatte be-
reits neue Techniken im Visier und
glaubte, seine Plane dort besser
verwirklichen zu kinnen. Bei der
groflen Luft- und Raumfahrtfirma
Fairchild Inc. in Germantown wur-
de er Zweiter Vizeprizident und
Leiter der Entwicklung. Dann aber
machte sich immer stirker eine
heimtickische Krankheit bemerk-
bar, die letzten Endes auch gestan-
dene Sportsleute und , Titanen™ wie
ihn zu Fall bringen: Nach einem
viele Monate langen, zdhen und ver-
zweilelten Kampf starb Wernher
von Braun am 16. Juni 1977 an
Krebs. Der diesjahrige 23. Marz wi-
re sein 70. Geburtstag gewesen.
Ernst H. Haux

Von Braun beabachiet den Start einer ,Saturn | durch das Periskop (1965)..
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Zeitzeugen der Technik berichten

Eroberung des Weltraumes 1928 eine Utopie?

Der 1. Postraketenflug der Welt mittels Flissigkeitsrakete in Hannover

Solange Menschen denken kénnen, fragen sie nach den Dingen,
die sie sehen, aber nicht zu deuten vermagen. Ein menschlicher
Wesenszug - die Neugier. Der hannoversche Ingenieur Alfred Pal-
lenberg experimentierte seit 1928 mit Flissigkeitstreibstoff-Rake-

ten. Hier sein Bericht zu Flugversuchen der damaligen Zeit.

Pillgnberg (rechts).

Die Rakete war bekannt. Es war
die Pulverrakete, die bereits vor
langer Zeit von den Chinesen erfun-
den war. Sie fihrte nach kurzen mi-
litrischen Eskapaden als Kriegsa-
kete - wie der Beschiel3 von

Auf dem Weg zum Raketenflugplatz Hannover zum Start der VRS von Albert

3. Derartige Maschinen konnen so
gebaut werden, daB Menschen
{wahrscheinlich ohne dheitli-
chen Nachteil) mit emporfahren
konnen.

4. Unter gewissen wirtschaftlichen
Bedi kann sich der Bau

Boulogne (1806), chen%agen
(1807), Vlissingen (1809), Danzig

und Leipzig (1813) - durch die eng-
lische Raketenartillerie einen Dorn-
raschenschlaf. Fur die damalige
Zeit hatten diese Congreveschen
Kriegsraketen bereits einen beacht-
lichen technischen -Stand. F.W.
Sander, Wesermunde, verbesserte
die Pulverrakete, die dann spater
auch zum Ausgangspunkt der er-
sten Raketenexperimente mit Fahr-
zeugen und Flugzeugen wurde.

Im Jahre 1923 erregte ein Buch
die Wissenschaft: Hermann Oberth
hatte sich intensiv mit dem Pro-
blem der Weltraumfahrt wissen-
schaftlich befafit und seine Ansich-
ten zu diesem Thema ganz konkret
in ,Die Rakete zu den Planetenriu-
men* niedergelegt. Nachfolgende

vier Thesen stellte er in der Einlei-
tung zu diesem Buch auft

1. Beim heutigen Stand der Wissen-
schaft und der Technik ist der Bau
von Maschinen méglich, die hoher
steigen koénnen, als die Erdatmo-
sphire reicht.

solcher Maschinen lohnen. Solche
Redi i in

Jahrzehnten eintreten,

Diese Bedingungen sind heute
eingetreten. Oberth behielt in allen
seinen Aussagen recht. Doch blei-

pen wir beim Anbeginn der Rake-
tenentwicklung. Das Buch Oberths
interessierte mich sehr. Ich wand
mich beim Lesen um die vielen ma-
thematischen Formeln herum und
war begeistert von der Idee. Als
Vierjahriger hatte ich wihrend des
1. Weltkrieges eine Kettenhandgra.
nate zur Explosion gebracht. Dieses
Erlebnis hatte in mir die Neugier
nach den verborgenen Kriften ge-
weckt. Wahrend alle Welt an Detek-
torgeriten bastelte, um die ersten
Radiosendungen zu héren, begann
ich mit chemischen Basteleien, die
sich vorwiegend mit Schwarzpulver
befaBten. Zur Kenntniserweiterung
las ich in einem Jahr ein 24bindi-
ges Lexikon von A bis Z durch,
uberall suchend nach Dingen, die
ich vielleicht gebrauchen konnte.
Es war ein® nutzliche Arbeit. Der
Lohn: In Mathematik die Note 4. In
den Jahren nach 1923 erschienen ei-
ne Menge Bicher, die sich mit der
Weltraumnfahrt und den Randgebie-

Bei Vervolll ng
vermogen diese Maschinen derarti- KLY
e G indigkei zu erreich ten

daf sie - im Atherraum sich selbst
iiberlassen - nicht auf die Erdober-
fliche zurickfallen missen und so-
gar imstande sind, die Anziehungs-
kraft der Erde zu verlassen.

Erste Ral suche b
an verschiedenen Orten etwa zu glei-
cher Zeit. Einen wesentlichen Anteil
darfte die Nachricht aus Amerika

gehabt haben, dall dort am 16. Marz
1826 Prof, Robert Goddard seine er-
ste Flissigkeitsrakete erfolgreich
gestartet hatte. Nun rihrte es sich
uberall. 1926 erschien das Buch des
F Robert-E It-Pelterie
wDie Erforschung der hohen Atmo-
sphare mit Raketen und die Mog-
lichkeit interplanetarer Fluge". Der
Raketenflug zum Mond und die Er-
oberung des Weltraumes waren
bald i ok bder
Zeitungsmeldungen. Man lachte
dartuber, man_erklirte die erstenl
Versuche als Spinnerei, ja ich sel-
ber wurde von meinem Vater sogar
fiur verruckt erklart. Unter diesen
Vorzeichen standen nun ernsthafte
Vorarbeiten.

Doch zunachst wird die Welt ab-
gelenkt von den utopischen Projek-
ten einer Weltraumfahrt. Am 20.
Mai 1927 startet in New York Char-
les Lindbergh zum 1. Alleinflug
uber den Atlantik.
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»HAP” NACHRICHTEN 2

Aus der "HAP"-Arbeit - Kurzbericht vom 20.5.1982

Wenn auch - infolge meiner Erkrankung - nicht alle
Vorhaben seit unserem vorjihrigem Treff realisiert
werden konnten, so ist doch einiges Bemerkenswertes
geschehen:

Zundchst einmal kam 5 Tage nach Ende des '"Pee-Treff
'81" die Neuauflage des Buches von Gen.Dornberger,
jetzt betitelt "Peenemiinde — Geschichte der V-Waffen!
zur Auslieferung, das durch unseren Illustrationsteil
- nach Meinung der Rezensenten - 'zu einer Peenemiinde
Standarddokumentation wurde! Entsprechend gut war der
bisherige Absatzerfolg.

Im Herbst '81 wurde ein 364-Seiten-Manuskript iiber
die Tdtigkeiten deutscher Wissenschaftler u.Techniker
nach 1945 diskutiert; bedauerlicherweise enthielt es
hunderte von Ungenauigkeiten bis hin zu faktischen u.
terminologischen Fehlern! Da aus Kostengriinden eine
Uberarbeitung durch die "HAP" nicht erreichbar war,
wurde die Zusammenstellung eines Bildteiles aus den
uns zugédnglichen Bildbestdnden abgelehnt.

Ein weiteres, uns zwar nur indirekt beriihrendes
Arbeitsergebnis war die Herausgabe der "Bibliographie
Prof.Dr.Dr.Dr.h.c. von Rauchhaupt" zu seinem loo.Ge-
burtstag, die u.a. die Zusammenarbeit mit W.v.Braun
dokumentiert.

Und der Verlag Das Beste brachte '"VorstoB ins All"
als Sonderausgabe der "Geschichte der Raumfahrt" her-
aus - leider mit den schon 1979 kritisierten Mzngeln.

"HAP"-Hauptarbeitsschwerpunkte waren im Berichtszeit-
raum dann:

1. Die Materialsammlung, die auch wohl vorerst das
zentrale Thema unserer "HAP" bleiben wird, wenn dies
auch gelegentlich als "Konzeptionslosigkeit" kommen—
tiert wird. Aber es gibt eben gegenwidrtig nirgendwo
einen vollstdndigen Uberblick iiber "Peenemiinde".Hier
mufl auch fiir uns als Techniker die Forderung Prof.
Herzfelds gelten: "Historiker sollten zuerst wissen
wollen, was war, und sich vor vorschnellen Erklirungs-
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versuchen hiiten".

Bedauerlicherweise ist die Mitarbeit der '"Ehemaligen
Peenemiinder'" immer noch sehr mager, sodaB die Grup-
penleiter ihre Arbeit weitgehend im Alleingang er-
flillten, wofilir ihnen unter diesen Umstidnden besonders
zu danken ist.

2. Die "Pee-Chronologie'" konnte inzwischen auf cirka
6.000 "wer-wie-wo-was-Daten" aufgestockt werden. Be-
dauerlicherweise konnte sie aus Kostengriinden noch
nicht vervielfaltigt werden, sodaB sich hieraus zu-
sdtzliche Arbeitserschwernisse ergaben,

3. Sowohl fiir Materialsammlung wie fiir die Chronologie
von Bedeutung sind etwa 2,5 km mikroverfilmte Pee-
Forschungs- und Versuchs-Berichte, die durch groBzii-
giges Entgegenkommen der Fa. 0.Wittkamp kopiert werden
konnten u.nunmehr fiir die Auswertung zur Verfiigung
stehen.

4. Der Projektbereich "Zborowski-Biographie" konnte
bis 1945 vervollstédndigt werden, ein entsprechendes
Rohmanuskript ist erstellt und muB noch Korrektur ge-
lesen werden. Fiir den Nachkriegszeitraum liegt umfang-
reiches Original- und Recherche-Material ver, das vor-
aussichtlich im Laufe dieses Jahres aufgearbeitet wer-
den kann. Zu danken ist in diesem Zusammenhang Gr&fin
Zborowski und ihren T6chtern fiir ihre umfangreiche
Hilfe.

5. Im Projektbereich "Peenemiinder berichten iiber Pee'",
fiir den Materialsammlung und Chronologie unumging-
liche Voraussetzungen sind, liegen z.Zt.etwa 170-180
Textseiten vor. Fir ein Rohmanuskript sind jedoch
mindestens S5oo-600 Seiten erforderlich. Alle ehemali-
gen Peenemiinder sind daher auch weiterhin aufgerufen,
ihre Erlebnisse zu Papier zu bringen !!! Schickt uns
diese Berichte, selbst dann, wenn sie nicht in form-
vollendetem Hochdeutsch geschrieben sind - evtl.Kor-
rekturen erledigen wir schon. Aber wie sollen wir das
von Euch geforderte Berichtebuch zusammenstellen,wenn
Thre Eure Erinnerungen und manchmal auch sehr origi-
nelle Episoden nur bei einem Glas Wein auf unseren
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Jahrestreffen zum besten gebt - wir haben ja nicht
stdndig das Tonbandgerdt parat. Schreibt! Schreibt!!!
Ein gleiches gilt fiir Fotos, Bilder, Postkarten und
dhnliche Zeitdokumente! Nach immerhin zweijdhriger
"HAP"-Tdtigkeit hat es sich immer noch nicht bei
allen herumgesprochen, daB wir zum mindesten wissen
mochten, bei wem z.B. welche Fotos noch in irgend-
welchen Schuhkartons liegen !

6. Mit Ausnahme des durch Auslandsreise verhinderten
Gruppenleiter Rolf Engel gaben dann die anwesenden
Gruppenleiter ergidnzende kurze Arbeitsberichte.

7. Zur Diskussion gestellt wurde ein von Prof.Schulz
(FA-Leiter "Historie" der DGLR) angeregte und von
R.Engel in einem vorliegenden Arbeitspapier skizzier-
ter Vorschlag zur Zusammenarbeit zwischen DGLR-FA und
"HAP" (Ziel: gegenseitiger Unterlagenaustausch und
Vermeidung von Doppelbearbeitungen). Die Diskussion
konkretisierte sich letztenendes in der Forderung
nach Kldrung mehrerer Punkte, u.a.

7.1 quantitative und insbesondere qualitative Eigen-—
schaften der auszutauschenden Unterlagen, denn seitens
des FA werden doch wohl nur zusammenfassende Berichte
angeboten,wdhrend die "HAP" doch ihre Hauptaufgabe in
der Bereitstellung von Originalunterlagen sieht.

7.2 Kostenverteilung: da die "HAP" auBler dem persdn-
lichen Einsatz ihrer Mitarbeiter bereits in erheblichem
Umfang Materialkosten hatte und auch zukiinftig erheb-
liche Mittel erforderlich sein werden, miiBte diese
Frage vorab gekldrt werden.

7.3 Letztendes kumuliere die Diskussion bisher in der
Frage, ob es nicht zweckm#dBig sei, der "HAP" die Feder-
filhrung zu iibertragen, da sich diese sowieso schon seit
Jahren um diesen Themenkomplex bemiihe, der FA aber erst
damit beginne und im iibrigen Peenemiinde nur "Teilbe-
reich" seéiner Zielsetzung sei.

7.4 Weiterhin wurde auf die unterschiedliche Arbeits-—
methodik hingewiesen und darauf aufmerksam gemacht, daB
"der Zusammenarbeitsvorschlag mindestens in den frag-
lichen Punkten noch mehr konkretisiert werden miisse,be-
vor man abschlieBend Stellung nehmen kénne'".
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8. Von Dr. ReiBig wurde ein kybernetisch orientiertes
A4-Systemanalysemodell skizziert, das - wenn viel-
leicht mit einigen Schwierigkeiten - zu einem den
Gesamtkomplex Peenemiinde umfassendem Konzept erweikert
werden kann. Langfristig bietet sich hiermit viel—
leicht eine zusHtzliche Arbeitsmethode an, die gleich-
zeitig dann auch méglicherweise einen konzeptionellen
Rahmen fiir die gegenwdrtig doch sehr komplexen
"HAP"-Arbeiten bieten kdnnte. Zur endgiiltigen Beur-
teilung dieser Ansitze sind Jjedoch noch einige Unter—
suchungen erforderlich. - Soweit der "Lagebericht".

Wahrend unseres "Pee-Treff'82" wurden dann natl.auch
weitere historische Recherchen durchgefiihrt.Ein bis-
lang wenig erfolgreiches Beispiel mag gleichzeitig
die hierfiir erforderliche, manchmal schon "krimina-
listische" Kleinarbeit verdeutlichen:
1939/40 hatte H.v.Zborowski bei BMW Raketentriebwerke
mit Salpetersdure (Salbei) als Oxydator — gegen den
Willen des RLM ! - bis zur Versuchsreife entwickelt.
Nach bisherigen Erkenntnissen schlug v.Z. schon 1940
diese als A4-Verbesserung vor, die auch beschlossen
wurde (Wann u.von wem ?), jedenfalls wird ab Ende 41/
Anfang 42 auch in der HAP der Salpetersiure-Oxydator
diskutiert. Es soll sogar Vorexperimente gegeben ha-
ben (wann,welche,durch wen ?). Dokumentiert ist:
ein Leistungsvergleich des normalen A4 mit einem
Visol bzw.Tonka/Salbei-A4 mit erheblicher Reichwei-
tensteigerung, Dez.41 ein 18ot-Biindeltriebwerkspro-
Jekt flir Alo und C2(Entwicklung ab Juli 43)u.Taifun
als 44/45 erprobte Gerdte auf Salbei-Basis !
Unklar ist bisher der Zusammenhang der BMW/HAP-Arbei-
ten.Erhielt HAP offiziell auf dem Dienstweg (z.B.via
RLM-OKW-0OKH), auf dem "kurzen Weg'" durch die Freund-
schaft v.Braun/v.Zborowski, den Austausch techn. Be-
richte zw. Pee-0/-W iiber Gen.Dornberger oder auf wel-
chem Wege sonst die entscheidenden Hinweise auf den
Salbei-Oxydator ? Oder waren die HAP-Salpetersiure-
Projekte vollig eigenstidndige Entwicklungen ohne den
EinfluB v.Zborowskis - trotz der o.a. mehr als ein-
jéhrigen Differenz ? Wer weiBl hierzu etwas ?
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Emil E.E. Kordjer.,..?-- Hemm..., Nein,
den kenne ich nicht.

Nein, den kennst Du nicht, Und doch
wirst Du ihn als typischen Peenemiinder
bezeichnen, wenn Du von seinen Erleb-
nissen hoérst, die er wahrheitsgemin
erzédhlt, - denke ich.

Emil war n#mlich seit 19.November 1941
in Peenemiinde, Haus 4, Raum 134 (..,
oder war es 132?7..), war hauptsiichlich
mit der A-4, dann auch kurzzeitig mit
der Wasserfall Entwicklung beschidftigt,
und ging dann mit der Wernher wvon Braun
Gruppe nach Amerika, also nach Fort
Bliss, Texas.

Kordjer war zunichst der Versuchs-Aus-

wertegruppe (Helmut M, Zoike) zuge-

wiesen, die der Triebwerk-Abteilung
(Xonrad K. Dannenberg) angegliedert war., Dann stand "Papa' Thiel
iiber allen Abteilungen der (Mechanischen) A-l Gerite-Entwicklung,
und gehtrte mit anderen Herren, denen Segmente des Werkes unter-
standen, zur Spitzengruppe direkt unter Professor Wernher wvon
Braun.

Von Frankreich kommend, und in der ersten Zeit noch nicht gansz
warm in der ihm zugewiesenen Stellung, wurde Emil Kordjer von
Herrn Dannenberg in dieZusammenbau-Werkstatt (2ZW) geschickt, um
an dem dort stehenden A-L einige Messungen zu machen. Sicher-
lich sollten die Mafle bei der Priifung wvon Zeichnungen als Re-
ferenz dienen, dachte sich Emil,

Endlich fand der noch Lage-unkundige Neuankommling die ZW,...
und sah erstmalig in seinem Leben eine Gross-Rakete. Man nannte
sie schlicht und einfach "A-4", "Fiirwahr," erzdhlt Emil, "ich
blieb wirklich angewurzelt stehen und staunte."

Ihre Form war das Nachbild eines Infanterie-Gewehr-Geschosses,
schlechthin die Gewehr-"Kugel". Mit einer Hthe von 14 Metern
(nahezu 6 Gebdudestockwerke) und 1,65 Meter Durchmesser, schlank
und stelz stand sie da. Die blasse Wintersonne, die schrige
durch das Oberlicht des Gebdudes auf sie schien, betonte die
helle Farbe ihrer sanft geschwungenen Xontur, die sich wvor dem
dunklen Hintergrund der Halle abhob und dem Bild eine riumliche
Tiefe wverlieh,

Schlieflich setzte ich mich in Bewegung,"erzihlt Emil," und
stieg die wenigen 5tufen zum Arbeitsdeck an A-4/2 hinauf,...
ziickte mitgebrachtes Papier, Bleistift und MetermaB. Freundlich
die dort arbeitenden Kameraden griifend, dréngte ich mich an das
Gerdt heran und =- "Heh!! - Sie da!! - ", erschallte eine don-
nernde Stimme, die den meisten Arbeitslirm in der Halle iiber-—
ténte und mich zusammenfahren lieB, "Was f&llt ihnen ein!? -
Wer sind sie?? - Nun machen sie aber schleunigst, daB sie her-
rauskommen!!" =

Fraglos waren diese Worte mir zugedacht. Der stiémmige Zivilist,
vor Wut hochrot im Gesicht, zeigte mit ausgestrecktem Arm in
Richtung Ausgang. Da ich verdaddert zdgerte, fiigte er nicht

22



weniger laut hinzu:"Sie haben hier nichts zu suchen? Nun ma-
chen sie schon zu?! - Gehen sie! Los, los!I™

"So ging ich," ersihlt Emil, "und marschierte in Richtung
Haus 4 ,»

"Dann aber stoppte ich auf halbem Wege und sprach zu mir mit

unterdriickter Stimme: Moment mal! Nun soll ich dem Dannenberg
sagen, daf ich nichts ausrichten konnte, weil "der Kerl" mich
rausgeschmissen hat!? Das geht Jja nun nicht! AuBerdem, wer ist

der Mann? =- Und librigends hat er vollkommen recht, - Ich musB
mich tadeln!

S0 machte ich kehrt, richtete mich auf, etablierte ein freund-
lich-sachliches Gesicht und ging zuriick,

In der ZW schaute ich mich um,
mit einem Soldaten im Gesprich.
Kameraden gab ich eine Zielans
ist. - "Das ist Meister Ball®,

®

sah den Zivilisten dort driiben ‘
Einem an mir voriiberkommenden
prache und fragte: wer der Zivilist
war die kurze Antwort.

Ich ging hiniiber und wartete "artig"
bis Meister Erich Ball (lediglich mi
ansah., - "Herr Ball", sagte ich, "Herr Dannenberg hat mich her-
gesa..." ~"Herr Dannenberg hat hier nichts und garnichts zu
sagen", brummelte er mich unterbrechend, und sah mich mit blin-
kelnden Augen an, = "Das ist schon riehtig", erwiderte ich,
"aber er hat mir was zu sagen, und darum bitte ich sie, mir zu
gestatten, einige MaBe an dem Gerit aufzunehmen." - "Aber ja, -
natiirlich", sagte Meister Ball freundlich und verbindlich
lédchelnd, "machen sie nur zu, - aber sind sie den Handwerkern

nicht zu sehr und zu lange im Wege". = "Nein, nein, - und vielen
Dank, Herr Ball!"

neben den Konversierenden,
r den Kopf zuwendend) mich

Ja, 8o wurde man eingeschliffen und in das Geflige der Peene-
miinder Gemeinschaft eingepaBt., Man verbuchte Fehler und Kor-
rekturen, man lernte und machte persdnliche Fortechritte, ..,

Tag fiir Tag.

Wir danken Herrn Emil Kordjer recht
herzlich fiir diesen netten Bericht,
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Er erreicht Paris
nach 33 Stunden. Fur die Luftfahrt
ein denkwurdiger Tag! Kurze Zeit
darauf - noch im Banne von Lind-
berghs Flug - erfolgt am 5. Juni
1927 durch Johannes Winkler im
.Goldenen Zepter' in Breslau die
Grundung des .Verein fur Raum-
schiffahrt”, Max Valier hatte die
Grundung angeregt. Es wird die
Zeitschrift ,.Die Rakete™ herausge-
geben. Im Marz 1928 entwirft der
Verfasser dieses Berichtes ein
Raumschiff mit abwerfbaren Sei-
tenstartraketen und ausspreizbaren
Flugeln zur Landung nach der
Rickkehr zur Erde. Im gleichen
Jahr wird in Moskau die ,,Studien-
gesellschaft fur interplanetarische
Nachrichten" als Forschungsabtei-
lung der Militarakademie fur Luft-
fahrt gegrindet. Nun kam die Ra-
ketenentwicklung in FluB, es ruhrte
sich an verschiedenen Stellen. Nach
geheimen Vorversuchen auf der
Opel-Rennbahn in Russelsheim, die
einen leidlichen Erfolg hatten und
die Beteiligten Max Valier, den Ra-
ketenlieferanten F. W. Sander und
Fritz von Opel nicht befriedigten,
arfolgte am 12. April 1928 eine of-
fentliche Vorfuhrung des Raketen-
wagens Opel-Rak 1. Volkhardt er-
reichte mit sieben Pulverraketen
mit je 220 kg Schub eine Geschwin-
dighkeit von uber 100 kmvh.

Die Pulverraketen hatte F. W.
Sander, Wesermiunde geliefert. Es
waren Weiterentwicklungen .der
Schiffsrettungsrakete, die zum Lei-
nenschielen diente, um Schiffbru-
chige aus Seenot zu retten. Bereits
am 23. Mai war dann Fritz von Opel
mit seinem neuen Opel-Rak 2 auf
der Avus in Berlin und raste durch
24 Seelenraketen mit je 250 kg
Schub angetrieben, vor 2000 gelade-
nen Zuschauern uber die Bahn.
Diese Fahrt war ein voller Erfolg.
Leider trennte sich Max Valier von
Opel und Sander-und arbeitete dar-
auf mit der Firma Eisfeld zusam-
men. Es kam zu Versuchen mit
Schienenfahrzeugen. Der Eisfeld-
Valier-Rak 1 erreichte bei einer of-
fentlichen Vorfuhrung nach ge.
lungenen Vorversuchen eine Ge-
schwindigkeit von uber 180 kmih,
flog dann aber bei weiterer Be-
schleunigung durch Zunden neuer
Raketen aus den Schienen. Am 23.

Juni 1928 fuhr auf der Reichsbahn-
strecke bei Kleinburgwedel (Hanno-
ver-Celle) der unbemannte Raketen-
schienenwagen Opel-Rak 3 und er-
reichte eine Geschwindigkeit von
281 km/h. Der von Opel darauf ver-
suchte Angriff auf den Geschwin-
digkeitsrekord am 4. August 1928
mit dem verbesserten Raketen-
schienenwagen Opel-Rak 4 schlug
fehl. Der Wagen explodierte beim
Start.

Opel gab darauf die Fahrversuche
auf und wandte sich dem Raketen-
flugzeug zu. .

Am 26. Juni 1928 wird Reinhold
Tiling in Osnabruck das Reichspa-
tent Nr. 508 115 fur seine Flugrake-

te erteilt. Zu gleicher Zeit etwa be-
spricht .Fritz von Opel mit dem
Chefpiloten der Raab-Kat

Werke, Kassel, Plane zum Bau ei-
nes Raketenflugzeuges. Es wird ein
Entenflugzeug gebaut, das mit ei-
nem 35-PS-Anzoni-Motor ausgeri-
stet ist. Als Raketenflugzeug ist die
«Ente” nicht geflogen. Im Winter
1928/29 bastele ich an meiner ,Gar-
dinenstangenrakete® VR1. Aus
zwel alten Gardinenstangen mit Ab-
lahahnen vom Autofriedhof, einer
primitiven . Duse" aus Kupferrohr,
Wflog” dieses Vehikel mit Benzin
und flussigem Sauerstoff gefallt mit
explosionsartigem Knallen einige
Meter in die Luft. Das war mein
erster Ral 1flug”. Eine Nachbil

dung dieser Rakete steht im Deut-
schen Museum in Munchen. Zu die-
ser Zeit macht Gottlob Espenlaub,
ein Segelflugzeugbauer, von sich re-
den. Er macht Versuche mit seinen
Raketenflugzeugen 1 und 2 und
baut auch ein Nurfligelflugzeug
mit Raketenantrieb, das keinen Er-
folg hat. Karl Poggensee in Bremen
experimentiert ebenfalls mit Pul-
verraketen; sein Ziel ist eine S0S.
Rakete fur die Schiffahrt mit pyro-
technischen  Signalen. Seit Ende
1928 ist Hermann Oberth techni-
scher Berater bei der UFA.

Der Film .Frau im Mond", von
Fritz Lang, hat seine Urauffuhrung
im UFA-Palast. Der Film hat einen
Riesenerfolg und bildet den Nahr-
boden fur die nun beginnende Zeit
der offentlichen Raketenversuche.
So baut Julius Hatry fur Fritz von
Opel das erste Raketenflugzeug der
Welt, das .Opel-Sander-Rak 1", Am
30.September 1929 fliegt Opel, an-
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getrieben von sechs Sander-Pulver-
raketen, als erster Mensch ein Ra-
ketenflugzeug erfolgreich. Es wird

Max Valier entwirft 1928 ein Raum-
schiff* mit abwerfbaren Seitenstart-

i und aussp
zur Landung.

1 Flageln
Bilg (4): Verlassar

eine Sensation. Und nun geht es
Schlag auf Schlag. In Graz macht
Schmiedl Versuche mit Postrake-
ten. Anfang 1930 stellt Dr. Hey-
landt, Sauerstoffwerke in Berlin
Britz den durch Versuche bekannt-
gewordenen Max Valier ein. Und
damit beginnt ein neuer Zeitab-
schnitt in der Raketenentwicklung.
Es wird ein unheilvolles Jahrzehnt.
Gleich zu Beginn verungluckt Max
Valier am 17. Mai 1930 todlich beim
Zunden eines Flussigkeits-Rake-
tentriebwerks mittels eines Sturm-
streichholzes,

Die Zeit des Tastens und Suchens
im technischen Neuland ist vorbei,
AMit dem neuen Jahrzehnt beginnt
ab 1530 die ernsthafte Arbeit der
Pionicre, deren Ziel die Weltraum-
fahrt 15t



/Of?:bz-ufjvar Abenolblalt ’
Ein Himmelsspion
inspizierte die
Raumfahre ,Columbia’

f b o S LR
Wandern durch die Liifte
Sie nennt sich eine , Luftwandle-
rin® und macht trotz jhres Alters
immer wieder von sich reden. Auf
der Frankfurter Buchmesse erst
brachte Elly Beinhorn m]mr
neues Taschenbuch ,Alleinflug”
auf den Markt, und am heutigen
Sonnabend verleiht der Deutsche
:‘er?uudl:em;]" in Gam'q?e].i—Panen-

Die Witwe des einst weltweit be-

Von Wolfgang Will
SAD New York, 21. 10,

geliefert, die bewhesen

Ostblockstaaten,

daB tatsiichlich nur 14 Auﬂd.arunsssal.elhten

der 30000 Hi sind mit Rak “toren
Kacheln abgerissen  ausgeriistet, so daB sie
waren.

Die Spionage-Satelli-
ten vom Typ ,KH-EI™
sind etwa 14000 Kilo-
und ha-

die GewlBheit gegeben,
daB das Space-Shuttle
auch wieder sicher lan-
den konnte.

Schon kurz nach dem
Start der ,Columbia* am
12. April dieses Jahres
hatten die Astronauten
Ym‘kt; und Cnp;:ien 1%:'
mer: Eﬁl!.ﬂ! er Ka-
cheln, die' den Hitze-
schutzschild der Raum.
fihre bilden, abgerissen
waren. Da die Fernsehl

ben mit Antennen einen
Durchmesser von rund
20 Metern. An Bord be-
finden sich mehrere
Fernsehkameras, die
noch aus Hohen um 500
Kilometer iiber der Erde
die Aufschrift eines Ten-
nisballs deutlich erken-
nen lassen. Diese Bilder
konnen sofort und direkt
an Bodenstationen tiber-
mittelt werden.
Die Hi 1

auch jederzeit in andere
Positionen gebracht wer-
den kénnen. In die:

speziellen Fall wurd,

«KH-EIf*-Satellit auf

Bahn gebracht, in der er
die in 277 Kilometer Ho-
he die Erde umkreisende
#Columbia* genau unter
die Lupe nehmen konnte,

Inzwischen ist fiir den
zweiten Start der ,_Co-
lumbia® vom Kennedy-
Raumfahrtzentrum in Ca-
pe Canaveral ,alles klar",
Das Auftanken mit der
Rﬁhﬂlchen Fliissigkeit

ione der
hen Luftwaf-

meras, die auflenbords
der Fiéhre angebracht
sind, nicht alle Teile der
..Columb:.a" liberblicken

het

denn auch eine Reihe von Biict
geschrieben: ,Ein Midchen ﬂ.legt
allein“, .Mein Mann, der Rennfah-
rer”,  Finf Zimmer hichstens*
zum Beispiel — iibrigens, wie die
Titel zeigen, nicht nur {ber die
Fliegerei, die bis heute Lebensin-
halt und Hobby geblieben ist.
Unzithlige Kilometer ist sie iiber
die Kontinente dieser Erde geflo-
gen: Vom ersten Alleinflug nach
Afrika und dem Weltflug tiber den
ber Kunstflugwett

be-

werbe und Frauenluftrennen bis

hin zu einer Ostseerallye von Lii-
beck aus.

gftih + hat

ungewiB, ob das Space.
Shuttle der Reibungshit-
ze bei Wiedereintritt in
die Atmosphire wider-
stehen kinnte.

Doch schon wenig spé-
ter erklirten die NASA-
Experten, daB keine Ge-
fahr fiir die Astronauten
bestehen wiirde. Was ih-
nen diese Sicherheit gab,
wurde erst jetzt bekannt:
Ein ~Himmelsspion*
vom Typ .KH-EIf* hatte
mit * seinen Hcchpran.

sions-K.

Den F1
El.ly Beinhorn, die in Hannover ge-
ren wurde und nun in Miinchen

gegeben und ldBt auch sonst alles
ein wenig ruhiger angehen, was
man bei einer so ungewdhnlichen
Frau schon ,ruhig” nennen kann.
Der Arzt und Professor Dr. Bernd
Rosemeyer, Sohn aus erster Ehe
und verheiratet mit der Tochter

haela der Set ielerin Luise
Ullrich, sowie die Tochter Steffi
aus zweiter Ehe sorgen in Miin-
chen zusammen mit fiinf Enkelkin-
dern dafur, daf ,Leben in der Bu-
de” bleibt. P

o
L%,

men vom beschidigt

fe umrunden die Erde auf

polariiberquerenden
Bahnen in Hohen zwi-
schen 248 und 530 K}.lu—
meter und beot

St Tetroxyd wur-
de ohne Komplikationen
beendet. ,Wir liegen jetzt
sogar zwei Stunden vor
dem Plan®, sagte ein NA-
SA'SP"?-ChEl‘ wund alles

stindig  Krisengebiete
und das Territorium der

Die Columbia” bei der Land

Start am 4. November
aus.”

sieht gl fiir den

3 nach

Rumpf der .Columbia*

Undank

r brachte das Fernse-

hen auf den Mond und
Millionen Menschen in al-
ler Welt mitten in der
Nacht auf die Beine:
Wernher von Braun, der
erste  Mensch. der den
sprichwortlichen  Griff
nach den Sternen schaff-

ihrem ersten Flug

Foto: UPL

Amerika hat den Mond-Eroberer

Wernher von Braun

Y Wernher
* von Braun

Prisident
Kennedy
1962 seine
Rakete
waturn V'

te. 70 Jahre alt wire er
jetzt am 23, Mirz gewor-
den, aber in den USA, die
er zur fithrenden Macht
im Weltraum machte, ist
er so gut wie vergessen:
kein Ehrenmal, keine Bii-
ste. die in Cape Canaveral
an ihn erinnert.
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vollig vergessen

Wir haben es ihm zu
verdanken, wenn heute
.. Voyager IT* Bilder vom
Saturn funkt. Er hatte den
beangstigenden Vor-
sprung eingeholt, den die
Russen mit dem ersten
HSputnik” im Weltraum
erreicht hatten. Und al-
lein die Nebenprodukte
seiner  Mondfahrt-For-
schung  revolutionierten
fast die gesamte Technik
der Welt. Der Welt Lohn:
offentlicher Undank.

Davon abgesehen, daB
das Birgerzentrum von
Huntsville/Alabama  sei-
nen Namen trigt . . . Sap
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Vollends aus deutochar Ent-
Von HANNS JURGEN TROCHA ol £ der e der

H
Kommenden Mittwoch um 7.30 US-Raumfiibre. Die erste Id.ee da-

Die NASA _erwarb am 27. Jum
1971 unter US-Patent-Nr. 3 585 025
exklusiv die Lizenz fur d.ie MEBB-

Uhr Ortszeit (13.30 Uhr mitteleuro. zu hatte ein
phischer Zeit) hebt die amerikani- nmnem Karl Stickel, der heute als

sche Raumfihre ,C zum ir in Ottobrunn bei Miin-

Brennk Den zum
Lizenz-Bau der SSME (Space
Shuttle Main En.pne) in den USA

Rampe 38 f chen lebt. Ala haftlich
a;ﬂeﬁd‘;’;‘b 3‘,%}“ :sai‘;n Mitarbeiter der Deutschen Ver-
Drehbuch des C i , der bis fir Lt_m.ihh.rt in Ber-

erhielt R dyne.
Fiir die Produktion des Hern-
stiickes von Spnoe Shuttle akzep-

1in.Adlershof }

jetzt planmiiBig verlduft. Nach sei- A

nem §4smnd:.gen Erstflug im April gegen Ende des Zwe‘lguen I_Iv.v;l:_

und 1,4 Millionen Kilometern ist kriegs ein Sogenanntes

das Space Shuttle jetzt wieder so druck-Triebwerk, as rdings

gut in SchuB, daf Pilot Richard {)ucht einmal mehr in die Erpro-

..I h wiinschte, ich bung ging.

konlgtes:gen (febmuchtwagen in Inden Jahren 1955 bis 1958 hat

diesemn Zustand kaufen.” Stéeckel dann sein Konzept zusam-
Der zweite Testflug der ,Colum- men mit einem_Ingenieur-Team

bia* wird laut Plan 5% Tage dau- und finanziell sefﬁ_rdert vom Bun-

tierten die A ein euro-
pilsches Konsortium :lnte:mt-
scher Fithrung gar als r-
Partner. Am 5. Juni 1974 erhielt
das B bt 1 1

men Emo (Entwicklungsring
Nord) den Zuschlag als indgshwel-
ler Hauptauftragnehmer fiir das
Projekt Spacelab.

Es handelt sich dabei um jenes

i it wird die Raum- fiir
mﬁhmhasd:sslecrﬁezekrdel umm ise:. bei Bolkow in Stuttanrt praktisch
Professor Heinz Haber, 68, einer erprobt.
der Pioniere der Weltraumfor.  Vorgesehen war das Stockel-
schung, schrieb in WELT am Triebwerk urspriinglich fiir einen
SONNTAG zum Erstflug von ,,Co- damals geplanten deutschen Ab-
lumbia*: ,Was Amerika mit dem fangfiger .Interceptor, Es soll zu-

Lat in dem die geplan-
ten Forschungsprojekte im All
durchgefiihrt werden. Die Deut-
schen steuern dazu 53,3 Prozent
bei. Unternehmen aus neun weite-
ren européischen Liéndern teilen
smh den Rest.

lab wird zum griBten Teil

Space-! } tle-Pr macht, h zu den Dii un-
fgehiingt werden

ist eine gewagte Pioniertat, welche ter dem Jiiger au

die Russen im néchsten Jahrzehnt und ihm in groBer Hohe Zusatz-

in Bremen montiert; eine Flugein-
heit fiir das All und eulie Bodenem-

noch nicht anfassen konnen.* Die Kriifte So
amerikanische Pioniertat wurde zu  das erste Hochdruck-Hauptstrom-

heit zur K lle. Die
heit hat Erno bexenx m due USA

nkt und in dieser Triebwerk der Rakets c liefert, die Fl
g'l::;mnu?;enpu' h, weil Dy Sein Hi iick, die karn sich in der E_ndmanmge
mer, hat die Form einer S Beim Flug ab

dabei mitgeholfen haben.
ta- Es fauf extrem hohe Drilcke und
o s S o, e e Sl
von Wissenschaftlern und Techni- s Werl w
kern aus deutschen Raumfahrt- Kupfer. Dieses ist zwar weicher als
Unterneh Aus Stahl und bereits bei etwa
stammen 1000 Grad, aber es ist zugleich ein
ie erste eines besserer Wirmeleiter.
f.'ahd: fdee m -r i Als Bem,ebasmfgeﬁvgrden Fliis-
@ der Antrieb von Space Shuttle; sig-Wasserstoff un ssig-Sauer-
@ das Kernstiick der Nutzlast. stoff (Temperatur: minus 180 Grad)
Das erste Konzept zu ei.nem ra- verwandt. Der kﬁltere (rmmu 250

den Mittwoch hat Space Shuttle
erstmals Nutzlast aus Bremen an
Bord: Der Boden der Féhre ist aus-
gefiillt mit wannenférmigen Palet-
ten, auf denen ins; t fiinf Ver-
such&anmﬂnungﬂn aufgebaut smd.
Die Palett
spiter als Zusatz-Elemente des
Raum-Laboratoriums mitfliegen.
Spacelab soll laut NASA-Plan
msges.aml. .'pﬂmsl in den Weltmum

trichenen R Grad) Fliissig-W ff aus dem

ter entwarf der deutsche Raum- ginen Tank wird erst durch die
fahri-Forscher Eugen Sénger Kanile der Kammerwand ge-
(1905 bis 1964) in seinem 1933 er- pumpt und dient in dieser Phase
Buch als Ki 1, ehe er in die Kam-

technik”, Daraus wurde im Welt- mer gepumpt_ wird. Der Fliissig-
krieg II die Geheime Kommando- Sauerstoff wird direkt in die Kam-
sache Nr. 4268/L. XXX 5. In jhr mer gepumpt und verbrennt dort
definierte Singer 1944 auf 376 Sei- mit dem Fliissig-Wasserstoff zu
tenemen bemamntgn R.akgr,enfp,m. WIa:lser das dann susgestolen

Ver wird. .

zweck: dle Bombardierung New A]slsichA_nfnng der 60er Jahre in
Yorks. Der Bomber wurde nie ge- Amerika die US-Raumfahrt-Eon-
baut. Ameril zerne Pratt & Whitney sowie Rock-
ler entwickelten aus Singers well bei der NASA um den Zu-
Denk-Ansatz die Konzeption fir schlag fir den Bau der Shuttle-

. Die
Lst m: Shutt!.ta-li I,ug Nr. ‘}.D Eude

Rahmen d.ieser Mission wllen-
dann 37 Experimente durchge-
fithrt werden, davon 24 unter der
Regie der Européier und 13 unter
NASA-Regie. Spacelab wird dabei
Amerikaner und einem
Européier bedient. Fiir das folgen-
de Jahr 1883 sieht das Programm
dann die sogenannte D-1-Mission
vor: eine Labor-Besatzung, die aus-
schlieBlich aus zwei bis vier Deut-
schen bestehen wird.
Eben.fal'ls 1933 wird mtmn}s der

ihr Space Shuttle. Und als die US- Triebwerke bewarben, exp
Weltraumbehérde NASA schlief- tierten beide Konzerne nluch mit
lich die Blaupausen fertiggestellt anderen Verfahren als die Deut-
hatte, schickten sie den Gesamt.. schen.
entwurf zum Gegenlesen nach Doch dann kam ‘Sam Hofman,
Deutschland mit der Bitte um Prii- Prasident der zustéindigen Rock-
fung im Bonner Bundesministe- well-Tochter Rocketdyne, zu Lud-
rium fiir Wissenschaflliche For- wig Bilkow nach Minchen. Und
ein. Das Ministerium reich- dort wurde dem Amerikaner klar,
te sie an jene Fachleute beim daB die Deutschen im Triebwerke-
Raumfahrt-Konzern Messer- bau den Amerikanern voraus wa-
schmitt-Bélkow-Blohm (MBB) ren. Uber die Verteidigungs-Mini-
weiter, die Anfang der B0er Jahre sterien Washingtons und Bonns

SPAS (Shuttle Pallet Satel.hbe) mit-
gefiihrt werden. Es handelt sich
dabei um eine rechteckige Gitter-
palette von 1,5 mal 4,2 Meter
Grundfliche, entwickelt und pro-
duziert von MBB. Auf ihr werden
spater Forschunm&- u.nd Fabnkn-
tions-A
ausgesetzt werden. SPAS bietet
potentiellen Kunden den kosten-
glinstigsten Flug ihrer Experimen-
te ins AlL

noch zusammen mit Eugen S&nger wurde 1985 ein l‘.‘ it 1
nach dessen alten Fernb ym
Entwiirfen eine Studie fiir ein eu- und MEB ve-em‘mrt 3
ropiisches Raumflugzeug entwik- Nach der NASA-. -Ausschreibung
kelt hatten. soliten die Brennkammern eine
Eine der Empfehl der Lei bis zu 210 bar ausnalten.
Deutschen in ihren .Comments on ~ Bei einem Testlauf auf dem Priif-
US-Space-Shuttle-Studies® war, stand von Rocketdyne in Reno
die Raumfihre zur Starthilfe mit (Nevada) im Jahre 1968 erreichten
zusiitzlichen abwerfbaren Fest- die MBB-Brennkammern 282 bar —
stoff-Raketen auszuriisten. In ih- Weltrekord. Dabei wurden an der

Bei sei ersten Testflug soll
mit SPAS der 15 Meter lange, vom
Cockpit des Shuttle steuerbare,
Arm erprobt werden. Er soll d.en
Satelliten im Weltraum sussetzen,
wo er als Stntw far Auﬁennu]f—

den soll;
von ihm aus soll diE Sonne vermes-
sen werden; in seinen Behiltern
sollen neue Metall-lggiemngen ge-
mischt und Knstfne unter Schwe-

rem Dankschreiben aus dern Jahre engen Taille der K
1970 teilte die NASA zwar jhren Grad Hitze gemessen, der Schub
deutschen Gegenlesern noch mit, erreichte an jener Sle].ie Scha.llg\e-
die Anregung der abwerfbaren Zu- schwindigkeit. Ob o

satz-Raketen werde sie aus Sicher- mern noch hiherem Druck stand-
heitsgriinden nicht aufgreifen. Am  gehalten hiitten, konnte nicht mehr
Ende aber stellte sich heraus: Ohne  ermittelt werden. Rocketdynes
Zusatz-Raketen geht es nicht. Priifstand ging kaputt.

Einen Auftrag allerdings hat
MBB bereits abgelehnt: Eine ame-
rikanische Firma namens ,Astro
Burriels” fragte an, Db SPAS auch
Urnen ks Hi thung.
mit ins All nehmen kénnte ... .




Hamburger Abendhblaltt
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Techniker haben viel groBere
Probleme, als sie erwarteten

Von Wolfgang Will
SAD Cape Canaveral, 16, 11,

Erst erhob sie sich nicht
von der Startrampe, weil im-
mer neue technische Fehler
aufiraten, als sie dann
schlieBlich doch um die Erde
kreiste, muBte ihre Mission
vorzeitig abgebrochen wer-
den, weil eine Brennstoffzelle
unter zeltweise hedmh.l_lchen

war. Der zweite Flug der
ifiihre  ,,Col

wird trotz all dieser Pannen
von den . Technikern als
nHprozentiger Erfolg” ge-
wertet, aber viele Fragen
bleiben wvorliufig b

beim zweiten Start die Hilfs-

stromaggregate, mit deren

Hilfe die Hydraulik der ,Co-

lumbia“ betrieben wird. We-

sentlich n_rrxfanu:]ichere War-
5 1

an di Sy m
unumgiinglich zu sein. Auch
das Computersystem der Fiih-
re funktionierte nicht so ein-
wandfrei, wie die Techniker
geglaubt hatten.

_Schlieflich gestaltete sich
auch die Bergung der beiden
Pulver-Starthilfsraketen, die
wiederverwendet we =ol-
len, schwieriger als at,
Es dauerte 50 Stu
n:_z‘uso lange wie der Flug der

wortet.

Eine der Fragen, die den
Wissenschaftlern und Techni-
kern in Cape Canaveral ge-
stellt wurden, hiefl: ,Ist hier
ein Gerit geschaffen worden,

n iiber

Kommandant Joe Engle, Pilot Richard Trul
(v. L) inspizieren nach der L g 1uly und,ein J"‘h"[_'f?f
der ,Columbia™

sie nach nur gut 100 Einsatz-
stunden der Col

das seinen Schipfe

bia* — der

den Kopf g | ist, das
zu handhaben und zu verste-
Pu

Jungfernflug im April und die
zweite Mission zusammenge-

hen sie erst lernen mii s ~aufb:iel Pro-
Die Experten reagierten ver- me gestoflen sind, als sie
bliifft, und ihre Antwort ist erwartet hatten.

nicht voll befriedigend: ,So DaB von drei B toffzel.

sei das nun einmal mit einem
Testflugzeug, und deshalb sei-
en ja auch vier Testfliige ein-
geplant worden, bevor das Sy-
stem, das eines Tages aus
einer Flotte von vier Raum-
fiihren bestehen wird, fiir ein-
satzbereit erkliirt werde.*
Wissenschaftler und Techni-
ker geben aber auch zu, daB

len an Bord jetzt eine total
ausfiel, trotz aller ,NASA-
Zauberei* nicht repariert wer-
den konnte und daB zeitweise
sogar Explosionsgefahr be-
stand, wird als erschreckend
und rétselhaft angesehen.
Denn die Brennstofizellen
sind seit dem Anfangstadium
der bemannten Raumfahrt

eine erprobte und bewihrte
Stromquelle. Erstmals wurde
sie im August 1965 an Bord
von ,Gemini 5* verwendet.
Beim zweiten Flug der ,Co-
lumbia* wurde eine neue Ge-
neration, eine Weiterentwick-
lung der beim Jungfernflug
verwendeten  Brennstoffzel-
len, eingesetzt, und sie be-

Fotos: AP

- -, bis sie aus dem
leicht stiirmischen Atlantik
«gefischt waren.

Das Space Shuttle ist zwei-
fellos das, Raumfahrzeug der
Zukunft, bis iilber das Jdhr
2000 hinaus. Aber, so einer der

tlichen I i 3
»wir sollten die Technologie
erst einmal nicht noch héher
entwickeln, sondern uns be-
miithen, sie zu vereinfachen®,

Der zweite Flug der ,Co-
lumbia“ brachte den Beweis,
daB die Raumfiihre mehrfach.

wiihrte sich nur beding

Nach der Hilfte der geplan-
ten Testfliige stellt sich die
F“’. ige, in wieweit das als ,voll
wiederverwendbar® bezeich-
nete Raumflugzeug wirklich
voll wiedlerverwmdbnr ist.
Am anfilligsten zeigten sich

zwischen den Flii 'eaSie
n n ,wieder-
heml urichten* bed.a.rfge aller-
dings weitaus linger als, wie
einmal geplant, nur zwei Wo-
chen. Der niichste ,Colum-
bia“-Start ist nicht vor Miirz,
eher im April oder Mai zu
erwarten,

Voyager 2
fliegt ins
Ungewisse

WOLFGANG WILL, New York

Wenn Voyager 2 das Lebenslicht
ausgeblasen wird, kann das Deep
Space Network der Nasa mit Anten-
ner in Kalifornien, Spanien und
Australien stil]gele% werden, ver-
lieren Dutzende Wissenschaftler
und Ingenieure ihre Stellungen.
Dies ergibe die Millionen-Einspa-
rung.

Die Nasa-Finanzexperten sehen
keine Moglichkeit, dem Spasefehl
derR: R 2 - ~gnach-

te, steht auf der ,Opferliste” der
bl e behirde,
Obwohl dieser interplanetarische
Bahots auchllnd hdia Anfi h
hat, 1986 den Planeten Uranus und
drei Jahre spiter den Planeten Nep-
tun zu ,besuchen”, wird er unter
Umstinden zum ,Opferlamm® und
abgeschaltet,

Sollte sich die Nasa zu diesem
irastischen Schritt hlieBen —

zukomunen. Das Fuum flugzeug-
Programm etwa ist schon seiner
militdrischen Bedeutung wegenun-
antastbar, obwohl erwogen wird,
das vierte der genlanten Raumflie-
zeuge -, Discoverer” soll ab 1986 zur

Aus fiir Voyager 2?7
dpa, Washington

Die amerikanische Raumfahribe
horde NASA erwigt, unter dem
Druck der jlingsten Mittelkiirzun
gen die Mission der Raumsonde
Voyager 2% zu den Planeten Ura
nus und Neptun zu beenden, jm
andere laufende Projekte wi
fithren zu kénnen. Durch Abgchal-
ten der , Voyager-2"-Sonde, die ge-
rade ihre Fahrt zum Saturn erfoly.
reich hinter sich gebracht hat, kiinn
ten in den nichsten acht Jahren 222
Millionen Dollar gespart werden,

Verfiging sehen_nichimbaven. [ 2 Wel1 " Oht 8

Einsp : 1,2 Milliarden Dollar.
Nasa und US-Luftwaffe verhandeln

insgeheim miteinander: Dabei geht
es,

i denFalldesVerz.ichtsauBcéas
ierte Raumflugzeug, um groBere
Y 1 derg‘U&Ll.lgfrtwaﬂe

und danach sieht es mehr und mehr
aus —, wiirde sie wahrend der néch-
sten acht Jahre rund 222 Millionen
Dollar einsparen kénnen. Und zum

5 ist die N: jetzt sogar in
md&;m vg:lﬂéer‘ﬂe.gienm‘ i g

WOor-

den:

© Im Fiskaljahr 1982, das am L.
Oktober begann, muf die Nasa 367
Millionen Dollar aus ihrem Budget
streichen;

©® und um je eine Milliarde Dollar
muf die Nasa ihren Haushalt in den
beiden folgenden Jahren kiirzen.

Ni
an den anderen drei Maschinen.

Voyager 2, das migliche ,Opfer-
larnm* der Nasa, war am 20. August
1977 gestartet, Im August, in Saturn-
Niihe, hatte die Sonde bereits mehr
O e gt 2 84 Millisrden Kilome.
riick, - en me-
terljeg;ennoc vorihr, bevorsie 1986
Uranuserreichenwiirde.  (SAD)

Ubergabe des Spacelab
Bremen — Am 4, Dezember soll die erste
Flugeinheit des Weltraumlabors Space-
lab in Bremen offiziell an die amerikani-

sche Wel behéirde NASA {iberget
den. Der erste g i Flug der
Raumfihre Space Shuttle mit dem Spa-
celab ist fiir September 1983 SEPML(dml

20 Jahre

ERNO

Hég. Rbend 6/, 3. 72. ps

Eigener Bericht
j. w. Bremen/now Paris, 3. 12,
Die Europa-Rakete  Ariane*
wird im Februar 1884 einen Fern-
melde-Satelliten fur die Araber in
den Weltraum bringen. Der Ver-
‘trag wurde gestern in der- saudi-
arabischen Stadt Riad unterzeich-
net. Erst vor wenigen Tagen konn-
te die Gesellschaft Arianespace,
die die Europa-Rakete wirtschaft-
lich einsetzen soll, von der zweit-
griBten amerikanischen Telefon-
gesellschaft GTE einen Auftrag
iiber zwei Satelliten-Transporte
buchen.
Allein diese dre? letzten von ins-
t 22 1 1 S it
haben einen Wert von rund 160
Mill. DM. Den wirtschaftlichen Er-
folg der ,Ariane* hilt denn auch
Walter G. Naumann von der Euro-

ESA in Paris schon heute flir gesi-
chert. An Arianespace sind deut-
sche Firmen und Banken mit
knapp 20 % beteiligt.

Das erste Bauteil
fir die NASA

Die zweite Stufe der ,Ariane*
baut Erno in Bremen, die deutsche
Raumfahrigruppe, die jetzt seit 20

Jahren besteht. Morgen wird das
Unternehmen auch das erste Bau-
tedl fiir das Raumlabor Spacelab an
die NASA abliefern. Die Krénung
fiir Europas Raumfahrt-Wertarbeit
aber steht noch aus, denn erst 1883
mufl . Spacelab seine Funktions-
tlichtigkeit beweisen. Mit dieser
Abli ist noch lange kein
Schlufpunkt gesetzt. Die zweite
Flugeinheit ist seit mehr als einem
Jahr in Arbeit. Dafir git‘r_t die ame-
et srde 380

Mill. DM aus.

Ein Mann und ein Brief ldsten
die B W ivité
aus: Professor Gerhard E

BEETS
iiberzeugte Focke-Wulf, Weserflug.

und den Hamburger Fl

Heute beschiftigt Ermo weit mehr
als 1000 Mitarbeiter,

Bei den Bremern werden Stu-
dien erstellt, sie beschiftigen sich
mit der Zukunft der bemannten
Weltraumfahrt und lieferten erste
Untersuchungen fiir einen Raum-
transporter. Die Satelliten-For-

h gehirt selb dndlich
auch zu den Erno-Aufgaben, Hans
Hoffmann sagt heute: ,Es gibt
noch geniigend zu tun, um den
Wel fiir die Leb Tith
auf der Erde zu nutzen.

Der Brief, der bei Emo Pate
stand, kam aus dem Ausland. Die
e e

davon, daB der .Griff nach den
Sternen* Erfolg bringen kénne. So
t d der ,Entwickl i
Nord“, von dem sich die Abkiir-
zung Erno ableitet. Die Griin-
dungsfirmen gibt es schon lange
nicht mehr. Sie sind in vielen
Schritten zu zwei Grolifirmen ge-
worden, VFW in Bremen und MBB
in Ottobrunn und Finkenwerder,
und seit Anfang dieses Jahres un-
ter einem Dach vereint.

Die Ménner der ersten Stunde,
genannt die  drei Gagarins®, waren
jung wund wvoller Begei Ung,

haft fiir ,Stu-

dien und Entwicklung ballistischer
Antriebssysteme informierte die
Weserflug iiber neue Vorhaben.
Europa sollte, nach dem Wunsch
von Charles de Gaulle, Tréger-Ra-
keten entwickeln, Hamburger und
B sollten dabeisei Jetzt
wird in wenigen Tagen zum vier-
tenmal eine Ariane in den Welt-
raum geschossen. Thre Nutzlast ist
der Satellit Marecs A, der die Ver-
stindigung zwischen Schiffen auf
See und ihren Zentralen an Land
noch schneller und stérungsfrei

machen soll. Und dies ist alles

Hans E. Hoffmann, Horst Billig
und Winfried Ruhe. Um sie wuchs
das Entwicklungsteam stindig.

noch Erp B

Schmutziges 01
war Ursache fiir
Columbia-Stopp

Houston - Fiir den zweiten Welt-
raumflug der amerikanischen Raum-
fihre ,Columbia® ist noch kein neuer
Termin festgelegt worden. Der Start-
versuch war am Mittwoch nur 31 Se-
kunden vor genr_: Abheben _ wegen

B
chen worden.

Buch beschreibt
den Bau einer
H-Bombe

AFP, Washington

Seit gestern haben alle Amerika-

ner freien Zugang zum Rezept fiir
eine Wi toffbombe (H-Bomb

Fiir 9,95 Dollar kénnen sie ein Buch

kaufen, das von der ,Stiftung fur

Energiefusion* (Fusion Energy

Kurz vor einem i
Versuch stellte sich heraus, daf
schmutziges Motorendl die Hydraulik
in zwei von drei Hilf: ver-

Foundation) auf den Markt ge-
bracht wurde und alle Einzelheiten
fiir den Bau einer thermonuklearen

stopft hatte. Die fiinf Liter Ol im Wert
von etwa 50 Mark waren seit dem
ersten Flug im April nicht ausgewech-
selt worden. Die Hilfsaggregate sind
vor allem fiir die Landemanéver wich-
tig. Sie werden kurz nach dem Start
abgeschaltet und erst fiir die Riick-
kehr aus dem All wieder in Gang
gesetzt. Die Techniker der US-Raum-
fahrtbehorde NASA rechnen mit einer
Verschiebung des Flugs um minde-
stens eine Woche. (dpa)

be enthilt. )
Der Verfasser des Buches, Fried-
wardt Winterberg, Professor an der
Universitit von Nevada, stellte jetzt
in Washington sein Buch vor, des-
sen Verdffentlichung die amerika-
nische Regierung seit einem Jahr
aus Griinden der Sicherheit vergeb-
lich zu verhindern versucht hatte.
Zahlreiche in dem Buch enthaltene
Formeln werden von der US-Regie-
rung als Staatsgeheimnisse
betrachtet.

Deutsche Raumfihre
fliegt mit Luft

Mit einem simplen Trick wollen
deutsche Wissenschaftler einen von
ihnen entwickelten Weltraumtrans
porter preiswerter als alle Konkur

Modell der deutschen Raumfdhre

renten ins All schicken. Die Raum
fahrt-Experten  Professor  Roll 1)
Biihler und Diplom-Ingenicur Petes
A. Kramer von der Universitit Stutt
gart entwickelten ein revolutionie
rendes Antriebssystem fiir ihr Welt
raumgefihri:  Zunichst  wird  nocl
altbewihrter Methode mit Raketer
gestartet. In einer Hohe von etwi
zehn Kilometer werden dann 28 so
genannte Staustrahl-Tricbwerke pe
ziindet. Und bei ihnen wirkt der Trick
der Schwaben. Die Motoren holes
sich ihre Luft fir die Verbrennung
direkt aus der Atmosphiire « ¢uis
kostenlos. Bei herkémmlichen Ha
keten wird der Sauerstoff Thissig 1
schweren Tanks an Bord mitgenom
men. Obwohl es |, Istra™ erst im Mo
dell gibt, haben die Europiisch
Weltraumbehdrde Esa und die ame
rikanische Nasa schon grofles Inter
esse fiir den luftatmenden deutsche
Raumtransporter bekundet, I

b
D Bualte Ju:?
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€uropean space agency
% agence spatiale européenne

meldet uns

Europas Rakete kommt aus dem Dschungel

wAriane® soll
Milliarden aus
dem All holen

Die

Auszug aus dem Freszekommuniqué ESA/CNES Nr. 3 vom 27.01.1982:

5% I Von ¥ Nowak
Nachdem vo\n .h ?ez_-sgchsflugen der europiischen Trigerrakete . Q on Jiirgen - -
éRItNEt3 Fibge 100%ig erfolgreich verliefen, erkliarten die : E ange es Menschen gibt, b 'hm“mphungm"“ﬁg;
eértreter der am ESA-Programm beteil 5 i s0 hreibt ikanische W ftler Sagan
BRD, Diinemari, & i et e Belgien, Traum vom ,Griff nach den zt,

. Die pier glauben jet
ihren Standort gefunden zu haben. Mit der Trigerrakete , Arihne"
wollen sie die Tiir zum grofen Weltraumgeschiift ganz leicht aufsto-

Franiireich, Grofibritannien, Italien, Nieder-

lande, Schweden, Schweiz und Spanien den Triger am 25.01,1982

U : hieflen sie zum viertenmal eine
fir einsatzreif und ‘sprachen ihm die Komrerzialisierung zu, bis e 4 : ?“'““ﬁfﬂ?‘“ﬁﬁﬂ?“§?=akv um v e
. Héhe: 1700 kg 1 22 Mrd. DM teuren G i kel von 50 Firmen abge-

Der 4. und letzte Versuchflug (ARTANE L O4), der am 19.12,1981 bis 200 km Hshe: 2500 kg | schlossén.

stattfand, hat das einwandfreie
s?étigt. Dabei wurde der europid
eine Umlaufbahn mit einem Apogium von 36051 km fgebracht, was

einer Abweichung wvon nur 5 km vom vorgesehenen Wert ent;pricht
Die Ergebnisse des Versuchs bestétigen, dafl sich die Leistun-— :

Der Markt, den . Ariane* fiir be_rklan kommt eirﬁeinwaterggt.
Europa erobern soll, wird bis jetzt ~ wicklung zum sal ie
von Ap.r.;\enkamrn und Russen be-  ,Ariane 3“, Sle_ kann hohe_re La-
herrscht. Die moderne Nachrich-  sten transportieren. Dafiir be-
tentechnik iiber Satelliten aber hon‘}lnlt_dﬂees.stglsygfede‘rﬂakm

Funktionieren des Trigers be-
sche satellit MAREGS A auf

ist s0 g , daf tz reibsit: Vorg
die beiden Grofien es nicht mehr hen sind zwei bis vier Feststofl-

gen von ARIANE glinstig mit denen anderer

vergleichen lassen,

Im Rahmen der ersten Reihe wvon 7 o
laufenden Jahr, 3 im Jahr 1
Doppelstart der E3A-Satelli
ARIANE L 5 wvorgesehen,

Auszug aus der KESA-Fresseinformation Nr. 9 vom 16,.03,1982;:

Der erste operationnele Abschuf der ARIANGL
23.04.1982 zwei satelliten (MARE
pdischen Raumfahrtorganisation b

sollte, muB unm

Grund: Anomalien (durch erhihte
elektro-statische Stérungen),
am 20.12,1981 auf Umlaufbahn
sind, miissen untersucht werde

N,

29

existierender Triger

perationellen Starts (4 im
983) ist filr Ende April 1982 der
ten MARECS B und SIRIO 2 durch

(Flug L 5), der am
CS B und SIRIO 2) der euro-
54 auf Umlaufbahn bringen
wenigstens 2 Monate verschoben werden,

sSonnenaictivitédt hervorgerufene
die seit Anfang Februar an dem
gebrachten MARECS A aufgetreten

Die europdische Drei-Stufen-Rakete .Ariane” soll Sa-

telliten in Umlavfbahnen bringen, deren Abstand zur

Erde zwischen 200 und 36

allein schaffen kinnen: Bis 1990
sollen noch rund 200 Satelliten in
den Weltraum geschossen wer-
den. Jeder ,Schufl* kostet etwa
100 Mill. DM, ein Markt von mehr
als 20 Mrd. DM.

.Von diesem grofen Kuchen
soll ,Ariane’ etwa ein Drittel ein-
fliegen®, sagt Walter Glinter Nau-
mann, einer der Verantwortli-
chen flir das ,Ariane”-Projekt bei
der Européischen Weltraumbe-
hirde (ESA) in Paris. Er setzt
auch auf die geringe Lebenser-
wartung von hochstens 10 Jahren
fir die , kiinstlichen Monde".

Die européische Rakete ist flir
die nichst Jahre zumindest
schon ausgebucht. 22 Satelliten
sollen mit ihr in eine Umlaufbahn

TR len, fir wet 16
liegen schon Anmeldungen vor.
Vorteil der Europaer: Sie sind
pro Start etwa 15 Mill D} billiger
als die NASA, die ameri‘anische
Weltraumbehdorde.

Die ,Ariane“, die in K rou im
Dschungel von Franzosich-Gu-
yana abgeschossen wirdi®hat ei-
nen Telefonsatelliten fiir die
Schiffahrt an Bord. Er wiegt gut
1000 Kilogramm und wird etwa
sieben Jahre in der Umlaufbahn
bleiben. Uber ,Marecs A" sollen
kunftizg Reedereien direkte Tele-
fonverbindungen mit ihren Schif-
fen aufl den Weltmeeren unterhal-
ten.

.Nach den Tests kommt die
Werbung”, sagt Naumann. Vier-
mal werden im nachsten Jahr
Ariane”-Raketen Satelliten ins
All bringen. Die ersten beiden
Starts im April bow. Juli werden
noch mit der herkdommlichen
JAriane* erfolgen, vom Septem-

30

;R.a!{mn. die aPBen an der ersten

Die ESA aber denkt schon iiber
das Jahr 1990 hinaus. ,Die Ent-
wicklung einer Rakete dauert un-
gefihr zehn Jahre", sagt Nau-
mann, ,die Bauzeit noch einmal
vier Jahre.* Deshalb existiere
nAriane 4* schon auf den Reifl-
brettern. Ihr erster Flugversuch
ist fir 1985 geplant. In Deutsch-
land ist vor allem Erno in Bremen
mit dieser Rakete befafit. Das Un-
ternehmen liefert die zweite Stu-
fe fiir die ,Ariane”.

Rund 800 Mil. DM werden
die Weiterentwicklungen kosten,
meint Naumann., . Wir sind si-
cher, daB die europdischen Re-
gierungen die Mittel zur Verfii-
gung stellen werden." Zumindest
das Geld fiir eine neue Startram-
pe in Guyana ist gesichert. Die
Abschuleinrichtung wurde no-
tig, weil die Raketen kiinftig gro-
Ber sein werden als die ,Ariane”,
die jetzt startet, und weil mehr
Starts pro Jahr erforderlich sind,
um die Kunden zufriedenzustel-
len. Die Arbeiten in Kourou -
oda, wo der Pfeffer whchst" -

haben bereits begonnen.
LJAriane* zu verkaufen®, ist
nicht mehr Aufgabe der ESA, da-

flir sorgt Arianespace, an der
deutsche Firmen zu 19,6 % betei-
ligt sind. Das Kapital dieses ge-
samteuropéischen Unterneh-
mens liegt bei 50 Mill. DM. GriB-
ter deutscher Anteilseigner ist
it 4,6 Mill. DM der Technologie-
Konzern Messerschmitt-Balkow-
Blohm, knapp vier Mill. DM halt
MAN. Weiter beteiligt sind die
Flugzeugwerke Dornier sowie die
Dresdner Bank und Bayerische
Vereinsbank.
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Europas Raumtransporter gewinnt Gestait

Tendenzen in der Trégerraketenentwicklung - Wiederverwendbare Alternativen

Auf Tagungen und Kongressen der Raumfahrt in Europa kommen
nach der erfolgreichen Qualifikation der ,Ariane* Uberlegungen
zum Tragen, die die Weiterentwicklung der Trigerraketen iiber die
bereits feststehenden Mafinahmen der nachsten Jahre hinaus und
wiederverwendbare Alternativen umreiBen. Fir die nach 1985 ein-
zusetzende Version Ariane 4 wird so zur Zeit eine modulare érste
Stufe konzipiert, die dieses aussichtsreiche Prinzip erstmals fir
die europaische Raumfahrt nutzbar machen soll. Ein Vergleich
zwischen optimierten Trigerraketen und solchen, deren Stufen
identische Moduln verwenden, zeigt, daf8 letztere drastische Sen-
kungen der Entwicklungskosten méglich machen.

Bei gleicher Nutzlast sind gebin-
delte Tragerraketen schwerer als in-
tegrale, und nicht optimierte wie-
derum schwerer als optimierte. Al-
lerdings zeigt die Berechnung spe-
zifischer Transportkosten, dafl ge-
bundelte Raketen besonders dann
kostenglunstiger sind, wenn die Ent-
wicklungskosten anteilig in die
Startkosten einbezogen werden. Bei
Tragerraketen wird dies vielfach
nicht getan, und fihrt dann zu ei-
nem vollig falschen Bild. Die neue
Familie der Ariane-4-Raketen wird
s0 am unteren Rand der Leistungs-
skala mit einem Triger dhnlich der
Ariane 2, aber mit verlangeiter er-
sten Stufe beginnen, wahrend die
leistungsstarkste Version mit vier
WStrap-on“-Feststoffboostern an der
ersten Stufe etwa 2400 kg in den

geostationdren Orbit bringen kann

(derzeitige Ariane-1-Version: rund
950 kg). Zwischen diesen beiden
Tragertypen sind unterschiedliche
Versionen mit Flissigkeits- und
(oder) Feststoffboostern moglich.

Das Ver ien des luftat d
Antriebs far einen eventuellen 2u-
kinftigen europi R Ans.

ballistische Raumtransporter mit 15
t Nutzmasse bei nur 155 t Startmas-
se konnte daher ein vielverspre-
chendes Konzept fur zukinftige eu-
ropéaische Bedarfnisse darstellen,

Andere Vorschlage betreffen ein
eurog b aumt P
der Zweiten Generation fir erhéhte
Missionsanforderungen  (Jahrhun-
dertwende), wie beispielsweise fiir
grofle geostationdre Plattformen
und (oder) fur die nukleare Entsor-
gung. Hierzu erscheinen wesentli-
che Verbesserungen der spezifi-
schen Transportkosten erforderlich,
die mit der Ariane-Familie nicht
mehr erreichbar sind.

Es wurde ein zweistufiges, Hy/0,
angetricbenes, ballistisch wieder-
verwendbares Trigersystem mit et-
wa 50 t Nutzlast fiir die niedrige
Erdumlaufbahn vorgeschlagen.

‘Vielseitige  Einsetzbarkéit wira
durch eine modulare Hy0,-Trans-
ferstufe gesichert, wobei Lange und
Anzahl der Auflentanks variiert

| v Fir die geostatio-

porter {(Ariane 5) wird in Erwagung
_gezogen. Ein an der Universitit
Stuttgart entworfenes, neuartiges
Alternativkonzept ,Istra” zu einer
Version der Ariane 5 geht von ei-
nem wiederverwendbaren. einein-
halbstufigen senkrecht startenden,
balhsnsch aul‘sr.mgenden und zu-
I Raumt ter
mit senkrechter Landung aus. Der
Antrieb besteht aus zeitweise paral-
lel arbeitenden, getrennt installier-
ten -Luftatmern und Raketen mit
den Treibstoffen Wasserstoff, Sau-
erstoff und Luft. Die Luftatmer
werden alternativ als Kombina.
ti trieb {Turborak Stau-
strahl) oder als reiner Staustrahlan-
trieb behandelt. Es wird dabei vom
heutigen Stand der Technologie
dieser Antriebe, angewandt in mo-
dernen Flugkérperprojekten, ausge-
gangen.

Als Ergebnis dieser langjahrigen
Studie wurde ein Nutzmassenanteil
an der Startmasse von 10 % und ein
gegeniber vergleichbaren Raketen-
konzepten um 60% niedrigerer
Treibstoffverbrauch errechnet, Im
Falle des Systems mit reinem Stau-
strahlantrieb parallel zum Raketen-
antrieb ergab sich auBerdem keine
Vergroferung der Trockenmasse
bezogen auf die Startmasse. Dies ist
auf die ,Miniaturisierung” durch
die hohe Treib sparnis  zu-

nare Mission kommen maximal 33,5
t Kraftstoff zum Einsatz, Bei der
nuklearen Entsorgungs-Mission
(0,85 AE Sonnenbahn) waren nur 20
t H,/0, Kraftstoff fur das Transfer-
gerat erforderlich, wobei aber nach
einer Freiflugphase von rund-einem
halben Jahr Dauer noch eirfe mittel-
energetische Kickstufe (5 t) fiir den

EinschuB in die endgiltige Kreis-
bahn erforderlich sein wirde (Ver-

at). Die Transferstufe kann
voll wiederverwendbar, teilweise
wiederverwendbar  (Zuricklassen
der AuBentanks), oder auch als Ver-
lustgerét, bei planetaren Missionen
eingesetzt werden.

Als Alternative fur ein geflugeltes
bemanntes europaisches Transport-
system, das wegen eines Entwick-
lungsaufwandes um 30 Milliarden
DM nicht in Frage kommt, sind bei
MBB bereits seit einiger Zeit balli-
stische, unbemannte Trager in vie-
len Varianten im Gesprich. Aus
letztlich entscheidenden finanziel-
len und kommerziellen Grinden
sieht MBB als zukinfiges Trans-
portsystem ein unbemanntes und
moglichst einfaches, ganz oder teil-
weise wiederverwandbares Triger-
system an. Dies ist beispielsweise
eine ballistische, hochenergetische
Tragerrakete (Hy0;) in den niede-
ren Erdorbit, wobei fir den Trans-
port in die geostationire Umlauf-
bahn (etwa fur Nachrichtensatelli-
ten) mittel- oder hochenergetische
Transferstufen infrage kamen. Aus
Grunden der Einfachheit beim Bau
und Betrieb, also zur Kostenerspar-
nis, wird auf ein technisches Opti-
mieren durch Stufung oder zusitzli-
che luftaimende Triebwerke ver-
zichtet. Ziel ist es, durch Einsatz
neuer Technologien (bei der Struk-
tur, den Tanks, ballistischen Geréit)
rund 16 t in einen 200-km-Orbit zu
bringen. Die Rickkehr des Trans-
portsystems folgt einer ballistischen
Flugkurve und wird letetlich aerd-
dynamisch gebremst. Kurz vor dem
Aufsetzen nahe dem Startort (zu-
nachst auf dem Wasser, spater auf
dem Lande) wird der Bremsimpuls
durch’ ein zentrales gedrosseltes
Starttriebwerk gegeben.

Die europaische Raumfahrt ist
durch den bisherigen Erfolg der
HAriane" verstirkt in Bewegung.:
Ob dies auch im gleichen Mafe der
Innovation zugute kommen kann;
ist abzuwarten, denn, Reibungsfla-
chen gibt es genug in einem multi-

n Projekt. Horst W, Kéhler

einstufige
Konzepte
(SSTO]

-

=N
m-E
zweistufige:
ballistisches

einstutiges
Gerat mit
Zusatstanks

Joersicht Uber Vorschlage fur ein- und
sare Tragerraketen von MBB: Wahrend

zweistufige ballistische wiederverwend
die Zweistufer zwar eine niedere Start

masse aber hohe Entwicklungskosten und das oparanonelle Problem der Ber
ung der ersten Slufe haben, liegt der Nachteil de

rickzufuhren. Dieser luftatmende

wiedehver

Nutzlast.

y in der relativ ganngen Leistung bezmhungswem

Bild: Archiv Verfasse

Die Welt

2.4. 1982

Riickgriff auf Centaurs geballte Kraft

Hochenergetische Raketenstufe soll Leistungen des Raumtransporters erganzen

in heller Stern am zur Zeit etwas
diisteren Horizont des amenkam-
schen Weltraumm-ogrmms

Nasa, die Fahig] i des R

Nutzsatellitenplattformen in die 24-Stun-
den-Bahn unc? m entfernte Polarbahnen
stehen auf den Programmen. Um diese
Aufgabenbemchedz effektiv dienen zu
rter ei-

ters durch eme‘ von Centaur abgelei

hochenergetische Tiefraumstufe zu erhd-
hen. Centaur, erste mit Wasserstoff und
Sauerstoff an, iebene Weltraumstufe,
stiel Anfang 60er Jahre das Tor zur
chemischen l-lm::hlelsmu'lﬁ.ne . he
nik auf: Sie steigerte die bwerkslei-
stung um 50 Prozent, dicht an die obere
Grenze molekularchemischen Ener-
gieumsatzes. Die damit verbundene Ent-
wicklung der Fliissig-Wasserstoff-Tech-
nik machte Centaur zum ,Vater” der obe-
ren Saturnstufen, welche die ersten Men-
schen zum Mond trugen, und zum ,G:
vater" des Raumtranspm'hers dei:)

Rnum und zuriick befﬁrdette
Mit 96prozentiger Betnebsmherhett al-
ler Starts seit dem ersten im Jahre 1962
(100 Prozent seit 1871) mufte Centaur
hart um seine D

ne Hochlei fe; hier ergibt. sich
ein modifizierter Centaur als optimale
Losung.
Zweck der Modifizierung ist die Anpas-
sung an den Nutzlastenraum des Space
Shuttle. Der Wasserstofftank wird ver-
breitert (von 3,05 auf 4, 32 Met.er) um die
Weé ddesth kil d T: mog.
und, durch Ver! es -
lichst viel von ihrer inge (fgﬂm
der Nutzlast vorzubehall

Damit bestimmt die L!in;eder HNutzlast
die erlaubte Linge und Leistung des Cen-
taur. Bei sehr gedrungenem Tank kann
Centaur Nutzlastmassen (-l.nngen) bis zu

eine Sonde in seine Atmosphire. Sp
kinnten 5,5 Tonnen schwere Sateliit.
zur Mikrowellenkartierung der wolkei:-
verhangenen 'Venusoberfliche folg:
und je ein 0,9 Torme'r fiir zwei interpl=
tare Sonde . um Junmzr gesaiv
von ihm in nkt werr
die hoch\iberdlePolederSonmﬁJb’*- 3

Ahnliche Nutzlasten wie in die 24-Stun-
den-Bahn, einschlieBlich Raumstatior:
modulen oder Landegeriten, konnen

4,8 Tonnen (12,2 Metern), mit
Tank 6,4 Tonnen (10,5 Meter) m die 24-
S den-Bahn befordern.

werden Raumtransporter und der
neue Centaur zum Pro:ekt Gahleo ihrer
23 Tonnen

ti, kdmpfen, ist aber inzwischen die
W‘ Itrau "L par 11 desmﬂr
den Schultam der mhcht:gen Atlas-Rake-
te hat er 56 Nutzlasten fiir Nasa in die 24-
Stunden-Bahn, zum Mond und in das
Sonnensystemn geschleudert. Auf der
noch stirkeren Titan III hat Centaur die
deutschen Sonden Helios 1 und 2 in Bah-

nne heranfiihrten,
die Vi &Menmmmvom
und 2 zu mew:mmte n des i
nsystems Missionen, deren
“Vision,_ bereits bei der Konzeption Cen-
m in den spiten S0er J. Pate

Mit dieser stolzen Leistungsbilanz wa-
ren Centaur und , seine Nutzlasten (kei-
ne andere Ober-Stufe besitzt e‘m wl:l

WOl
Ele stirkste Séu.le des. amdgiummschen
Raumfahrtprogramms in TEN
T0er Jahren,mderenSchattendleGmnd-
lagen fiir den Raumtransporter gelegt

.
Dieser aber transportiert nur m den
n Raum, bis zu maximal
meter Hohe. Die meisten wic gen
Z. lehemmioch weiter draufen. Uber-
dies wird sich der Bereich raumtechni-
scher 'I:augheﬂ:en hau.ﬁe erheblich erwei-

entﬂemten s‘::uahmm1 ‘Transport gro-

Juj
Ber Geriiste in erdferne Bahnen, groﬁe porter hat in Erdniihe sine C.nhul\-iluh bg

Ha.mbu.rj&r Abend bla tF

ersten H
fiir einen Satelliten um d.en Jupiter und

ﬁnlhﬂ 1985 die Sonda Gallleo Pl

Erl
dunskbnntexudem?nmkmv . etr1¢

Flij,
werden. Scbhzﬁhch kann dm Synmese
von Raumtransporter und Centaur die
meBtechnische Grenze unserer 1
sonden in den interstellarer. Raum:
jenseits der Planeten hinausschieben.
KRAFFT A. EHRICKE

1. 1.

MBB muB zuriickstecken

Eigener Berieht - dpa
Miinchen, 21. Dezember

Der grofite deutsche
Luft- und Raumfahrtkon-
zern, die Messerschmitt-
Bilkow-Blohm  GmbH
(MEB) in Ottobrunn bei
Miinchen, will bis 1986
seinen Mitarbeiter-
Stamm von 40500 auf

grundung
sagte der Arbeits-Direk-
tor von MBB, Fritz Kill-
gull, das Geschah‘. lasse
sich nicht mehr wesent-
lich ausweiten. Es stiinde

noch nicht fest, in wel-
cher Form die Beleg-
schaft reduziert werden
soll und ob Entl

mitverantwortlich sei fiir
ein schlechteres Jahres-
ergebnis.

gen

notig werden.

Fiir das H.amhurger
Werk in Finl der

Das Umsatz-
ziel von 5,1 Mrd. DM wird
MEBEB nicht erreichen.

f Tl

hatte MBB erst vor eini-
gen Tagen, wie berichtet,
die Schaffung von zusiitz.
hchgn Arbeitsplatzen an-
ﬁzku.mi:.gt. In Finkenwer-

Tt werden Airbusse aus-
geriistet. Jetzt heifit es
bei MBB, daf die Ab-
rechnung  dieser Flug-
zeuge mit den Kunden

F

1987

(1980) auf 8 Mrd. DM
geschrumpft.

Fiir diese schlechteren,
Zahlen ist nach Auffas-
sung von  MBB-Chef
Em :‘Gero_deelung die

Broschwit: 1 nur
noch mit 46 Mrd. DM.
1980 hatte MBEB (zusam-

men mit VFW Bremen,
das Anfang dieses Jahres
eingegliedert wurde) 4,3
Mrd. DM Umsatz erzielt.
Auch der Auftragsbe-
stand ist von 9,5 Mrd DM*

ung verant-
wortlich. Sie habe Auf-
trige herabgesetzt oder
gestreckt. Besonders-
Umschichtungen im Ver-
lgidigung!;bemlch tréifen
die Luftfahrtindustrie. I,
anderen Lindern wiirden'
solche Probleme ,ausge-
wogener” geldst.
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Bisher hértester Test der "Columbia"

Als bisher erfolgreichster und umfangreichster Testflug ist der
dritte Einsatz des Space Shuttle mit den Astronauten Lousma (k6)
und Fullerton (45) zwischen dem 22, u, 29. Médrz 1982 bei 139
Erdumkreisungen zu werten. Abgesehen von einigen wenigen, fiir
die Mission aber bedeutungslosen Stdérungen, konnten sémtliche
Punkte des Programms erfiillt werden. Die Witterungsverhiltnisse

standen sowohl beim Start wie bei der Landung erstmals im Mittel-

punkt des Geschehens, MuBte schon aufgrund wvon Uberachwemmungan
durch Regenfille das Landegebiet wvon Kalifornien nach New Mexiko
verlegt werden, so fiihrten heftige Stlirme zur unfreiwilligen
Erweiterung des Flugprogramms um einen Tag.

Auch beim dritten Flug gingen wieder 37 Kacheln verloren, den-
noch kann festgestellt werden, daB die "Columbia" zu einem Ar=—
beitsfahrzeug herangereift ist, wobei kiinftig weniger der Start
und die Riickkehr Primiéirprobleme darstellen, als viel mehr die
Ausfiihrung der Mission,

Wie beim zweiten Flug wurde auch diesmal wieder griindlich der
von Kanada entwickelte Gieifarm getestet, der spiter Satelliten
im Orbit aussetzen soll, Mit verschiedenen Steuermansvern konn-
ten die Einflilisse von extremen Temperaturen auf die Struktur des
Shuttle untersucht werden. Zum wissenschaftlichen Programm zihl-
ten auch u.a. umfangreiche Untersuchungen iiber den Einfluf der
Schwerelosigkeit auf Pflanzen und Kleinlebewesen.

Bislang haben 196 Einzel-Interessenten und Gruppen aus 34 US-
Staaten und 14 fremden Lindern Platz fiir wissenschaftliche Ex=-
perimente reservieren lassen., Die Bundesrepublik steht mit Lo
angemeldeten Experimenten bei weitem an der Spitze der auslén-
dischen Nationmen. Mit ihrem Angebot an alle will die NASA die
Benutzung des Weltraums durch alle Forscher ermutigen, Welt-
raumbegeisterung in der jungen Generation erwecken und ganz alle-
gemein die Kemntnisse iilber Raumfahrt fdrdern.

Vom ersten "Arbeitsflug" an -voraussichtlich am 11.11.1982-~
sollen die beiden Piloten wvon jeweils zwei Wissenschaftlern
begleitet werden,

HOG-Mitglieder beim Wettbewerb "Jugend forscht"

Zwei junge Mitglieder aus Erkenschwick beteiligen sich am "Ju-
gend forscht"-Wettbewerb mit einem Thema aus dem Bereich der
Hybrid-Antriebe, Mitte Januar konnten sie ihr Triebwerk mit
selbst gebautem Priifstand auf dem Gelinde der DFVLR in Hardt-
hausen erfolgreich testen. Es wire wiinschenswert, wenn die
jungen Forscher einen guten Platz erreichen ktnnten.

"Wir haben auch Jugend, die sich flir die Weiterentwicklungen
interessieren (d. Red.)"

33

"Raumfahrt-Stammtisch—-Stuttgart"

Die HOG-Landesgruppe Baden-Wiirttemberg hat im Stuttgarter Rats-
keller einen Stammtisch, der ein Mal im Monat stattfindet. Bei
diesem Stammtisch wird iiber aktuelle Themen u.a. aus der Raum-
fahrt und der Planetenforschung gesprochen, sowie Vortrige ge-
halten. Wer sich an diesen Stammtischen interessiert, es mub
nicht jedesmal sein, melde sich bitte bei der nachfolgenden
Anschrift, mit dem Vermerk, dall er Feenemiinder sei. Von dort
erfidhrt er dann, wann der Stammtisch stattfindet und welche
Themen vorgesehen sind,

HOG - Landesgruppe Baden=Wiirttemberg
Postfach 80 07 26, 7000 Stuttgart 80

ARIANE vor der Markteinfiihrung

Mit dem erfolgreichen Flug vom Dezember vergangenen Jahres wver-
figt Europa erstmals iiber eine eigene fiir den operationellen
Einsatz qualifizierte Trégerrakete. Das ARIANE-fEntwicklungs-—
programm begann 1973 im Rahmen der ESA, Mit der Projektleitung
wurde die franzidsische Raumfahrtbehirde CNES beauftragt. Die
deutsche Industrie hat ca, 20% der Arbeiten ausgefiihrt, haupt-
siichlich auf den Gebieten der Triebwerkstechnik, Struktur und
Integration. Die DFVLR hat auf ihrem Priifstandsgelénde in
llardthausen fiir die Entwicklung entscheidende Triebwerksver=-
suche durchgefiihrt. Das BMFT fiérderte diese Entwicklung bisher
mit ca, 400 Millionen DM,

Die Produktion der ARIANE ist in einer ersten Serie won 6 Stiick
in der ESA angelaufen., Die weitere Produktion und Vermarktung
ist von den beteiligten Regierungen einer zu diesem Zweck ge-
griindeten Firma ARIANE-SPACE iibertragen worden, an der die
deutsche Industrie mit ca. 19% beteiligt ist. Die dadurch po-
sitiv beeinfluflte Wettbewerbsfihigiteit hat bereits zu der be-
achtlichen Zahl von 23 festen Buchungen fiir Einzel- und Doppel=-
starts von Satelliten und weiteren 16 Startreservierungen ge-
fithrt. Hervorzuheben ist, daB die ARIANE mit einigen Verkiufen
auf dem amerikanischen Markt Full fassen konnte,

Um die Wirtschaftlichkeitsvorteile von Doppelstarts ausnutzen
zu kénnen, haben die beteiligten Regierungen bereits 1980 die
Weiterentwiclklung zu. den Typen ARIANE 2 und 3 mit 2,000 kg bzw.
2.420 kg Nutzlast beschlossen. Diese stirkeren Triger werden
bereits ab 1983 zur Verfiigung stehen. Aber erst der Ubergang
zur ARIANE 4, deren Entwicklung jetzt anlaufen wird, kann die
Wettbewerbsfihigkeit noch betridchtlich steigern. Mit dieaef
Typ sind Nutzlasten bis 4.300 kg in die Ubergangsbahn méglich,

Zrste ARTANE-stufe soll geborgen werden

Die Firma loiker entwickelt z.2Zt. ein Bergungssystem fiir die
Sicherung der ersten Stufe. Voraussichtlich beim siebten Start
s0ll das neue System getestet werden, Kann damit die 18 Meter
lange und 16 Tonnen schwere Stufe mit den vier Viking-Trieb-
werken vor der Zerstorung bewahrt werden, erdéffnet sich die
Méglichiteit, die Startlosten um mehrere Millionen Dollar zu
senlken, Das Bergungssystem besteht aus mehreren Fallschirmen,
die in einer Zwischenstufe eingebaut werden sollen,
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N A S A - National Aeronautics and Space Administration

MARSHALIL-STAR - Nachrichten vom 21, April 1982

Dr. Christopher C. KRAFT Jr., Direktor des Johnson Space Center

will Ende dieses Jahres seinen Abschied nehmen. Obwohl er noch

keine konkreten Pline fiir die Zukunft hat, meint er, daB nach
dem fiir November 82 vorgesehenen 5. Flug des Space Shuttle
dessen Betriebsf#higkeit erreicht ist und das ein guter Zeit-
punkt fiir sein Ausscheiden wire.

KRAFT sieht eine sehr gute Zukunft fiir die NASA und betrachtet
es als ein Privileg, daB es ihm vergénnt war, mit so vielen
ausgezeichneten und aufopferungsvollen Menschen zusammenzuar-

beiten, sowohl bei Regierungsstellen als in der Weltraumindustrie.

Seiner Ansicht nach ist dies die griSte technische Errungen-
schaft des 20. Jahrhunderts.

Seine Karriere begann 1945 im NASA Langley Aeronautieal Labora-

tory bis er 1958 als eines der ersten Mitglieder in die Space
Task Gruppe fiir das Mercury Projekt gewdhlt wurde, wo er als
Flugdirektor fir alle Mercury-Einsitze und viele Geminifliige

verantwortlich war. In der spiteren Phase des Mercury Projekts

leitete er die Planung und Durchfiihrung im Kontrollzentrum Houston,

Die htchste NASA-Auszeichnung hat er gleich drei Mal

erhalten - und im Jahre 1980 wurde er von Prisident Carter geehrt,

Anderungen bei der N.A.S.A.

James M, BEGGS von der NASA-Verwaltung teilt mit, daB am
15. Mai 82 die beiden NASA-Abteilungen Raum Transport Systeme
und Raum Transport Betrieb
zusammengelegt werden., Maj.Gen. James A, ABRAHAMSON wird zum
Chef ernannt und iibernimmt damit die gesamte Verantwortung fiir
Space Shuttle - Dr. Stanley I. WEISS, der bisherige Direktor
der Betriebsabteilung, wird Chef-Ingenieur der NASA als Nach-
folger von Dr. Walter C. WILLIAMS.

Gerald D. GRIFFIN - z.Zt. Vigzeprdsident von Scott Science in
Arizona - der frither als stellvertretender Direktor im Kennedy
-Raumfahrt-Zentrum und im NASA Hauptquartier in Washington
tdtig war, kehrt zur NASA zuriick und wird Ende des Jahres nach
Houston gehen als Nachfolger von Dr. Christopher CG. KRAFT.

Kontrolleur Richard J. ALLEN verliBt das Marshall Zentrum

und will in die Industrie gehen - er war 1963 ins NASA-
Hauptquartier eingetreten und hat in verschledenen_P031tlonen
gewirkt, war am Gemini- und Apollo-Programm beteiligt und hat
spidter als Direktor in der Space Shuttle Arbeitsgruppe Budget-
und Kontrollaufgaben wahrgenommen, ehe er im Mai 1977 ins
Marshall Zentrum versetzt wurde.

Am 2, Mai iibernimmt Jack C. SWEARINGEN das Amt - er war §eit
1977 als Manager in der Abteilung fiir Sonderprojekfe tdtig und
hatte dort schon von 1974 - 1977 verschiedene Schliisselposi-
tionen inne. Er verfiigt iiber viel Erfahrung und fundierte

Kenntnisse in Finangzpraktiken und Budgetfragen.

Abschiedsempfang am 28, April 1982 im Redstone Officers Club
> ¥ g um 18.30 Uhr -~ Stehbuffet

Sommerferien

Jungen Leuten, die nicht warten wollen bis sie erwachsen sind
um Astronaut zu werden, wird in diesem Sommer im Alabama Space
and Rocket Center ein Programm "junior astronaut" angeboten.

Hier werden sie in die erregende Welt der Raumtechnologie und
Computersysteme eingefiihrt und bei einem Besuch im Marshall-
Zentrum sehen sie Simulatoren, die Skylabausstellung, das
Trainingszentrum fiir die Spacelab-Mannschaft und haben Zugang
zu technischer Literatur, zu Filmen, Antriebs- und Raumfahrt-
materialien.

Jungen und Mddchen, die am 1. Juni 1982 das Alter von 12, }3
oder 14 Jahren erreicht haben, kOnnen fiir das Lager ausgewihlt
werden.

Kosten B 175 pro Woche einschlieBlich Unterkunft in der
University of Alabama in Huntsville, Essen und Lagermaterial,
Fiir ndhere Auskiinfte schreiben an: "Space Camp" - Alabama
Space and Rocket Center 5000 Tranquility Base Huntsville

AL 35807 U.S.4A.
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