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Liebe ehemalige Peenemiinderinnen! 
Liebe ehemalige Peenemtinder! 
Verehrte Angehirige und Gaste! 

Ein allerherzlichstes Dankeschtn! 
Meine liebe Frau und ich haben uns sehr, sehr gefreut 
Gber alle die lieben Grii§e zu den Festtagen und dem 
Jahreswechsel und auch fiir Beigaben. Wir haben sie noch 
nicht umsetzen kinnen. Dazu werde ich meine lieben engen 
Mitarbeiter einladen und bei jedem. Schluck denken wir 
besonders an Sie. 

Auf in das Jahr 1981 

Es ist zu hoffen, da8 Sie den Jahreswechsel alle gut 
Oberstanden haben und daB das Jahr, es wird gerade nicht 
als erfolgreich angekiindigt, doch am Ende mit uns gnédig 
ist. Was wir brauchen ist in erster Linie Gesundheit, 
denn ohne diese geht nichts, und dann Frieden. Er ist 
Wichtiger denn je, wenn wir auf der Welt existent 
bleiben wollen. 

Auch im Jahr 1981 gibt es fiir uns wichtige Sachen; es 
ist das 

Treffen "81" in Delmenhorst vom 13.-17. Juni 

Ich kann Sie nun mit allem bekannt machen und hoffe, 
Thr langes Warten gut lohnen zu kiinnen. Zuerst das 
Programm: 

Sannabend, 13. Juni 

Ww fiir uns, 6ffentlicheSitzung des HAP 
(Historischer Arbeitskreis Peenemiinde) 
im Konferenzraum "Hotel am Park". 

a7 Fahrt mit Bussen nach Hoyerswege 
Hotel "Hof Hoyerswege" 
Abfahrt vor der Delmeburg 

15 
18— Dort BegriiBung 

Abendessen nach Karte 
Vortrag Uber das Bremer Umland 

ab 2428 Riickfahrt zum Hotel



Sonntag, 14. Juni 
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Fahrt nach Bremen 
(Abfahrt vor der Delmeburg) 

In Bremen bis 4342 frei zur Verftigung. 
An der Ausstiegstelle (sie ist identisch 
mit dem Schiffsanleger zur Fahrt nach 
Vegesack) stehen Fuhrungspersonal zum 
Besichtigungsgang durch Alt Bremen zur 
Verfiigung (Schnoor, Bittchergasse bis 
Rathaus). Kostenpunkt: bei 50 Teil~ 
nehmern pro Person DM 2,00 

Treffpunkt am Schiffsanleger zur Fahrt 
nach Vegesack mit dem Schiff. 
In Vegesack finden wir uhs dann in der 
bekannten "Strandlust" wieder. Sesondere 
Attraktion ist dort die Segriif8ung und 
Verabschiedung der vorbeifahrenden 
Ozeanschiffe. Weiterhin besteht dort 
die Miglichkeit, an der Weser entlang 
zu lustwandeln; und wer sich "sauwohl" 
fiihlt, kann zum Tanztee das Tanzbein 
schwingen. Zum leiblichen Wohl wird 
dort Kaffee und Bbendessen gereicht. 
Abendessen um 16—, 

Riickkehr mit Bussen, die auf der anderen 
Seite der Weser auf uns warten. Und nun 
raten Sie mal, wie wir da riiber kommen. 
Wer schwimmen kann hat es ja leicht! 

Montag, 15. Juni 
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Empfang durch den Herrn Oberbiirgermeister 
Jurzok der Stadt Delmenhorst 

Fahrt nach BadeZwischenahn ins |: 
Hotel "Haus am Meer". Dort steht eine 
Kaffeetafel nach Ihren Wiinschen zur 
Verfiigung und am Abend um   
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Dienstag, 
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ist dann im gleichen Haus wie in den 
beiden letzten Jahren ein nettes kaltes 
Biifett aufgebaut. Daran schlieBt sich 
unser gemlitlicher Abend an. 

Beginn der Riickfahrten. 

16. Juni 

Abfahrt zum FLARAK Batl. vor der 
Delmeburg. (Bitte Personalausweise 
bereithalten) (Am Tage vorher dazu mit 
Name, Anschrift u. PaB-Nr. in die 
ausgelegte Liste an der Rezeption 
eintragen). Dort Besichtigung. 
Von dort aus geht die Fahrt mit Bussen 
zur ERNO«Raumfahrttechnik 

Eintreffen 

Mittagessen 

Vortrag durch ERNO=-Raumfahrttechnik 

_Kaffeetafel; danach Besichtigung der 
techn. Einrichtungen. 

Podiumsdiskussion ~- Thema: 
"Wiederverwendbare Raumfahrtgerdte 
oder Einwegtransportgerite". 
Diskussionsleiter: Dr. Ing. hec. Staats 

Riickkehr nach Delmenhorst 
Abend wird noch frei gehalten. 

Mittwoch, 17. Juni 

09° Treffen aller Teilnehmer zum Friihschoppen 
und Verabschiedunge 
Lokal wird noch bekanntgegebene 

Das wire das Programm "Treffen 81" ~ und nun lassen Sie 
uns noch einige crganisatorische Worte der Erklarung dazu 
geben.



Zu den entstehenden Kosten mu8 leider wieder etwas dazu- 
gelegt werden. Es wird eben nichts billiger. Ich hoffe 
aber, daB Ihnen dieses norddeutsche Erlebnis an der 
"Waterkant" die finanziellen Mehrkosten wert sein wird. 

Die Kosten fiir die einzelne Person belaufen sich auf: 

1. Teilnehmergebiihren (allgem. Organi- 
sationskosten, Erinnerungsfoto) DM 17,50 

2. Bus- u. Schiffsfahrten DM 26,00 

3. Blifett DM 25,00 

Die Erstattung der Kosten bitten wir bis zum 1.Juni 81 € 
vorzunehmen auf das Konta: 

"Treffen B81" 1027417 
BLZ 50692100 Volksbank, 6453 Seligenstadt. 

Dieser Weg ist gew&hlt worden, weil das Abkassieren am 
Treffpunkt sich immer, und gerade bei der hdheren 
Besucherzahl (Friedrichshafen) sehr schwierig gestaltet. 
Dazu ist es fiir Frau Malz, sie hatte ja dieses Amt immer 
inne, sehr unangenehm gewesen, sich beim Treffen mit so 
Viel Geld beschéftigen zu miissen. Also auch der Sicher- 
heit wegen zahlen Sie es bitte vorher auf das oben gen. 
Konto ein. 

Zu den Kosten noch ein Wort der Kldrung. Die Busse niissen, 
ob halb oder ganz besetzt, voll bezahlt werden. So dilirfte 
ich alle, die mit einem eigenen Wagen kommen, bitten, 
zuerst die Busse zu besetzen und somit auch zu den Fahrt- 
kosten beizutragen. Ich meine, es wire auch bequemer und 
hei den Benzinpreisen sogar billiger. 

Was die Unterkunft fiir diese Zeit betrifft: Wir sind alle 
zusammen in einem vor 2 Jahren erbauten Hotel unterge- 
bracht, u.eze im "Hotel am Stadtpark". Alles gerdumige 
moderne Zimmer mit Bad, Telefon und Radio. Stadtpark, der 
Name sagt es schon ~ ruhige Lage. Im Hotel sind Aufziige 
vorhanden; also in jeder Beziehung fiir alles gesorgt. 
Das Friihstiick ist gut und reichlich; meine Frau und ich 
haben dort schon probe-gewohnt. * 

Es gibt Einzelzimmer = DM 40,-=, Doppelzimmer = DM 80,-— 
und 2-Bettzimmer = DM 70,-- 

Einzelpersonen kinnen sich nun mit einem guten Freund 
und Kollegen zusammentun und ein 2-Bettzimmer fiir DM 70,-— 

bestellen. Man spart DM 1o0,= zusammen, fast das Getrdnk 
fiir den ganzen Tag, und kann sich wieder einmal wie in 
alten Zeiten zusammen gliicklich fiihlen. Ich hatte ja auch 
eine nette Freundin in Peenemiinde bzw. Lubmin; aber die 
kommt nicht, so mu8 ich nun doch mit meiner Frau zusammen 
ein Zimmer teilen. Au = haut nicht zu fest, ich bekomme 
sie so schon jeden Tag. 

In der Beilage finden Sie nun den Anmeldebogen und es 
wird gebetn, ihn bis zum 15, April ausgefiillt zurtickzu~ . 
geben. Wir miissen darauf bestehen, damit die restlichen 
Zimmer weiter vermietet werden kiinnen. Ich wollte ja 
alles vereinfachen und das ganze Hotel kaufen; aber fiir 
ein paar Marksiebzig geben die es nicht her. 
Aber Spa8 beiseite: Bitte den Termin einhalten!!! 

Und nun, nachdem Ihnen alles in rosiger und weniger 
rosiger Farbe geschildert wurde, laden wir Sie alle 
ganz herzlichst zu diesem "Treffen 81" in Delmenhorst 
vom 13. - 17. Juni 1981 ein. Und wir, wer sind wir? 
Neben mir: Herr Dr. Ing. hec. Staats, der das groBe 
Programm fiir Sie organisierte; und es ist unser Herr 
Wawretschek, der die Kleinarbeit in Delmenhorst leistete; 
und es sind alle, die innerhalb unserer Gemeinschaft dazu 
beitragen, daB Leben in ihr ist. Und wenn ich gerade in 
diesem Moment einmal auf das Jahr unserer Griindung 1967. 

_ Zurtickblicke und sehe alles. heute - wie Kummersdorf und 
dann Peenemtinde. Herzlichsten Dank, Thr habt alle dazu 
beigetragen! 

Die Aktivitét in unserer Geschichtsschreibung hat nun 
auch angesetzt und es hat sich bis jetzt zumindest 
herausgestellt, daB unter uns einige - einige- 
Dokumentensammler zu finden Sind, die zum Teil respek- 
table Sammlungen im Eigenbesetz haben. 

Ich meine, dieses ist eine erfreuliche Tatsache. Man 
darf aus dieser Sammlerleidenschaft entnehmen, daB die 
"Peenemiinder" T&tigkeit nicht spurlos an einem vorbeige- 
gangen ist, sondern da8 dieses Schaffen Eindriicke hinter- 
lassen hat. Aber warum wollen nur wir davon beeindruckt 
sein und warum nicht alle Menschen drauBen, die immer 
nur eines wissen, daB wir, nennen wir uns nun einmal 
"Schweine", oh, ich hire dieses genug, dieses Gert nur 
bauten, weil wir in dem Wahn lebten, mit diesem Gerdit



dem Vernichtungswillen der Nazis helfen zu kfnnen, ihren 
Krieg fiir sich positiv zu entscheiden. Unsere Version 

will man in Gesprichen nicht richtig abnehmen. So ist, so 
meine ich, ein Buch, in dem unser Tun und Denken, unser 
Erfindergeist, der zur Raumfahrt hinwirkte, niedergeschrie- 
ben ist, von einer gewissen Bedeutung. Wir haben genug 
iffentliche Kommentatoren, fiir die jeder Weg an Peenemiinde 
vorbeifiihrt, ohne es im Zusammenhang mit der heutigen 
Raumfahrt zu nennen. 

So wie vor Jahren der ‘dokumentarische Spielfilm, der in 
2 Teilen im ZDF einer groBen Offentlichkeit gezeigt wurde’ 
und an dem wahren Peenemiinde vorbeilief. Er war Anreger 
fiir mich, unsere Geschichte der Offentlichkeit zu bieten. € 
  

Dieserhalh liegt uns unser Buch so am Herzen und noch 
immer wollen wir versuchen, es auch zustande zu bringen. 
Und nun fa11t wieder der Name ~ Priewe - der vom gleichen 

tiberzeugt ist und seine anf&ngliche Skepsis aufgab und als 
erster bereit war, meine Idee mit umzusetzen; auch wenn 
er in Berlin wohnt und bei seinen Besuchen bei uns durch 
die DDR fahren mu8. Die Berliner sind deswegen nicht 
andersdenkend und Herr Priewe auch nicht. Zudem ist ja 
garnicht vorgesehen, da8 Herr Priewe dieses alleine tun 
soll. Nein - er hat nur mit mir den Anfang gemacht und 

nun wartet er wie ich auf andere, die spontan ihre Ge- 
reitachaft erklaren, hier mitzumachen. 

Und nun zu Herrn Priewe ‘zurtick und seinem — von ‘Einigen — 
vermutetem ~ "Alleingang zu Privaten Zwecken". 

a) liegt ein Alleingang eines Einzelnen keinesfalls in 
meiner Interessensphdre; und dieses wird verhindert, € 
wenn alle die, die dazu beitragen kinnen, mit ihrer 
Person dabei sind 

und 
b) hat auch Herr Priewe wiederholt erklart, “keine Doku-~ 

mentensammlung zu beabsichtigen" und da® "fiir die ge- 
plante Zwecke Kopien von den Griginalen voll ausrei- 
chen". Es liegt daher weder in seinem noch meinem 

Interesse, da8 Sie Originale-Dokumente an Herrn Priewe 
“iibereignen", .sondern nur Kopien davon Ubersenden, 
oder stellen Sie die Originale fiir Kopiezwecke zur 
Verfiigung. 
Behalten Cie doch bitte die Unterlagen, die fiir Sie   

Originale sind, und fiihren diese der Institution zu, 
die Ihnen recht ist. Fiir uns geht es nur darum, Buch- 
staben lesen zu kinnen, auf die unsere Geschichte 
gebaut werden kann = und wenn es die ‘100. Kopie ist, 
die Sie herstellen lassen. 

Darum darf ich nochmals bitten, dem Berliner Gerd Priewe 
ob seiner etwas "bohrenden Art" und dem Berliner Slang 
doch das noch erforderliche Vertrauen entgegenzubringen. 
Es ist nicht vorstellbar, da8 unser Gerd Priewe mit diesen 
Unterlagen und den Schwarzen in Afrika Raketen bauen will! 
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Pre 2s. Ure. Luapda lope 
Alle Teilnehmer des "Treffens 80" erinnern sich bestimmt 
nach gut an Gnadenau, an das Raumfahrt-Dokumentations~ i 
Zentrum, an Herrn Schulte. 
Er will sein Dokumentations<Zentrum auch auf unsere ae | 
Peeneniinder Entwicklung abstellen. Herr Schulte lieB ¢ ; « 
mich dazu wissen, daS er eine damalige Beute AL aus 
Holland bekommt, die aufgestellt werden soll. Und nun 
bittet er uns alle ~ und ich gebe diese Bitte gerne 
weiter — auch einmal in den eigenen Kisten zu wiihlen 
nach irgendwelchen Sachen, die dort ausgestellt oder 
ausgelegt werden kiinnen. 

  
  

Thr Lieben, wir haben eine groBe Chance, unser damaliges 
Werk dart auch mit zu dokumentieren. Denn Herr Schulte, 
wie auch Herr Prof. Oberth, stellen gerne aus, was man 
ihnen zur Verfligung stellt; auch wenn es Meinungen gibt 
oder geben sollte, daB all dieses global in der Raum 
fahrt gesehen von keiner groBen Wichtigkeit sei. Wir 

sind ein wenig anderer Meinung und wollen es auch mit 
einer Dokumentation zeigen. 
Also, wer kann, wer hat - lafit es wissen!!! 
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Der Flug in die USA 

Nach dem Kostenpunkt bin ich nun ofters gefragt worden. 
Ein ganz grober Uberschlag: Wenn wir Washington = 
Huntsville = Houston - El Paso ~ Westkiiste = Alamogardo- 
Kap Canaveral anfliegen und wir 14 Tage bleiben, miissen 
wir bei 50 Teilnehmern mindestens pro Person mit etwa 
DM 3000,—— fiir Flugkosten rechnen. Wir sind aber bemiiht, 
diese Kosten noch zu senken, oder, wenn es nicht anders 

   

- gehen sollte, das Programm etwas einzuschrdénken. 
(Der steigende Dollar macht es halt immer teurer.) 

Zum Termin sei nun gesagt, daB er vor September nicht 
stattfinden kann. Grund: der Termin Marz ist bereits 
verschoben auf wann = 772 - 4Y/#lorwes/e 7. Apri/, 

Wir wollen nun hoffen, daB es miiglich sein kann, einen 
Start im Sept. - Okt. dann zu 95% sicher zu haben. Bei 
einem griBeren Risiko halten wir einen Flug nicht fiir 
akzeptabel. 

Sobald uns Naéheres und Sicheres bekannt ist, werden Sie, 
die sich gemeldet haben und in der n&échsten Zeit sich 
noch melden werden, sofort unterrichtet. 

‘aah CEG aR AE CLE AN NS Eh ND RU SE ND OS 
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In Gedanken an diese Kosten fallt mir auch unsere 

Bilanz eins 

Aufstellung 
  

fiir das Jahr 1980 

Uber Einnahmen/Ausgaben der Interessengemeinschaft der 

EHEMALIGEN PEENEMUNDER 

Einnahmen: 

einschl. Ubertrag aus 1979 DM 19.355,61 

+ Zinsen f. Festkonto 1980 = DMecccces ¢ 

Festkanto-Gesamtbestand per 31.12.1980 " 5.625,00 

DM 24,980,614 
SRS SS a SS 

  
  

  

Ausgabens 

Aufwandsgeld DM 1,836,80 

Biiromaterial sowie Schreib~ 

ue Druckarbeiten x 32176,31 

Telefongebiihren x 663,56 

Porte- u. Versandspesen e 12948,55 

Allgemeine Ausgaben = DM 9,060,63 

+ Festkonto-Uberwsge 
(als Ausg.zuweKtoe- 
Abst.geb.) = " 1,426,93 "10.487, 56 

DM esl 7a 

e/e Riickbuchung it. Bel.Nr. 50~54 u 228,70 

DM 17,884 ,08 
Set VI 

Beziiglich der hohen Einnahmen/Ausgaben ist zu 

bemerken, da8 aufgrund des Treffens in Friedrichs~ 

hafen eine hihere Teilnehmergebiihr durch die 

aufwendigen Busfahrten etc. kassiert werden muBtee 

PSs 

Hainburg, den 31.12.1980 

{ 
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~ Anfang Juni 1980 : 

@ 100 behag liche Zweibeti- 

@ Tiefgarage __-<é 

Unser Geldumsatz wird auch immer griBer. Aber trotzdem 
bin ich immer versucht, alles so klein wie miiglich zu 
halten und es ist zeitbedingt, wenn ich einmal mehr 
zum Telefonhiirer greife. 

Vor allem unserer lieben Frau Malz, die unsere 
Buchfihrung so liebevoll durchfiihrt in aller Namen 
einen ganz herzlichen Dank fiir alle Miihen darum. 
  

Wie Kohl ele va ly 
| AM sv 

| HoT oF 

rele*? 
  

zimmer mit Dusche/Bad/WC 

@ Restaurant/Konferenzraume 

@® Schwimmbad 

i _   
— 

    
~ Autobahn bis Bremen-Stadtmitte 20 Min. 

Autobahn Hansalinie 10 Min. 
Autobahn Oldenburg 20 Min. 
Flughafen Bremen 15 Min. 
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Bremens berihmte Béttcherstrasse 
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Das Alte Rathaus (Ausschnitt) 
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Dieses wurde in anderen Zeitungen fiir Sie gelesen 
und wir geben es Ihnen weiter. 
Allen Einsendern und unserem " amtlichen Leser " 
Herr Prof.Dr. Hock ein ganz herzliches Dankeschiin. 

Dankeschin aber auch der HOG, die unser griiiter 
Lieferant ist. 

“‘astronautik, Heft 3 ~ 1979 
  

Satelliten im Dienste des internationalen Verkehrs 
  

Symposium der Hermann-Oberth-Gesellschaft e.V. aus AnlaB der Internationalen Verkehrs- 
ausstellung 1VA’79 am 9. Juni 1979 im Congress Centrum Hamburg 

Die Hermann-Oberth-Gesellschaft 
e.V. fuhrte wahrend der Internatio- ; 
nalen Verkehrsausstellung IVA'79, 

Hamburg, ein Symposium durch, 

schen Dampfschiffahrtsgesellschaft Hansain | 

Betrieb genommen. Auch Schiffe der deut- | 

fiir dessen fachliche Leitung sich | 
dankenswerterweise Herr Dr.-Ing. 
Ph. Hartl, ordentlicher Professor | 
fir Raumfahrttechnik an der Tech- 
nischen Uni Berlinund Mitglied 
des Kuratoriums der HOG, zur 
Verfigung gestellt hatte. Die 
»Olympiade des Verkehrs«, wie 
die IVA’79 zutreffend genannt 
worden ist, entbot mit diesem 
Symposium dem  modernsten 
Kommunikationsmittel ihre Reve- | 
renz und die Referenten der 13 | 
einzeinen 

gen der interessierten Fachwelt, 
wahrend die Hermann-Oberth- 
Gesellschaft dabei ihrer satzungs- 
gemaBen Aufgabe der Forderung 

Diskussionsvortrage | 
entsprachen voll den Erwartun- | 

' MARISAT, ein Satelliten-Kommunikations- 

der Erforschung und Erschlie- « 

Bung -des Weltraums erneut ge- | 
recht wurde. 

Die moderne Satellitentechnik erfiillt heute 
Dienstleistungen fur die Menschheit in einem — 

fur Laien kaum noch vorstellbaren Umfang, | 

und diese Dienstleistungen werden von Tag , 

zu Tag effizienter. Hermann Oberths Voraus- | 

sage in seinem Buch »Die Rakete zu den Pla- | 
netenraumen« (1923) ist langst Wirklichkeit 

geworden, fur den 85jahrigen, in Feucht bei; 

Nurnberg lebenden »Vater der Raumfahrt« 

eine Genugtuung von ganz besonderer Art. 

in seiner BegriBungsansprache vor den Teil- 

nehmern des Symposiums verwies Dr.A.F. - 

Staats, Prasident der Hermann-Oberth-Ge- 

sellschaft, auf die Tatsache, dai zwischen- 

zeitlich die modernste Satellitentechnologie 
ihren Einzug auch im Funkverkehr der deut- 
schen Seeschittahrt gefunden hat. Das 40.000 | 

BRT groBe Kuhl-Containerschiff »Transvaal« 

der Reederei Deutsche Afrika-Linien wurde 

am 30, Januar 1979 in Hamburg mit einem 

i 

Terminal ausgeruistet und steht in einem welt- ” 
umspannenden Satellitennachrichtensystem 

in direktem Kontakt mit seiner Reederei. 

Ein zweites Terminal wurde inzwischen auf | 

der 19.500 BAT grofen »Rheinfels« der Deut- 

schen Reedereien Hapag-Lloyd, Otto A. Mul- | 

| ter, sowie der »Nordsee« Deutsche Hochsee- 

fischerei werden ausgerustet. 

Fur die Reedereien wird damit der miindliche 
Kontakt zu ihren Schiffen so einfach wie ein 

normales Ferngesprach. Ein Telex erreicht 

innerhalb von Minuten sicher jedes Schiff, das 

mit einem Terminal ausgerustet ist. 

Der Kommunikationsweg {auft uber das von 
der US-Firma Comsat General betriebene 

Dipl.-Ing. K. Kranert, DEBEG 

“ MARISAT-Satellitensystem. Die Anlagen auf 

den Schiffen der genannten Reedereien wur- 

den im Auftrag des Bundesministers fiir For- 

schung und Technologie in der deutschen 

Indusirie entwickelt und hergestellt. Die Firma 

' DORNIER-System ist fur die Oberdeckein- 
heit, die Firma Siemens AG fur die Unterdeck- 

| einheit und die Firma DEBEG AG fir den Ein- 
' bau und die Wartung der Anlage verantwort- 

lich. 
  

AbschlieBend dankte Dr. Staats mit herzlichen 

Worten Herrn Prot. Dr. Hart! fiir die Ubernah- 
me der Fachlichen Leitung des Symposiums 

und den einzelnen Referenten fir inre Mitwir- 
kung 

  

system fur den maritimen Bereich 
  

Vortrag, gehalten beim Symposium »Satelliten im Dienste des inter- 
nationalen Verkehrs« am 9. 6. 1979 im Congress Centrum Hamburg 

Das MARISAT-System dient dem Funkver- 

kehr zwischen Schiff und Land bzw. Land und 

Schiff. Es ermdglicht Duplex-Verbindungen 

fiir Fernschreiben, Telefonie, Faksimile- und 

Datentibertragung. Seine Vorteile bestehen 

darin, daB Verbindungen von hoher Qualitat 

gegentiber der herkOmmlichen Mittel- und 

Kurzweillen-Technik mit ihren teilweise erheb- 
lichen Wartezeiten sofort und zuverlassig auf- 

gebaut werden konnen. Weitere Vorteile sind 

die fehlerfreie Ubertragung und Abhérsicher- 

heit. 

Aufbau 

Das MARISAT-System besteht aus zur Zeit 
drei geostationaren Satelliten, von denen je- 

der mit einer Bodenstation zusammenarbeitet. 

Bei einem spateren Ausbau wird auch der 

Mehrtach-Zugriff_ mehrerer Bodenstationen 

zu einem Satelliten mdglich sein. Die Satelli- 
ten dienen als »Relaisstation im Weltraum« 

fur den Funkverkehr zwischen den Schiffs- 

funkstellen und den Erdefunkstellen. 

Die drei Satelliten und ihre zugehdrigen Bo- 

denstationen befinden sich auf folgenden 

Positionen: 

Der Atlantik- Satelit steht auf 15° West Uber 
dem Aquator und bedeckt ein Gebiet zwischen 

60” Ost und 90° West; er arbeitet zusammen 

mit einer Bodenstation in Southbury/Conn. an 

der Ostkliste der USA. 

Der Pazifik-Satellit stent auf 176,5° Ost und 

bedeckt ein Gebiet zwischen 110° West und 
100° Ost; er arbeitet zusammen mit einer 

Bodenstation in Santa Paula, Cal., an der 
Westkiste der USA. 

Der dritte Satellit steht auf 73° Ost Uber dem 

Indischen Ozean und bedeckt ein Gebiet zwi- 

schen 0° und 150° Ost; er arbeitet zusammen 

mit einer Bodenstation in Yamaguchi in Japan. 
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Der Bedeckungsbereich aller Satelliten er- 

streckt sich von 75" Nord bis 75° Sid aut den 

Langengraden, auf denen die Satelliten 

stehen. Die bedeckten Breiten mehmen Ost- 

lich und westich der Satellitenlangen gering- 

fiugig ab bis zum Schnittpunkt mit dem Be- 

deckungsbereich des nachsten Sateliiten. 

Obwohi mit drei gleichmaBig auf den Erdum- 

fang verteilten Satelliten eine kompletie Be- 
deckung der Erdkuge! moglich ist, entsteht 

zur Zeit infolge der oben beschriebenen Ver- 

tellung eine Bedeckungslicke westlich von 

Sudamerika zwischen 90° West und 100 

West. Dafuir bedeckt der Satellit Uber dem In- 

dischen Ozean weite Gebiete der beiden an- 

deren Satelliten mit. 

  

Samtliche obengenannten Bedeckungsgren- 

zen beziehen sich auf einen Elevationswinkel 

von 5° 

Wirkungsweise 

Die Verbindung zwischen einem Schiff im Be- 

deckungsbereich eines Satelliten und der zu- 

gehdrigen Bodenstation erfolgt mittels Richt- 

funk, wobei der Sateliit ais Relaisstation wirkt. 

Das Signal vom Schitf wird auf einer Trager- 

frequenz im Bereich um 1640 MHz zum Sa- 

teliiten gestrahit; dort erfoigt eine Umsetzung 

in den Frequenzbereich um 4197 MHz und 

eine Abstrahlung auf dieser Frequenz vom 

Satelliten zur zugehGrigen Bodenstation. 

In der Gegenrichtung wird das Signal von der 

Bodensiation auf einem Trager im Frequenz- 

bereich um 6422 MHz gerichtet zum Satelliten 
gestrahlt: es ertolgt wiederum Umsetzung in 

den Frequenzbereich um 1539 MHz, Verstar- 

kung und gerichtete Abstrahlung in den Be- 

deckungsbereich des Satelliten. Der so zwi- 

schen Schiff und Bodenstation autgebaute 

Duplex-Kanal wird in der Bodenstation in die 

internationalen Fernschreib-, Telefonie- und 

Datennetze durchgeschaltet. 

Bei Fernschreib-Betrieb ist es bereits mogiich, 

von Bord eines Schitfes aus international zum 

Teiinenmer direkt durchzuwahien, fur die 

Bundesrepublik Deutschland gilt z. B. die Vor- 

wahl-Nr. 41. Telefongesprache dagegen 

werden in der Bodensiation noch in das inter- 

nationale Telefonnetz handvermittelt, dassel- 

be gilt fur Faksimilie- und Daten-Ubertra- 

gungsverbindungen. 

Der Verbindungsaufbau vom Schiff aus erfolgt 

durch einfaches Drucken eines Antorderungs- 

knopfes. innerhalb weniger Sekunden wird 

daraufhin der Schiffsstation der gewunschte 
Kanal zugeteilt. 

Ein ankommendes Telefongesprach wird an 

der Schiffsstation optisch und akustisch ge- 

meldet, eine ankommende Fernschreibver- 

bindung wird optisch gemeldet und dadurch, 

daB die Fernschreibmaschine automatisch 

anspringt und den empfangenden Text aus- 

druckt. 

Generell kann gesagt werden, daB die Bedie- 

nung der MARISAT-Astage an Bord eines 

Schiffes genauso einfach ist wie die Bedie- 

nung eines Teletons oder einer Fernschreib- 

maschine an Land 

aes 
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Technische Beschreibung 

Die Bodenstation enthalt samtliche erforder- 

lichen Sende- und Empfangseinrichtungen, 

die fur den Funkverkehr Uber den Satelliten 

erforderlich sind. Der Empfangereingangsver- 

starker ist eirr ungekuhlter parametrischer 

Verstarker. Die Senderendstufe ist ein Kly- 

stron-Leistungs-Verstarker. Ais Antenne dient 
ein Paraboloid mit einem Durchmesser von 

42° entsprechend 12,80 m und einem fre- 

quenzabhangigen Gewinn zwischen 52 dB 

und 56 dB. Die aquivalente isotrope Strah- 

lungsleistung (E.1.R.P.) bewegt sich zwischen 

59 dBW entsprechend 800 kW und 72 dBW 

entsprechend 15,8 MW, abhangig von der Art 

der Ubertragenen information, Ferischreiben 
oder Telefonie. 

Diese extrem hoch erscheinenden Leistun- 

gen sind eine Folge der Bundeiung durch die 

Richtantenne. Um die durch die Bundelung 

erreichte Leistungsdichte in W/m? mit einem 

isotropen Strahler, d.h. einem Strahler, der 

seine Leistung kugelformig in alle Richtungen 

gleichmafig abstrahlt, zu erzielen, waren die _ 
angegebenen Leistungen von 800 kW bzw. 

15,8 MW erforderlich. Aus dieser Definition 

resultiert der Begriff »aquivalent isotrop«. 

Die tatsachlich am Eingang der Antenne er- : 

forderlichen Leistungen betragen unter Be- 
rucksichtigung des Antennengewinns von 56 ; 

dB fur die Sendefrequenz nur 2 W fiir 800 kW 

E.1.R.P. bzw. 40 W fur 15,8 MW E.LA.P 

Ferner enthalt die Bodenstation die erforder- | 

lichen Einrichtungen, um die zwischen Schiff i 

und Bodenstation bestehenden Funkverbin- | 

dungen in die internationalen terrestrischen ‘ 

Netze fiir Telefonie, Fernschreiben und Da- 

ten-Ubertragung tiberzuleiten. Daneben sind 

Einrichtungen vorhanden, um verschiedene 

Funktionen des Satelliten zu steuern, z.B. 

Frequenz und Leistung. Auch Korrekturen der | 

Position des Satelliten kOnnen vorgenommen | 
werden. 

Die Satelliten laufen in einer HGhe von 35800 | 

km synchron mit der Erddrehung um. Der , | 

Satellit hat eine Gesamthdhe von 3,82 m. Die | 

Hohe des zylindrischen Teils, auf dem die : 

Antenneneinheit aufgebaut ist, betragt 1,60 m, 

der Durchmesser des zylindrischen Teils 2,16 

m. Das Startgewicht eines Satelliten betrug | 
655 kg. Auf dem Mantel des zylindrischen | 

Teils sind rund 7.000 Solarzeilen angebracht, 

die zusammen eine Leistung von 300 W 

liefern. 

Die auf dem zylindrischen Teil angeordnete 

Antenneneinheit setzt sich wie fotgl zu- 

sammen: 

Fur die Verbindung von und zur Bodenstation 

sind zwei Hornstrahler flr die Frequenzbe- 

reiche 4 und 6 GHz vorhanden 

Eine Wendel-Antennengruppe ats 4 Wendeln 

von je rund 380 mm Lange dient der Verbin- 
dung zwischen Satellit und Schiff in den Fre- 

quenzbereichen 1,54 und 1,64 GHz. 

Eine weitere Wendelantennengruppe, be- 

stehend aus 3 Antennen von je 1,22 m Lange, 

ist fur den Emptang im Frequenzbereich um 

300 MHz und Senden im Frequenzbereich um 

25U MHz vorhanden. Dieser UHF-Teil des 

Satelliten wird von der US-Navy exklusiv 

benutzt. 

Die beschriebene Antenneneinheit bleibt je- 

derzeit zur Erde ausgerichtet, wahrend der 

zylindrische Teil des Satelliten zur Lagestabi- 

lisierung mit 100 U/min rotiert. Die Verbindung 

zwischen den »feststehenden« Antennen- 

gruppen und dem rotierenden zylindrischen 
Satellitenk6rper erfolgt iber kontaktlose Drei- 

fach-Koaxial-Verbindungen. 

im rotierenden Satellitenkérper befinden sich 

Vorverstarker, Frequenz-Umsetzer flir die 

oben beschriebenen Frequenz-Umsetzungen 

sowie Sender-Verstarker und Frequenz- 

Weichen 

Ferner sind die erforderlichen Empfanger- 

und Steuereinheiten fur Frequenz- und Lei- 

stungssteuerung sowie Positions-Korrektu- 

ren und auch die Spannungsversorgung im 

rotierenden Satellitenkorper untergebracht. 

Die Schiffsstation besteht aus der Oberdeck- 

einheit und der Unterdeckeinheit. Die Ober- 

deckeinheit enthalt in einem Radom eine Pa- 

rabol-Antenne von 4' = 1,22 mo. Diese Para- 

bol-Antenne ist auf einer stabilisierten Piatt- 
form, die die Schiffseigenbewegungen ats- 
gleicht, in der Azimutebene drehbar und in der 

Elevation schwenkbar aufgebaut. Ferner ent- 
halt die Oberdeckeinheit den rauscharmen 

€Empfanger-Vorversiarker und den Sender- 

Endverstarker. Die Aquivalente isotrope 

Strahlungsleistung (E.1.R.P.) der Schiffssta- 

tion ist 37 dBW entsprechend 5 kW. 

Mehrere Kabel stellen die Verbindung zwi- 

schen Oberdeckeinheit und Unterdeckeinheit 

her. 

Die Unterdeckeinheit enthalt die folgenden 

Baugruppen: 

Die Antennen-Steuereinheit, an der bei der 

Inbetriebnahme der Anlage die Werte fur Azi- 
mut und Elevation voreingestellt werden 

Nach erfolgter Voreinstellung halt die An- 

tennen-Steuereinheit die Antenne immer zum 

Satelliten ausgerichtet. AuBerdem erzeugt sie 

aus Sensorsignalen die Steuerspannungen 

fur die Servo-Motoren, die die stabilisierte 
Plaitform in der waagerechten Lage halten. 

Ferner sind in der Unterdeckeinheit die fiir die 

Signal-Aufbereitung erforderlichen Gerate 

wie Modulatoren, Demodulatoren, Mischer, 

Oszillatoren und Verstarker sowie das fir die 

Stromversorgung der gesamten Anlage er- 

forderliche Netzgerat enthalten. 

Zur Unterdeckeinheit gehdren ebenfalls der 

Telefonapparat, die Fernschreibmaschine 

sowie das Bedienfeld. Auf dem Bedienfeld 

wird unter anderem die gewUnschte Verbin- 

dungsart wie Telefonie, Fernschreiben oder 

Daten eingestetlt. AuBerdem befinden sich auf 

dem Bedienfeld die flr die Kanalanforderung 

und die Beendigung einer Verbindung erfor- 

derlichen Drucktasien 

Fur den Seenotfall kann sowohl flr Fern- 

schreiben als auch fur Telefonie durch ent- 

sprechende Einsteltung und Betatigung der 

Kanalanforderungstaste an der Schiffsstation 

eine Verbindung mit absolutem Vorrang her- 

  

gestelit werden. Dadurch ist gewahrieistet, 

daf auch dann, wenn wider Erwarten samt- 

liche Kanale besetzt sind, sofort eine Marisat- 

Verbindung direkt zur US-Coast Guard her- 
gestellt wird. 

Die Unterdeckeinheit bietet AnschiuBmdg- 

lichkeiten fur Faksimile- und Daten-Ubertra- 

gungsgerate sowie fur eine Uberleit-Ein- 

tichtung zur Uberleitung von Telefon-Gespra- 
chen in das schitfseigene Bordtelefonnetz. 

Technische Daten 
der Ubertragungswege 

Fur die einzeinen Ubertragungswege werden 

innerhalb der von der UIT dem maritimen 
Satellitenfunk zugewiesenen Frequenzberei- \ 

che folgende Frequenzbander benuizt: 

Schift ~ Satelit: 

Setellit — Bodenstation: 

Bodenstation — Satelit: 
Sateltit — Schitt: 

1.638,5 MHz bis 1.642,5 MHz 

4.195 MHz bis 4.189 MHz 

6.420 MHz bis6.424 MHz 

1.537 MHz bis 1.541 MHz 

Die Kanalabstande betragen 25 ktz. 

Die Fernschreibibertragung erfolgt in zwei 

eng verwandten Zeit-Muliplex-Verfahren. 

Beiden Verfahren ist gemeinsam, daB die 
Nachrichten von bzw. zu mehreren Schiffen 

Zeitlich gestaffelt in sogenannten Time Slots « 
auf demselben Trager Ubertragen werden. 

In der Richitung Bodenstation —- Satelit — 
Schiff findet das TDM-Verfahren Anwendung” 
(TDM = Time Division Multiplex). Hierbei hat * 

nur 1 Bodenstation Zugriff zum Trager. 

In der Richtung Schiff — Satellit -- Bodensta- 
tion erfolgi. die Ubertragung im TDMA-Ver- 
fahren. (TDMA= Time Division Multiple 

Access). Bei diesem Verfahren haben meh- 

tere Schiffe Zugriftsmdglichkeit zu demseiben 
Trager. 

Dabei, schlieBen beim TDM-Verfahren die 
Nachrichten fur die einzeinen Schiffe zeitlich 
direkt aneinander an, wahrend beim TDMA- 

Verfahren zwischen den einzeinen Time Slots 
eine Lucke bleibt. Dies ist erforderlich, um zu 

verhindern, daB aufgrund unterschiediicher 

Schiffsstandorte und mithin Signallaufzeiten 

die Signate von zwei in benachbarten Time 

Slots sendenden Schiffen sich im Satelliten 
und also auch in der Bodenstation zeitlich 

Uberlappen. 

Die Ubertragung der Fernschreibdaten er- 

folgt durch Phasen-Umtastung eines Unter- 

tragers mit der Frequenz der Datenrate. Diese 

betragt bein TDM-Verfahren (Land — Schitf) 

1.200 Hz und beim TDMA-Vertahren (Rich- 
tung Schiff -- Land) 4.800 Hz. 

Das MARISAT-System ist so eingerichtet, dab 
aut einem Trager 22 Time Slots vorhanden 

sind, also 22 Fernschreibkanale pro Trager 

gleichzeitig zur Verfigung stehen. Es sind 

zur Zeit in beiden Richtungen je 2 Trager fir 

Fernschreibverbindungen in Betrieb, so daB 

44 Duplex-Fernschreibverbindungen gleich- 

Zeitig mOdglich sind. 

Fur Telefonie stehen zur Zeit 6 Duplex-Ka- 

nale zur Verfiigung. Hier erfolgt die Ubertra- 

gung durch Schmalbandfrequenz-Modulation 

eines Tragers pro Kanal. Es handelt sich hier- 

bei also um ein Frequenz-Multiplex-Verfah- 
ren, bei dem jedem Duplexkanal ein eigenes 

Tragerpaar zugeordnet ist. Der Spitzenfre- 

quenzhub betragt 12 kHz, der Ubertragene 

Frequenzbereich liegt zwischen 300 und 

3.000 Hz. Zur ErhGhung des Signal/Rausch- 

Abstandes findet eine Kompandierung statt. 

Die Ubertragung von Daten und Faksimile er- 
foigt ebenfalls im oben beschriebenen Tele- 
foniekanal mit einer Bitrate von 1200 oder 

2400 bit/s; bei diesen beiden Betriebsarten 

sind die Kompander ausgeschaliet. 

Gebithren 

Fur eine MARISAT-Fernschreibverbindung 

betragt die Gebthr fur den uber Satelliten 

gehenden Teil der Verbindung bis zur Boden- 
station US $ 4,— pro Minute. Die Weiterver- 
bindung innerhalb der Vereinigten Staaten ist 

kostenfrei; fir die Weitervermitiiung in andere 

Lander werden zuziglich die internationalen 

Fernschreibgebiihren erhoben. So kostet eine 
MARISAT-Fernschreibverbindung vom Schiff 

nach Deutschland US $ 4,~ plus US $ 2,55 = 
US $ 6,55 pro Minute. Eine Mindestgebiinr 
wird nicht erhoben. 

Eine MARISAT-Fernschreibverbindung von 
Deutschland zu einern Schiff kostet alles in 

aliem DM 17,60 DM pro Minute, wober die 

Deutsche Bundespost eine Mindestgebtihr 

fur 3 Minuten erhebt. 

Fur eine MARISAT-Telefonverbindung vom 

Schiff bis zur Bodenstation werden US $ 10, ~ 
erhoben. Die Weitervermittlung innerhalb der 

USA erfolgt gebiihrenfrei. Fir die Weiterver- 
mitthing von Telefongesprachen in andere 

Lander werden wieder zusatzliche Gebthren 
fur die terrestrischen Netze erhoben. So 
kostet eine MARISAT-Telefonie-Minute vom 

Schiff nach Deutschland US $ 11,36 pro Mi- 

nute in der Zeit zwischen 17.00 und 5.00 h und 
US $ 11,70 pro Minute in der Zeit zwischen 
§.00 und 17.00 h. Auch hier wird eine Mindest- 
gebunhr fir 3 Minuten erhoben. 

Fur ein MARISAT-Telefongesprach von 
Deutschland zum Schiff erhebt die Deutsche 
Bundespost alles in allem OM 41,40 pro Minu- 

te in der Zeit von 00.00 bis 12.00 Uhr und DM 

44,— in der Zeit von 12.60 bis 24.00 Uhr. 

Wieder wird eine Mindestgebiihr fiir 3 Minuten 

gefordert. 
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Ausblick 

Zur Zeit befindet sich das MARISAT-System 
zu 100% in amerikanischem Besitz. Es wird 

jedoch in den nachsten Jahren durch das 

INMARSAT-System abgelést werden, dessen 

, wesentlicher Unterschied zum MARISAT- 

System darin besteht, daB es Eigentum der 

Schiffahrtsnationen sein wird. 

Samtliche heute an Bord von Schitfen befind- 

lichen MARISAT-Schiflstunktionen, z.Zt. ca. 

175 Stick, werden, ggf. nach kleinen Modifi- 

kationen, auch im {NMARSAT-System voll 

verwendbar sein. 

Welche Bedeutung die Bundesregierung dem 
+ maritimen Satellitentunk beimiBt, kann daraus 

ersehen werden, dai das BMFT die Entwick- 

lung einer Satellitenfunkanlage durch die Fir- 

men Siemens und Dornier gefordert hat. 

Sechs Anlagen sind gebaut worden, von de- 

nen bereits drei durch die Firma DEBEG auf 
Schiffen unterschiedlicher Art zur Erprobung 

eingebaut worden sind. Die restlichen drei 
' werden noch in diesem Jahr auf drei weiteren 

Schiffen eingebaut werden. 

Schon wahrend der kurzen Erprobungsdauer 

von nur einigen Monaten seit Beginn des Jah- 

res 1979 ist eine positive Resonanz der Ree- 

der auf die durch das maritime Satellitentunk- 

system MARISAT gebotenen Moglichkeiien 

festzustellen. a 

| Funktionstahige Teile 
aus den OTS 1-Triimmern 

Der OTS 1-Satellit der ESA wurde am 13. 
| September 1977 von der Easiern Test Range 
, in Cap Canaveral, Florida/USA, mit einer 

| Thor Delta-Rakete gestartet. 55 Sekunden 
» nach dem Abheben der Rakete explodierte 

bekanatlich die 1. Stufe, wahrscheinlich da- 

durch verursacht, da ein Hilfsaggregat (Ca- 
' stor !V Motor) durchbrannte. Durch die Explo- 

_ sion wurde auch der Saiteilit sehr stazk be- 

schadigt. Teile davon wurden aus dem Meer 

, und auf dem Land geborgen. 

AEG-Telefunken zeigte auf dem Pariser Aero 

salon 1979 Gerate aus dem Nachrichtentiber- 

tragungssystem des Satelliten, das von dem 
deutschen Elektrokonzern als Hauptauftrag- 

nehmer geba:it wurde. Die Gerate wurden in 

den Labors des Unternehmens tberprift. Die 

Ergebnisse der elektrischen Messungen wiur- 

den mit den Abnahmetestprotokollen vergli- 

chen. Es zeigte sich, da8 die Gerate einwand- 
frei arbeiteten und gegeniiber den urspriing- 
lichen AbnahmemeBergebnissen nur unvwe- 

sentliche Abweichungen aufgetreten waren. 

Die Gerate besaBen eine ausgezeichnete 

mechanische Festigkeit trotz des Schocks 

durch den Aufprall aus ca. 20 km Hohe. 

  

arum heiBt es hier 
,Waldweg‘? Es ist doch 

gar kein Wald da.“ — 
»Eben. Es heiBt so, 

weil der Wald weg ist!“ 

hr Sohn soll also 
Musiker werden? Welches 

Instrument wollen Sie ihn 
denn lernen lassen?“ 

»Ach, dariiber sind wir uns 

noch nicht einig; 

vorlaufig lassen wir ihm 
erst einmal 
seine Haare wachsen!“ 
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Wettbewerb Heinrich-Bechhold-Medaille 1980 

in dem Wettbewerb um die Heinrich-Bechhold-Medaille 1980 errang der folgende 
Kurzbericht den 7. Platz 

LANDSAT-Sateliiten im Dienste der weltweiten 

Weizenversorgung 

@ Satellitenbilder / Weitbevélkerung / Erntevoraussagen 

Taglich wachst die Weltbevdikerung um etwa 180 G00 Personen. Daher verschiechtert sich 

die Ernéhrungslage der Menschheit zusehends. Andererseits hat dieser Aspekt zu be- 
trachtlichen Anstrengungen in der Ernteiberwachung, -prognose und -verbesserung ge- 

fuhrt. Die Bevélkerungszunahme erfordert eine standige Steigerung der Produktion von : 

Nahrungsmittein sowie eine bassere Verteilung der Ernteertrage. Flir die Planung sind 

globale Ernteschatzungen und Produktionszahien notwendig. Sie mussen staéndig auf den 
neuesten Stand gebracht werden. Mit ihnen kénnen kurz- und langfristige MaBnahmen 
rasch und zuverlassig getroffen werden. 

Amerikanische Erderkundungssatellitan 
der LANDSAT-Serie heifen bereits bei der 
Lésung dieses Problems mit. Sie Ubertlie- 
gen in Abstanden von 18 Tagen auf einer 

polaren Bahn dieselben Gebiete und son- 

disren die gleichen Gelaéndeausschnitte 

von 160x180km Linge. Die Satelliten 
dienen mit ihren beiden Beobachtungs- 

sensoren der grofraumigen Erforschung 

der Erdoberflache und der Ozeane. Die in- 

strumente erstellen gleichzeitig Aufnah- 

men in verschiedenen Spektralbereichen. 

LANOSAT-Daten werden hauptsachiich in 

der Land- und Forstwirtschaft, der Karto- 

graphie, der Geologie, der Hydrologie, der 

Ozeanographie, der Regional- und Stadte- 
planung sowie im Umweltschutz ange- 

wendet. 

Die Leistungsfahigkeit der LANDSAT- 
Satelliten fir die Landwirtschaft ist ver- 

bliffend. Ackerflachen eines gr6Beren Ge- 

bietes kénnen unter Beniitzung von Com- 
putern innerhalb von einigen Stunden 

nach Nutzpflanzen untersucht werden. Als 

Resultat hat man dann eine ‘om Compu- 

ter ausgedruckte Gelandekarte. Sie gibt 

den prézisen Standort und die Flache je- 

der Kulturpfianze mit einer Genauigkait 

von mehr als 90% an. 

Diese Zustandsanalyse liefert Informa- 

tlonen Uber den Relfegred, Krankhelten 

sowie iber Bodentypen und -feuchtig- 
kait. 

Forscher, welche LANDSAT-Bilder des 

imperial Valley in Kalifornien ausgewertet 

haben, inventarisierten in 40 Mannstunden 

mehr als 25 verschiedene Nuizpflanzen 

auf 8865 Feldern. Zu diesen leicht zu iden- 
tifizierenden Pflanzen gehdrten Weizen, 

Mais, Sojabohnen, Hafer, vier Arten von ; 

Grasern, Lattich, Sanf, Tomaten, Karotten, 

Zwiebeln und Alfalfa. Die Wissenschaftler 

konnten zwischen bewassertem Land, ge- 

pflugtem Boden, abgeernteten Feidern ; 

und kahiem Boden bis hinunter zu Fla- 

chen von 4,5 Hektaren unterscheiden. 

Solche Experimente haben die Lei- 

stungsfahigkeit diases Satellitensystems 

nachgewiesen. Es erméglicht eine detail- 
lierte und regeimaBige Uberwachung der 

Kulturen. 
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Sle iat so genau und frihzeitig, dad die 
Emte besser auf die Nachirage abge- 

stimmt werden kann. 

Die Erfoige fihrien 1974 zur Durchfih- 

rung des dreijahrigen amerikanischen Lar- 

ge Area Crop inventory Experiment-Pro- 

jektes (LACIE). Es ist ein umtangreiches 

Testprogramm der NASA zur Uberwa- 
chung der bedeutenden Weizenanbauge- 

biete der Weit und zur Erstellung von Ern- 
tevoraussagen mit LANDSAT-Satelliten. In 

die Studie wurden die USA, Kanada, die 

UdSSR, Australien, die VA Ghina, Brasi- 

lien, Indian und Argentinien einbezogen. 

Die grofen amerikanischen Ebenen dien- 

ten als Vergleichsgebiete, da von ihnen 

gute statistische Daten voriagen, deren 
Genauigkeit man kennt. 

Fur die wichtigan Weizenanbauregionen 

der Welt wurden Anbaukalender und 

Wachstumsmodelle erarbeitet. Die Istzte- 

ren stiitzten sich auf die taglichen Daten 

wie Temperatur und Niederschlag der 
Wetterstationen und -satelliten. 

Unter Benutzung der LANDSAT-Infor- 
mationen konnten die Weizentelder von al- 
fen Gbrigen Kulturpflanzen unterschieden 

und — getrennt nach Sommer- und Win- 

terweizen — ihre Flache berechnet wer- 

den. 

Bei der Schatzung der Flachenertrage 
wurden der Zustand der Pflanzen (Ge- 

stuindhait, Reifegrad), die Bodanverhaltnis- 

se (Bodentyp, Bodenfeuchtigkeit) und die 

mateorologischen Bedingungen mitbe- 
riicksichtigt. 

Mit dem LACIE-System wurden monatli- 

che Ernteprognosen erstelit und zwar ge- 

trennt nach den Anbauregionen. Bei- 

spialsweise wurde der Weizenanbaugirtel 

der groBen amerikanischen und kanadi- 

schen Ebenen in neun Winter- und funf 
Sommerweizengebiete gegliedert. Seit 
der Datenaufnahme durch LANDSAT bis 

zum Vorliegen der Ergebnisse durften 

nicht mehr als zwei Wochen verstreichen. 

Die Produktionszahien sollten so frihzei- 

tig in der Weizensaison wie nur méglich 

und mit einer Abweichung von weniger ais 

10% von der spéteren effektiven Erntggm. 

vorhergesagt werden. Dies sollte in nel) 

von zehn Jahren (90/90-Kriterium) zutref- 
fen. 

Von basonderem Interesse war die Ab- 

klarung, wie frih sich im Verlauf der 

Wachstumsperiode Ernteprognosen mit 

weicher Zuverlassigkeit machen lassen. 
Die Erfahrungen dbertrafen in den Winter- 

weizengebieten die Erwartungen  be- 
trachtlich. 

Schon ab Mitte Mal, also 11/2 bis 2 Mona- 
te vor der Erte, konnie das 90/90-Krite- 
rium erfillit werden. Bereits ab Mitte der 
Anbausalson waren dia Prognosen zism- 
lich prazis. 

Etwas weniger gut lagen die Ergebnisse 
beim Sommemeizen; in frihen Wachs- 
tumsstadien la8t er sich schlachter von 
anderen Anbauprodukten unterscheiden. 

Tests mit Wintarweizen in den grofen 
Ebenen der USA zeigten, daB die erwarte- 

te Genauigkeit erreicht werden konnte. 
Fir die sowjetische Weizenproduktion 
des Jahres 1977 wurden mit LANDSAT 

91,4 Millionen Tonnen ermittelt. Das ist 

" weniger als 1% Abweichung gegentiber 

der spater von der UdSSR bekanntgege- 

benen Zah! von 92.0 Millionen Tonnen 

In Versuchsgebieten mit Sommerwe( 

zen in den USA und Kanada sind Schwie- 

tigkeiten aufgetreten. Weil die Felder lang 

und schmal waren, konnten sie kaum er- 

kannt werden. Geiegentlich erfoigten Ver- 

wechslungen mit anderen Frihlingsge- 

wachsen. Der gewinschte Genauigkeits- 

grad wurde nicht erzielt; aber es konnten 

die Ursachen daft festgestellt und fur die 

‘ Zukunft passende MaBnahmen getroffen 

werden. Kinftige LANDSAT-Satelliten mit 

besserer Bildaufldsung durften es ermég- 

lichen. kleinere Felder mit gleicher Zuver- 

lassigkeit wie in der UdSSR zu erkennen, 

wo die Anbauflachen typischerweise sehr | 

groB sind. 

Es gehdrt zu den bemerkenswerten 

Zielen des LANDSAT-Programms, kUnftig 

die Fehler von Ernteprognosen fir die 

USA auf jahrlich 1 bis 2% und fiir die ande- 

  

    

ren Regionen der Weit auf 5% zu begren- 

zen 
Vegetationsverhaltnisse verlaufen dyna- 

misch. Ihre zutreffende Beurteilung zu je- 

der Zeit des Wachstumsprozesses ist not- 

wendig fur die Voraussage von Trends. 

Fernerkundungssysteme an Bord von Sa- 

telliten kénnen die Information Uber die 

Weizenproduktion verbessern. Wo liegen 

die Anbaugebiete? Wie gro8 wird die Wei- 
zenernte werden und wann ist sie zu er- 

warten? Von weicher Qualitat wird der ge- 

erntete Weizen sein? Auf solche Fragen 

werden in Zukunft bessere Informationen 

vorliegen. Daher werden die bisher im 

Veriaufe der Weizensaison in verschiede- 

nen Anbauregionen festgestellten Preis- 

unterschiede durch die Tatigkeit der Wei- 

zenbérsen rascher ausgeglichen werden. 

Davon werden schlieBlich die Konsumen- 

ten profitieren. 

Die bisherigen Starts von drei LAND- 

SAT-Satelliten waren bedeutende Schritte 

im Hinblick auf die Forderung der best- 

méglichen Bodennutzung. LANDSAT ist 

ein gutes Beispial fir die Anwendung der 

Weitraumtechnik zur Lésung dringender 

Probleme der Menschheit wie bdeispie!s- 

weise der Weizenversorgung. Zweifellos 

werden Erderkundungssatelliten mit der 

Zeit einen nicht unbetrachtlichen Beitrag 

zur Sicherung der Lebensgrundlagen der 

Welitbevdélkerung leisten. : 

Mit dem Start von LANDSAT D im Jahre 

1981 wird ein Erderkundungssystem zur 

Verfugung stehen, das sogar ein Auflé- 

sungsvermégen von 30 m aufweist. Dieser 

Sateilitentyp wird die Ideatifizierung und 

Lokalisierung von Kulturpflanzen um den 

Faktor 10 verbessern. Diese neuen Mog- 

lichkeiten der Erfassung der Weizenpro- 

duktion werden héchste internationale 

wirtschaftliche und politische. Bedeutung 
erlangen. Die Versuche werden daher 

spater eventuell auch auf Reis und Mais 

ausgedehnt. 

LANDSAT-Satelliten im Dienste der weltweiten 
Weizenversorgung. UMSCHAU 80 (1980) Heft 
10, S. 307-309. - 

Literatur: 
4. Earth observation trom space and manage- 

ment of planetary resources (Proceedings). 
J. Plevin, V. Hood und T. D. Guyenne (Her- 

ausgeber). European Space Agency. ESA 
SP-134, 1978, S. 13 ff . 
Anonym: Globai crap survey. Spaceflight 27 
(1979) S. 135. 
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Massenauftreten einer Blaualge im Satellitenbild 

Wahrend eine: langeren, extrem hei- 

fen und woikenfreien Hochsommerpe- 

triode uberflog der amerikanische Erd- 
erkundungssatellit LANDSAT 1 die 

westliche Ostsee. Auf den Satelliten- 

bildern waren auffallende, gebogene 

weiBe Liniengebilde an der Meeres- 
oberflache zu sehen (Bild). Diese wei- 

Ben Gebilde fand man ebenso in eini- 

gen Forden und Buchten, aber auch 

      

Das LANDSAT-1-Bild zeigt Blaualgenansammiungen in Form weiBer, gebogener Li- 

im offenen Wasser der Arkonasee und 

der Mecklenburger Bucht. 

Nach eingehender Diskussion stellte 

man fest, daB es sich wahrscheinlich 

um ein Massenauftreten von Blaualgen 

handelt. Die Ostsee ist bekannt dafir, 

daB sich bei warmem Spatsommerwet- 
ter Blaualgen in Form langer Streiten 

Uber viele Kilometer Lange an der 

Meeresoberflache bilden: . 

  

nien in der nordiichen Arkonasee im August 1975. Links Stevns Klint, Seeland, Da- 
nemark, rechts Haibinsel Falsterbo, Schonen, Sudschwedep. 

Rie Blaualgen sind ein wichtiges - 

_ Zwischenglied in der Meereschernie 

der Ostsee. Am interessantesten ist 

. ihre Fahigkeit, molekularen Stickstoff 

‘ gus der Atmosphare zu binden. Ein 
Massenauftreten von Blauaigen kann 

deshalb eine betrachtiiche Quelle fur 

lésliche Stickstoffverbindungen dar- 

' stellen, die wiederum zum Gedeihen 

anderer sekundarer Planktonbliiten 

fahren. Die Blaualgen selbst verbrau- 

chen wahrend ihres Wachstums geld- 

‘ gtes anorganisches Phosphat, das 

“ normalerweise im Sommer an der 

| Oberflache der offenen See wegen 

' Aufzehrung durch das Plankton abge- 

reichert ist. 
| in den Fallen, in denen der Eintrag 

Wir Peenemiinder gartulieren 
Herrn Walthert zu seinem Erfolg 
ganz herzlichst. 
Herr Walthert war als Gast beim 
Treffen 81 in Friedrichshafen. 

von Phosphat. durch Flusse und kunst- 
liche Einleitungen in die Ostsee als 

Meeresverschmutzung — angesehen 

wird, koénnten die Massenansammiun- 

gen von Blaualgen evtl. ein indikator 
far eine solche Eutrophierung sein. Es 

ist gelegentlich vermutet worden, daB 

sich die Haufigkeit solcher Blaualgen- 

erscheinungen in jiingerer Zeit erhéht 

habe. 

Eine verstarkte Auswertung der Aui- 

nahmen von Fernerkundungssatelliten 

kénnte hier helfen, in der Zukunft bes- 
ser fundierte Schlusse ber eine még- 

liche Eutrophierung der Cstsee durch 

Phosphat zu ziehen und einen zuneh- 

menden Input von Stickstoffverbindun- 

gen in die oberen Wasserschichten zu 

beobachten. 

Die Untersuchungen wurden von Die- 

ther Schmidt, Deutsches Hydrographi- 

sches Institut, Hamburg, in enger Zu- 

sammenarbeit mit dem Institut fir 

Nachrichtentechnik der Deutschen 

Forschungs- und Versuchsanstalt fur 

Luft- und Raumfahrt in Oberpfatfenho- 

fen vorgenommen. 
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Wenn das Weltall den 
Babys den Kopf verdreht 

ernher von Braun, 1977 verstorbe- 
ner deutsch-amerikanischer Ra- 
ketenforscher, risikierte einmal 

die Voraussage, noch vor dem Jahre 2000 - 
werde ein Kind im Weltraum oder auf 
dem Mond geboren werden. Sowjetische 
Kosmonauten wiederum gingen die Sa- 
che auf ihre Weise an. ,Wenn wir einmal 
zum Mars fliegen“, meinte zum Beispiel 
vor Jahren der erfahrene sowjetische 
Weltraumpilot Alexej Leonow, ,dann 
dauert das jiber zwei Jahre, dann miissen 
wir auch eine Kosmonautin mitnehmen, 
weil es sonst so langweilig wird...“ 

Wenn inzwischen zumindest auch eine 
amerikanische Weltraum-Kandidatin gu- 

- te Chancen hat, im Raumtransporter 
Space. Shuttle zu starten ~ in 20 Jahren 

bemannter Raumfahrt ist die Russin Va- 
lentina Tereschkowa bislang die einzige 
Frau im All geblieben — sieht es mit der 
Vorayssage von Brauns iiber das erste 
Baby doch achlecht aus: Aus Israel 
kommt eine Nachricht, die es fraglich 
erscheinen 148t, ob sich Embryos in der 
Schwerelosigkeit tiberhaupt entwickeln 
k6npnen. 
An der Hebraischen Universitat. von 

Jerusalem hat die Zoologin Professor 
Hefzibah Eyal-Giladi mit Embryos von 

’ Hiihnern experimentiert. Sie stellte dabei 
fest, daB sich jedes befruchtete Ei, bevor 
es. gelegt wird, im Uterus des Huhnes 
etwa 20 Stunden lang mit einer Ge- 
schwindigkeit von zehn bis 15 Umdre- 
hungen pro Stunde um die eigene Achse 
dreht. Die eigentlichen Embryo-Zellen, 
so stellte die W: rin fest, ma- 
chen diese Derehung jedoch nicht mit, sie 
verharren in ihrer Position. 
Sobald sie festliegt, beginnt sich der 

Embryo von der Keimscheibe aus ent- 
lang dieser Rotationsachse zu entwik- 
keln. Zuerst entsteht der Kopf. Hefzibah 
Eyal-Giladi glaubt nachweisen zu kén- 
nen, daB sowohl die Rotationsachse als 

UW bye tlt fh © v. 27. 12. BO 

auch die Position der Keimschei 
die Schwerkratt bestinunt tees bit 
anderen Worten: Nur mit Hilfe der 
Schwerkraft kann sich der Kopf an der 
_Yichtigen Stelle bilden, kénnen Organe 
und Gliedma8en des Kérpers dort entste- 
hen, wo, sie spater gebraucht werden. 
Zumindest héher organisierte Lebewe- 
sen’— nicht zuletzt der Mensch — diirften, 
so die Zoologin, fiir inre Embryonal-Entg@™ 
wicklung die Schwerkraft benstigen. 

Bisherige Erfahrungen widers 
allerdings der neuen Theorie. cena 
zum Beispiel Versuche mit Froscheiern 
im Flugmedizinischen Institut der Deut- 
schen Forschungs- und Versuchs-Anstalt 
fir Luft- und Raumfahrt (OFVLR) in 
Bonn, da8 eine simulierte Schwerelosig- 
keit zumnindest bei Frosch-Embryos kei- 
ne nachteiligen Wirkungen hat. Wolfgang 
Briegleb, Biologe ari diesem Institut, | 
meint denn auch, daB.es sich bei dem 
israelischen Versucl um einen 
vollig neuen Befund handeln miisse, der 
weiterer V. ' bedarf. Denkbar 
ware zum Beispiel, ein befruchtetes Hiih- 
nerei im amerikanischen Raumtranspor- 
ter Space Shuttle ausbriiten lassen, um 
herauszufinden, ob tatsichlich aus dem 
Ei kein Kiiken entsteht. ; 
Doch selbst wenn die Wissenschaftlerin 

aus Jerugalem recht behalten sollte, hal- 
ten andere Forscher die Geburt von Kin- 
der im All nicht unbedingt fiir unmég 
lich. Denn einmal fragt sich, ob die Em- 
bryo-Entwicklung beim Huhn iiberhaupt 
absolut sichere Riickschliisse auf die Ent- 
wicklung des Kindes im Mutterleib zu- 

“1a8t. Zum anderen erscheint zumindest 
denkbar, da8 auch eine vergleichsweise 
geringe Schwerkraft, etwa auf dem.Mond 
oder in den auBeren Bezirken einer gro- 
fen rotierenden Raumstation, ausreicht, 
um einem Embryo geniigend Orientie- 
rungshilfe fiir seine Entwicklung zu 
geben. ANATOL JOHANSEN     

Das Abenteuer All ist 
den Chinesen zu teuer 

DIETMAR SCHULZ, Peking 

China muB den Start seines er- 
sten bemannten Weltraumschiffes 

aus wirtschaftlichen ‘Griinden ver- 

schieben. Dies erklarte der Gene- 
ralsekretar der neuen chinesischen - 

Gesellschaft. fir  Weltraumfor- ° 

schung; Wang Chuanshan, in Pe- 

king. Nach seinen Worten ist mit 

dem Start des ersten Chinesen ins 

All nicht mehr in diesem Jahrzehnt 

zu rechnen. oe cir bee 

Die technischen Voraussetzun- 
gen fur den Flug eines chinesi- 
schen Raumfahrzeuges, so. sagte 
Wang, seien zwar gegeben. Die Tra- 

errakete sei-stark genug und auch 

je Riickkehr der Astronauten zur 
Erde sei technisch. kein Problem” 

mehr. ,,Da aber ein solches Experi- 
ment sehr kostspielig ist und nicht 
dringend erforderlich ist, wird es in. 
nachster Zukunft nicht .zum Ab- 

schlu8 einer Weltraumstation kom-. 

men“, meinte Watig, der zu den 

flilhrenden Weltraumforschern sei- 
nes Landes. voce at, oe 

Die Entscheidung der Pekinger 

Fihrung, den bemannten Welt- 

raumflug zu verschieben, wurde 

offenbar erst vor kurzem wegen 
der -volkswirtschaftlichen Proble- 

me des Landes getroffen. Vor 
'knapp einem Jahr hatte die chine- 

sacha Presse zum ersten Mal Fotos 

und Berichte aus einem geheimen 

Zentrum. der Weltraumforschung 

veroffentlicht. Aus diesen und an- 
deren Verdoffentlichungen iiber 

den Bau leistungsstarker Raketen « 
hatten westliche Beobachter ge- / 
schlossen, da bald mit einem chi- . 
nesischen Astronauten im All zu. 

~~ Generalsekretir Wang be: 
te, daB, es bei der chinesischen 

Weltraumforschung' langsamer. 
er noch vor ? | verene ee werde, 

' gwei Jahren gedacht habe..,,Wenn 
wir im Jahre. 1985 den Auftrag fur 

_einen bemannten Raumfiug beka- 

men,.so ware es schwierig, ihn in- 

rerhalb der dann folgenden. finf 

Jahre zu verwirklichen*, :sagte 

Wang. : ' 

' China acht Satelliten-in den Welt- | 
-raum: geschickt, drei davon -konn- | 

statig- 

»Wir konzentrieren uns jetzt auf 
Projekte, die der Volkswirtschaft _ 
dienen“, berichtete Wang. Dazu 

héren - die Wetterkunde und: die | 

Entdeckung von Bodenschatzen | 

mit Hilfe von Erdsatelliten. Trotz | 
des Sparprograrnms sei deshalb | 
auch weitethin.an den Start -vo 
Forschungssatelliten Fae | 
_Bisher hat die Volksrepublik | 

ten zur Erde zuriickgeholt werden | 
und weich landen. Der erste chine- | 
sische Erdtrabarit wurde 1970 ab- | 
geschossen .und wog: 173 Kilo- | 
gramm. ‘Der schwerste Satellit chi- | 

wicht von knapp.zwei ‘Tonnen uhd 
war damit etwa so'sthwer wie eine 
einsitzige Weittaumstation. | 

Von dem gedrosselten tempo 
bei der chinesischén. Weltraumfor- | 
schung. werden ¥ermutlich auch | 
Projekte betroffen sein, die von der 
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Volksrepublik und der. Bundesre- | 
publik Deutschland und anderen | 
westlichen Staaten’ i ge- | 
‘plant waren: Es sollte dabei unter» 
anderem tim die gemeinschaftliche 
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Er ist der berihmteste seiner Gaitung: der Schimponse ,,Ham”, der 1961 im Weltraum war 
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Foto: AP 

Vor zwanzig Jahren startete der Schimpanse ,Ham*“ in den Weltraum 

32), 12, FO 

Einst diente er der Forschung, 
jetzt genieBt er nur noch die Liebe 

Von Wolfgang Will 

SAD New York, 29. Dezember 

Er wurde der beriihmteste seiner 
Gattung, nachdem er am 31. Januar 
1961 einen ,,Weltraumhopser“ hinter 
sich gebracht hatte — ,Ham“, der 
von der NASA verpappelte Schim- 
panse. Aber Ruhm, auch fiir tieri- 
sche Astronauten, welkt schnell. 
Und so geriet ,Ham“ in Vergessen- 
heit. Wie geht es ihm heute? Wo 
wird er den bevorstehenden zwan- 

zigsten Jahrestag seines Fluges in 
einer Weltraumkapsel begehen? 
  

Miss Baker" flog mit 
einer Jupiter-Rakete 
  

»Wenn er tiberhaupt noch lebt“, so 
hieB es auf Anfrage bei der NASA, 
»dann miiBte er , .. ja, wo miiBte er 
wohl stecken?“ Man sollte doch ein- 
mal beim Raketen- und Raumfahrt- 
museum in Huntsville anrufen, der 
einstigen ,Denkerwerkstatt* Wern- 
her von Brauns. Dort sei auch ein 
Affe einquartiert. Das schon, so er- 
gab die weitere Forschung, doch das 
ist ,Miss Baker“, nicht ,Ham“. ,,Miss 
Baker“ war schon vor ,Ham*“, nam- 
lich 1959, in den Weltratim geschickt 
worden, auf der Spitze einer Jupi- 
ter-Rakete. 

»Hams“ letzte Spur, so nun die 
NASA-Huntsville, habe nach 
Washington gefiihrt, in den nationa- 
Jen Zoo. Dort wuBte Ilene Acker- 

mann Beseheid: ,Ach, unser lieber 
Ham‘, meinte sie... 

»Ham" also ist zur Zeit auf ,Wan- 
derschaft“. Da es in Washington zu 
kalt fir den 23 Jahre alten Schim- 
pansen mit Weltraumerftahrung 
wird, wenn der Winter einsetzt, 
wurde er an den Zoo in Ashboro im 
warmeren North Carolina ausgelie- 
hen. Dort gibt es nicht nur bessere 
Unterbringungsméglichkeiten, son- 
dern dort hat ,.Ham“ auch gleichalt- 
rige Artgenossen. 

Mehr noch: ,Ham“ fand im Zoo 
von Ashboro sgar eine Freundin, 
der er sich liebevoll annimmt — 
Nachwuchs ist nicht ausgeschlossen. 

Aber alle Berichte, wonach ,Ham“ 
psychologische Probleme hatte, weil 
er in  Vergessenheit geraten und 
kein ,,Vorzugskind* mehr war, wie 
in seinen NASA-Tagen,  treffen- 
nicht zu. Er war allerdings mehr an 
den Umgang mit Menschen als an 
den mit seinesgleichen gewdéhnt. 
Denn er war schlieGlich 17 Jahre 
lang allein, auch wéahrend seiner 
Zeit im Washingtoner Nationalzoo. 

Hinzu kommt, daB Washington auf 
Schimpansen nicht spezialisiert war 
— das soll sich Andern, wenn ein 
neues Affenhaus fertiggestellt wor- 
den ist. Dann wird ,Ham*“ wohl in 
die US-Hauptstadt zuriickkehren. 

»Er ist ganz normal ein liebens- 
wirdiger Schimpanse“, urteilt Ilene 
Ackermann. Und er hat, wenn er 
gesund bleibt, noch ein langes Le- 

ben vor sich: Schimpansen kénnen 
40 Jahre alt werden. 

»Ham* war seinerzeit mit einer 
Stundengeschwindigkeit von 8000 
Kilometern in eine Héhe von 248 
Kilometer geschossen worden. Er 
und auch ,,Miss Baker“, ein kleines 
Spinnenaffchen, waren die ,,Ver- 
suchskaninchen* der NASA, bevor 
Amerikas bemannte Raumfahrt 
‘begann. 

  

Verlangert der Weltraumflug 
das Affen-Leben? 

  

nMiss Baker“, die in Huntsville 
lebt, ist mit inzwischen 24 Jahren 
alter geworden als die meisten ihrer 
Art: Das durchschnittliche Leben 
der Spinnendffchen endet mit 
15 Jahren. ,.Miss Baker“, urteilt der 
Direktor des Huntsville-Museums, 
wo sie zu bewundern ist, ,hat eine 
kernige Gesundheit — sie hat schon 
zwei ihrer ,Ehemdnner‘ tberlebt. 
Wenn das ein Hinweis ist, dann 
kann man vielleicht sagen, der Auf- 
enthalt im Weltraum, selbst fiir 
kurze Zeit, verlangert das Leben.“ 

De wel 
Vow 3872.80 

        

fasten seat belt!“ 
Mit der Volksrakete 

in den Weltraum 
K. KUKOWSKI, San Francisco 
Das Haus Green Meadow Lane 

Nr. 12401 in Saratoga sieht aus 
wie viele in dieser Vorstadt von 
San Francisco: ein groBer Bunga- 
low mit hiibschem Garten und 
viel Grin rund herum. Da es 
kein Haus ist wie alle anderen, 
sondern die Produktionsstitte 
der ersten privaten Weltraumra- 
kete, verrat das Modell einer 
Rakete. 

7,62 Meter hoch ragt es und 
tragt die Aufschrift ,,Project.Pri- 
vate Enterprise“. Unter diesem 
Firmennamen will Robert Truax 
(63) Privatpersonen zu ihrem Pri- 
vatvergniigen zwar nicht in den 
Erdumlauf, aber immerhin rund 
100 Kilometer hoch — ob etwas 
mehr oder weniger, hangt vom 
K6rpergewicht ab — schiefen. 

10 000 Dollar soll das die Privat- 
astronauten kosten; und des 
»niedrigen Preises“ wegen will 
»Bob* — so nennen ihn alle in 
seiner kleinen Firma — das Ge- 
schoB ,, Volksrakete“ nennen. 

Wer das Ganze verriickt findet, 
mu8 sich von Fachleuten beleh- 
ren lassen. Der WELT-Korre- 
spondent hat miterlebt, wie Bob | 
Truax seine Plane vor der Orts- 
gruppe Vandenberg der ,,Ameri- 
can Institution of Aeronautics 
and Astronautics“ vortrug, mit 
Lichtbildern belegte. und Aner- 
kennung dafiir fand. Die Zuhé- 
rer, die hier Beifall klatschten, 
waren Experten der US-Luftwaf- 
fenbasis, die Amerikas militari- 
sches Raumfahrtforschungszen- 
trum ist und von der alle fur die 
Polarbahn bestimmten militari- 
schen Satelliten der USA abge- 
schossen werden. 

Tus Baiiul gait cinem ehamali. | 
gen Kapitan zur See, der schon 
mit 17 auf der Marineschule klei- 
ne Raketen baute, Marineflieger 
wurde, zur Startbeschleunigung 
schon an Flugboote Diisen an- 
baute und schlieBlich am moder- 
nen Raketenprogramm der US- 
Navy mitarbeitete. Nach 24 Mari- 
ne-Dienstjahren ging er in die 
Luftfahrt- und Weltraumindu- 

» strie. 
Jetzt forscht und entwickelt 

Bob Truax in eigener Regie. Ihm 
geht es vor allem um den Beweis, 
daB die Raumfahrt einfacher und 

Die Weth A Ad. 

billiger sein kann als bei der 
Nasa. 

Ein Exemplar der _,, Volksrake- 
te“ ist bis auf Kleinigkeiten fertig, - ' 
das Triebwerk lief vor sieben Wo- 
chen auf dem Flughafen Fremont 
60 Sekunden lang einwandfrei ‘ 
zur Probe. Zwei weitere Raketen’ | 

, sind im Entstehen. Eine vierte ist * 
nur Atrappe, flr die vielen Vor- 
fuhrungen in ganz USA be- 
stimmt. Der nachste Test der ech- 
ten Rakete gilt ihrer Stabilitat: 
Aus 15 Meter Hohe soll sie iiber 
dem Pazifik abgeworfen werden. 
Denn Bob Truax geht bei seiner 
Kostenrechnung davon aus, daB 

. sie heil bleibt und immer wieder 

verwendet werden kann, obwohl 
der Rumpf nur aus 1,6 mm diin- 
nem Aluminium besteht. co 

_ Fast alle Teile erwarb er billig 
aus den Rumpelkammern der’ 
US-Luftwaffe: Der Rumpf mit 

. Spitze war einst Untertragfla- 
chen-Tank eines Flugzeuges. 
Darunter ist der Helium-Tank ei- . 
ner Titan-Rakete angebracht, 
dann folgen vier Diisentriebwer- 
ke, die einst fiir die Feinsteue- 
rung der Atlas- und Thor-Rake- 
ten ins Ziel bestimmt waren und 
Priifstempel aus dem Jahre 1957 
tragen. . 

Mit den damals je 15 000 Dollar 
teuren Triebwerken begann das 
Projekt »Privatunternehmen“. 
Bob Truax fand sie auf einem 
Schrotthaufen, ais er Bauteile fiir 
einen Diisen-Rennwagen suchte, 
den er fur einen Kunden baute. 

Die Raketentriebwerke auf dem 
Schrotthof wollte Bob auf keinen 
Fall verkommen lassen. Der unter- 
nehmungslustige Privat-Astronau- 
tiker: ,So kam ich auf die Idee, 

' ersten sieben Triebwerke kosteten 
mich pro Stiick ganze 25 - 
spater mufte ich 115 Dollar ausge- 
ben. Ein verbessertes neues Modell 
wiirde heute 70 000 Dollar kosten.“ 
AuSer Geld hat er dreieinhalb Jah- 
re Arbeit investiert. 38 US-Ge- 
schaftsleute garantieren mit einer 
Million Dollar die Fortsetzung des 
Projekts. 
»Wenn alles gutgeht“, so 

schrinkt Bob Truax selbst ein, 
. wird im Juli 1981 die erste unbe- 
mannte Volksrakete starten. Geht 

» auch das gut, dann wird schnellst- 

Fo 

meine eigene Rakete zu bauen. Die 

midglich der erste Privatastronaut 
unter den bereits 500 mehr oder 
weniger ernsthaften Bewerbern — 
darunter Ingenieure, Physiker, 
Stuntmanner aus Hollywood, ein 
Jockey, eine Groimutter sowie Na- 
sa-Angestellte, die bei ihrem Ar- 
beitgeber keine solche Aufstiegs- 
chance erhalten ~ irgendwo an der 
kalifornischen Pazifikkiiste in der 

; 1,50 Meter hohen Kapsel mit 63 cm 
Durchmesser auf einem dreibeini- 

, gen Hocker festgeschnallt. Bis 1,83 
Meter darf er gro8 sein und bis 82 

, kg wiegen, denn ein Mann dieser 
. Statur hat bereits bewiesen, daS er 
in der Kapsel ohne Sauerstoffzu- 

cae 30 Minuten lang iiberleben 
inn. 
Wiahrend des 15 Minuten dauern- 

den, bis 3860 km/h schnellen Rake- 
_ tenflugs wird er durch die drei Fen- 

Fernsehen live filmen und kom- 
mentieren. Damit haben deutsche 
Bewerber schon keine Chance — es 
sei denn, sie sprechen Englisch wie 
ein Amerikaner. Wahrend des Ab- 
stiegs verringert ein in der Rake- 
tenspitze enthaltener Bremsfall- 
schirm mit nur 2,50 Meter Durch- 
messer die Geschwindigkeit auf 
240 km/st. Ihn entwirft ein Ex- 
Deutscher speziell fir die Voiksra- 
kete, der mit Wernher von Braun in 
die USA gekommene Theodor 
Knacke. 

Danach wird der groBe (elf Meter 
Durchmesser) Fallschirm ausge- 
lést, an dem die ganze Rakete samt 
menschlichem Inhalt zur Erde 
schwebt —richtiger: zu einer Stelle 
im Pazifik, die rand zehn Seemei- 
len vor der Kiiste liegt und minde- 
stens neun Meter Wassertiefe hat. 
Ein Hubschrauber bringt Frosch- 
manner, die den Fallschirm von 
der Rakete lisen und die Rekete an 
die Winde hangen. Ein zweiter 
Hubschrauber holt dann auch die 

. Froschminner und den Falischirm 
‘wieder an Land, vorausgesetzt, es 

geht alles gut. Bei Lloyds in Lon- 
ion scheint man daran erhebliche 

Zweifel zu haben, denn Lloyds ist 
nicht bereit, das Leben des ersten 
Privat-Astronauten zu versichern. 
Bob Truax: ,,Wir hatten schon ge- 
nug Schwierigkeiten, wenigstens 
eine Haftpflichtversicherung abzu- 
schlieBen.“ Immerhin kann aber 
der  Volksraketenpilot. durch 
Druck auf einen roten Knopf die 
Triebwerke abwerfen und den 
Hauptfallschirm 6ffnen, dazu tragt 
er einen gewéhnlichen Pilotenfall- 
schirm auf dem Riicken. 
Bob Truax: ,,Die Vergniigungs- 

fahrt fiir Unternehmungslustige ist 
der unmittelbarste, aber nicht der 
letzte Sinn meiner Arbeit. Wer auf 
die Geschichte der Luftfahrt zu- 
riickblickt, stellt fest, da® viele aus 

’ Privatvergniigen zum Fliegen ka- 
men — zum spiiteren Nutzen der 
Offentlichkeit. “ (SAD) 

  

Wer noch keine Totengedenkliste besitzt und gerne eine 
haben michte, bitte sich zu melden. 
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Unsere "Anekdoten-Ecke" 

Aus der europdischen Verkehrsstatistik. 

Als ich aus Vernon, Besuch der Werkstatten, Priifstand 

Ariane u. Museum, zuriickkam (Sept. 1980), fand gerade 
eine Besprechung in unserer Abteilung statt. Da fragt 
mein Chef, zum Spass, ob ich als gute Statistikerin auch 
im Urlaub die Verkehrsverhdltnisse auf der Strasse oder 
bei der Eisenbahn beobachtet hatte? ~ Dazu muss ich 
sagen, da8 ich in der Europdischen Gemeinschaft in der 
Verkehrsstatistik arbeite und fiir Aufstellungen Uber 

den Strassenverkehr, Eisenbahntransporte, Luftfahrt, © 
Seeverkehr u.s.ew. fiir die 9 Mitgliedstaaten als Sach- 
bearbeiterin zustd&ndig bin. 

Ich habe spontan geantwortet, da ich schliesslich in. 

Urlaub gewesen sei und mich mal nicht um Verkehrspro- 
bleme kiimmern wollte --- plitzlich fiel mir doch etwas 
ein und ich sagte, ja, ich hatte mich doch mit Verkehrs- 
problemen beschaéftigt und zwar mit einer Transportart, 
die nicht in unseren Statistiken figuriert. Er solle mal 
raten, was das wire... 

Er kuckte erstaunt und meinte: Did you say mode of 
transport? (Er ist Englander) - Haben Sie gesagt Trans- 
portart? Ich sagte ja, nun raten Sie mal! Er musste 
passen; alle Kollegen schauten ratlos, und schlie@Blich 
erklaérte ich, daB es sich um Trégerraketen fiir Satelliten 
handelte und daB ich ihm eventuell empfehlen kiinnte, 
diese Transportart der Zukunft den althergebrachten 
Verkehrsmitteln zuzuftigen. ¢ 

Allerherzlichsten Dank, Frau Klein. Dieser Tag wird vermut- 
lich auch einmal kommen. Ob wir es noch erleben ?? 

0 ae a Are A CNP GU WAN AO ND Se Ho a RN 

Jetzt ist unser Herr Heinz Stoelzel an der Reihe. Er hatte 
unsere damalige "Spitze" belauscht. Allerherzlichsten Dank! 

Anekdoten um Dr. Walter Dornberger u. Dr. Wernher von Braun 

1) OrtsPriifstand VII; Zeit 1942 
Ein neuer Mitarbeiter soll eingestellt werden. Dr. v.8raun 
Fragt: "Wie hei8t der denn ?" — "Braun" — "Na, dann kann 
er was! ” 

2h   

2) Dr. ve Braun und ich unterhielten uns (ber Degenkolb 
und seine "GewaltmaSnahmen", die gerade beim kompli- 
zierten AG nicht angebracht waren. Da Degenkolb sich 
mit der robusten Kriegslokomotive einen Namen gemacht 
hatte, sagte ich zu Dr. v. Braun: "Wenn eine seiner 
Lokomotiven einmal stehen bleibt, ist das ja nicht so 
schlimm." - Darauf Dr. vy. Braun: "Unser A4 bleibt ja 
auch manchmal stehen." 

3) Bekanntlich wurden nach den ersten beiden A4-Starts — 
im Sommer 1942 Teile des Gertistes, hauptsHehlich wohl 
im Heck, durch zus&tzliche Spanten verstarkt. In diese 

€@ Zeit fiel ein Mittagessen mit hohen Gdsten, bei dem es 

« 

Fisch mit unverhdltnism&Big viel Graten gab. Wahrend 
sich alles mit den Gr&ten abmiihte, sagte Dr. vw. Braun: 
"Man sieht doch, da8 beim lieben Gott auch nur mit 
Wasser gekocht wird. Als er die Fische fertig hatte, 
stellte er fest, daB sie zu schwach waren und zog nach- 
traglich noch Gr&ten ein." 

4) Ort: Kleines (griines?) Zimmer. im Kasino. Anwesend: 
Oberst Dr. Dornberger, Dr. von Braun und ich. Zeit: 
Etwa Ende 1942. Dr. D. sitzt an dem einen Ende des 
EBtisches und i8t, dauernd knurrend, weil ihm bei 

. seinem Rundgang (er kam aus Berlin) vieles miBfallen 
“hatte, seine Suppe. Am anderen Ende des Tisches sitzen 
veB. und ich nebeneinander. Ich zu v.8.: "Der scheint 
ja ziemlich geladen zu sein". - Darauf v.B. (ebenfalls 
fliisternd): "Hauptsache, es ist kein Ziinder drauf." 
Nach einiger Zeit hatte sich D. beruhigt, wobei ich v.B ~ 
zufliisterte: "Also doch kein Ziinder drauf." Als wir beide 
dann grinsten, wurde Dr. D. aufmerksam und fragte, was 
los sei. Dr. v.8. berichtete daraufhin von unserem 
Getuschele, das D. mit Lachen zur Kenntnis nahm; der 
Friede war aesaz hergestellt. 

Und weiter wei8 unser lieber Herr Sohr aus Peenemiinde zu 
berichten. Gleich vorweg einen allerherzlichsten Dank dafiir. 

Wir Versuchsingenieure waren meist unverheiratete junge 
Leute. Unsere Versuche liefen 24 Stunden durch, wobei die 
Standmannschaft in zwei Schichten arbeiteten und wir 

standig im Einsatz waren. Auf einem Priifstand wurde 
immer ofin Versuch gefahren, cae ob nachts um 12 oder  



Auf unserem Geldnde in Basdorf/Ziihlsdorf waren auch die 

Turbinentriebwerkssténde von Dr. Ostrich mit dem TL 003- 

Gerdt fiir die Me 262. Bei den tausen-Stunden Abnahme- 

ldufen war von Ruhe in unserem Kiefernwald nichts zu 

spiiren. Wenn wirklich einmal nur das Rauschen der Baume 

zu hiren war, fiihlten wir uns wie im tiefsten Frieden. 

Wo gehobelt wird, fallen auch Spane und wo Raketen er- 

probt werden, platzen auch Triebwerke. Wir nahmen jede 

Explosion zum Anla® einer kurzen "Gedichtnisfeier" in 
unserer Blirobaracke. Auf dem Weg vom Priifstand brachen 

"Liebe" Mitstreiter einige Tannenzweige ab und pfliickten 

einen Feldblumenstrau8. Damit wurde der Schreibtisch des 

Betreffenden geschniickt und ein kleiner Holzsarg darauf 

gestellt. Auf der Riickseite war ein Zettel befestigt, wo 

alle Platzer notiert wurden. In aller Eile versammelten 

wir uns um seinen Schreibtisch als and&chtige Trauerge- 

meinde. Manchmal war eine Lage Bier fallig, oder eine 

Abfuhr. 
Meine 25. Explosion war am 13.1.44 in Peenenlinde. 

An ein anderes Erlebnis kann ich mich auch noch erinnern. 

Mit einigen Kollegen hatten wir uns mittels Feldbett in 

einem Raum wohnlich gemacht, da nur einmal in der Woche 

Vatertag war und wir meistens am Mittwoch nach Berlin 
zur Familie fuhren. Ich versprach, vor unserer Baracke 
Tomaten anzupflanzen, worauf ich nur Gelachter hirte, da 

in dem Heidesand nichts gedeihen sollte. Wir schlossen 

eine Wette ab, wonach sich meine Kollegen einen Vollbart 
stehen lassen wollten, sollten jemals Tomaten an den 
Strduchern wachsen und reifen. Ich hob daraufhin zehn 
Erdlécher aus und kippte je einen Korb Walderde hinein. 
Die eingesetzten Pflanzen gediehen bis zu einen Meter 
und steckten voller reifer Friichte. Ich hatte meine 
Wette gewonnen und die Baérte wuchsen bis zum Weihnachts~ 

fest beachtlich. 

Wie ich hemerkte, war mittwochs ab 17°= Uhr Feierabend. 
Das nahm der Chef vom Sicherheitsdienst, Hauptmann 
Tllinger, zum Anla8, unsere Panzerfacher zu 6ffnen und 
die Erprobungsprotokolle zu fotografieren. Wir wunderten 
uns, wenn unser Geheimdienst meldete, da®8 die Englander 

von unseren Versuchen wu8ten. Wir wurden auch einige 
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Male bei Fliegerangriffen sauber eingedenkts- Da wir keine 
Schutzrdume hatten, liefen wir in den Wald und verkrochen 
uns in provisorischen Erdléchern. Einmal habe ich mich 
von unten mit den Handen wieder ausgegraben. 

Hauptmann Illinger hat spater im Salzberqwerk in 
StaBfurt seine Taten fortgesetzt. Er wurde beim Einmarsch 
der Sieger, von den Amerikanern entlarvt und kurzerhand 
umgelegt. 

Erlebnisse mit unserem Film-Mann Fritz Beck 

Bei der Verfilmung des BMwW-Triebwerkes fiir die Me 163 8 

drehte Seck in Farbe und ich in schwarz-weiss. Ich bemerkte 

auf der Bischung vor dem Priifstand, da®B die Ziindung nicht 
klappte und die Kammer gleich explodieren muBte. Da eine 
Verstindigung bei dem Larm nicht miglich war, zog ich Beck 
die Beine weg und er flog von der Bischung. Nachdem die 
Brocken Uber uns flogen, nahm Beck wieder ein freund- 
liches Gesicht an und bedankte sich. 

Ein andermal bei den Filmaufpahmen eines Antriebes fir 
die Gleitbombe HS 293 ging auch das Triebwerk in die Luft. 
Beck hatten wir mit seiner Kamera in einer Einmann-Luft- 

schutzhlitte untergebracht und fiir die Kamera einen Seh- 
schlitz ausgebrannt. Die ausstrimenden Salpetersdureddémpfe 
drangen durch den Sehschlitz und unserem Fritz ging es 
schlecht. Wir nahmen unsere Masken auf und zogen ihn aus 
seinem Versteck. Er tat natiirlich einen toten Mann. Unser 
FreB-Beck (er war immer scharf auf unsere J&égerverpfle- 

gung vom Hauptmann Spthe) wollte natiirlich mit Milch 
neutralisiert werden. Nach der dritten Flasche nahm ich 

» einen Kniippel, denn ich wollte priifen, ob er noch lebt. 
Wir hatten Erfolg und lachten uns krank. 

Sa hh A AY nes Go AY AD ARI RH OnE ER OO 

Es ging bei uns auf den Priifst&énden auch lustig zu, denn 

der Tod sa8 uns ja st&ndig im Nacken. Unserem Beck ging 
es einmal direkt an den Hals. Er war mit einem Kollegen 
in Peenemiinde bei uns, auf der Riickfahrt nach Berlin 
wurde er vermiBt. Er war denunziert worden angeblich 
wegen Verrat militdrischer Geheimnisse und war nach 
Potsdam ins Militargefangnis gebracht worden und vor dem 
Schnellgericht zum Tode verurteilt. Der betreffende 
Kollege konnte den Irrtum noch rechtzeitig aufkldren und 

27



unter -inschaltung von Zborowski herausholen. Er hatte 
schon seine sparliche Haarpracht ab und den letzten Kittel 
ane 
Sie sehen, es war nicht nur auf den Priifsténden fiir uns 
GEManELI GMs: socelae the ee ae 

In Peenenmiinde auf dem Stand bei der Luftwaffe hatte ich 
einmal einen Versuch mit warmem Triebwerk zu fahren. Wir 
bauten uns eine provisorische Klimakammer aus Sperrholz 

und Heizifen. Nach einer Weile gab es Feueralarm und bei 
mir ging das Telefon mit der Aufforderung, das qualmende 
Triebwerk zu entfernen. Aus der Kiste schwallen Salpeter- 
sduredaémpfe durch die Flugzeughalle. Durch die Warme 
hatten sich die Stoffe ausgedehnt und die VerschluBmem- 
branen zum Platzen gebracht. Mit Asbesthandschuhen und 
Masken zog ich zusammen mit einem Monteur das explosive 
Gerdt aus der Kiste und schleppten es auf den Platz vor 
der Halle. Mittels Gewehr zerschossen wir die Leitungen 
und der Wasserschlauch beseitigte die Gefahr. 
Ich habe selten so geschwitzt; dieser Heldenmut war nicht 
gewollt; aber als Saboteur wire das Ende schlimmer gewesen. 

eS mo ee ah inte SD OD a HS ene Ce coms WAFS wD i 

In Zinnowitz wohnte ich meistens im Hotel PreuBenhof, zu 
viert mit Siemensleuten. Nach dem Angriff waren die 
Fenster ohne Scheiben und ich zag im Bett immer noch den 

Bettvorleger tiber meine Peuchte Zudecke. Morgens ging es 
mit der mit Brettern vernagelten Berliner Eisenbahn zum 
Werk und dann per Fu zum Priifstand an den kleinen Tiimpel 
mit dem abgeschossenen Flugzeug vorbei. Im Werk wurde dann 
Katzenwasche gemacht und rasiert. 

Am 12.41.44 wohnte ich in einer anderen Unterkunft am See. 
Es war hundekalt und das Zimmer ungeheizt. Zum Gliick ent- 
deckte ich einen eisernen Ofen im Zimmer; ich nahm mein 

Kiichenmesser und zerlegte das Hutbrett aus dem Schrank. 
Ich ging begliickt ins Bett, nurmein Kollege im Nebenbett 
grinste so schrecklich. Am Morgen wachte ich vor KAlte 

Schlotternd auf. Mein Kollege war ein Gesundheitsapostel 
und schlief nur bei offenem Fenster; auch das Wasser war 
eingefroren. 
Es sollte aber meine letzte Ubernaghtung in Zinnowitz 
sein. Am Mittag des 13.1.44 um 13—= Uhr ging beim Han- 
tieren auf dem Priifstand der Antrieb fiir die Gleitbombe 
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HS 293 vor unseren Augen in die Luft. Wir Verletzten 
wurden nach Greifswald in die Uni-Klinik gebracht. Ein 
Monteur von mir war tot und ich schwer verletzt (siehe 
Archiv Sohr /A:S 38=41/ bei Herrn Priewe). 
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Nach Peenemiinde und den Angriffen auf Berlin arbeitete 
ich im Salzbergwerk in StaBfurt und in Hettstedt/Stidharz 
fiir das TL-Triebwerk o03 ab Februar 1945 bis die Ameri- 
kaner kamen. Dort wurde ich als Kriegsverbrecher unter 
Hausarrest gestellt mit Ehrenwache. Taglich wurde ich 
in den Wald an einen Baum gestellt und mittels Maschinen~ 
gestae verhirt. 

‘an dort konnte ich bis nach Bad Sachsa zu den RLM- 
Leuten entkommen, und im August 45 liber Friedland nach 
Berlin gelangen. In Berlin suchten mich die Russen. 

Fiir meine zerschundene Gesundheit bekomme ich als Dank 

des Vaterlandes keinen Pfennig. --- Auf der Erprobungs- 
stelle hatten wir im Kriege unseren Spruch: "Der liebe 
Gott wird sie schon bestrafen, denn er weiB ja, wo sie 
wohnen",. ooo 

Lieber Herr Sohr, im Namen aller, die Ihre Erlebnisse 
hier vernehmen konnten, sage ich einen ganz besonders 
herzlichen Dank. Ich glaube, jeder hat sich dabei seine 
Gedanken gemacht ~ auch Gber die Schluisdtze. 

zahlern nachzueifern und eigene Erlebnisse, welcher Art ist 
egal, von damals zur Veriiffentlichung zue Verfiigung zu stel- 
len. Jeder freut sich dariiber dieses damals Erlebte heute 

Tiscn zu diirfen. 
A Se eC Nm OM ND Ho SD RY SI NS te SN NN 

Eine kleine Statistik 
Im Jahr 1980 wurden 392 Personen in unserer Interessenten— 
liste gefiihrt. Von den 392 Personen haben 171 Personen im 
Jahr 1980 Unkosten erstattet; das sind 43,62% ~ und die 
43,62% gaben insgesamt DM 19,00 pra Kopf. 

Ich michte dieses als Eronzung wissen lassen fiir unsere 
Vorstellung in der letzten "Rakete 1/4", in der wir 
meinten, da8 wir pro Kopf etwa DM 36 ,00 pro Jahr an- 
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rechnen sollten. --- Die Gebefreudigkeit ist wohl effektiv 

gastiagen - und dafiir allerherzlichsten Dank; wir haben 

aber auch einige wissen lassen, da® wir den Versand 

unseres Mitteilungsblattes einstellen und die Streichung 

aus der Interessentenliste vornehmen wiirden. 

In diesem Zusammenhang ist es vielleicht auch einmal 

interessant, wissen zu lassen, wieviel ehemalige Mitar- 

beiterinnen oder Mitarbeiter wir neben diesen 392 in © 

unserer Gesamtliste haben. Es sind 931 ehemalige Mitar~ 

beiterinnen und Mitarbeiter. Dazu sind uns 236 Kolleginnen 

und Kollegen bekannt, die vertorben sind. 

So haben wir in unseren Listen 1.559 Personen, die wir 

mit Ihrer Hilfe in den 14 Jahren gesammelt haben; ange~- 

fangen mit 5 Personen im Oktober 1967. Diese 5 Personen, 

ich miichte sie noch einmal nennen: 

Dipl.-Ing. Fritz Wahren, Dr. Werner Scheibe, 

Dipl.-Ing. Alfred Eckhard, Ing. Werner Kalisch und ich. 

Nun tiberlege ich mir so - war es ein Erfolg - hatte diese 

Riesenarbeit bis heute einen Sinn? Ich als der Hauptleid- 

tragende der vielen Arbeit seit dem ersten Tag sage ganz 

kurzs Jab ere 

Zum Anla8 des 64. Geburtstages unseres lieben verstorbenen 

Chefs, General Dr. Dornberger, lieBen wir von unserem Kunst 

maler Erwin Hablick das Bild malen, da® auf der Innenseite 

des Deckblattes abdrucken lieBen. Wer an einem Fotoabzug 

interessiert ist, miige es bitte wissen lassen. 

Die Kosten mit Versand: GréBe 30 x 40 = DM 24,00 
18 x 24 = 8,00 
13 x 18 = 2,85 

Sie werden weniger 

Leider habe ich in den paar Tagen des neuen Jahres schon 

2 Totenanzeigen entgegennehmen niissen. Es ist unser 

Willi Freimuth, 8SM/Dr. Steinhoff, der am 3.1.81 in 

Werdahl zur letzten Ruhe gebettet wurde. Und am 17.1.81 

begrub man unseren Hauptmann a.D. Glinther A.K. Schrider, 

Einsatzstaffel im Stab Dr. Dornberger. Wir betrauern den 

Heimgang dieser Manner und werden ihrer, so lange noch 
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Suchmeldung 

Wer kann unserem Dir. Dipl. Ing. Wilhelm Stiller, Saarstr.1 
6204 Taunusstein 4, helfen, 2 alte Freunde wiederzufinden, 

zu denen die Verbindungen abgerissen sind? Es sind der 
damalige Flieger-Ing. Juri (auch Georg) Arnold von der 
E.d.L. Peenemiinde West E6, Jahrgang etwa 17-19. Wohnte bis 
1962 in Stuttgart-Felbach und ging dann im Dienst der 
Fa. Bosch nach Schleswig-Holstein. 

Und weiter der General von Graudenz, ehem. Kdr. des 

"Kommanda Graudenz" in der E.d.L. Peenemiinde-West. 

¢ ler kann hier helfend eingreifen? Bitte Nachricht an uns 

C 

oder direkt an Herrn Dir. Stiller. Aber eine Nachricht - 
bitte. 

eeepc eR CR HER hy SR Nl 

Wir haben bei dem Schreiben der Geburtstagskarten immer 
ein etwas flaues Geflihl; denn es gibt noch einige, denen 
wir keine GriiBe schicken kiinnen, weil Angaben des Geburts- - 
tages fehlen. Bitte doch dieses nachzuholen! 

Fiir heute wire nun wieder der Stoff ausgegangen. So lassen 
Sie es fiir heute gut sein. Ihnen allen sei gewiinscht, dai 
nun der Winter langsam durch den Lenz abgeliist werde und 
da das Friihjahr uns allen neuen Lebensmut bringen miige. 
Vor allem aber ein rechtes Fruhlingswetter und dann auch 
schine Tage im Norden, wenn wir uns dort vom 13.-17. Juni 
treffen. Es wiirde mich sehr freuen, wenn Sie alle, die Sie 
die Belastung solcher Zusammenkiinfte auf sich nehmen 
kiinnen, dabei sein kinnten. Wir machen uns auch alle sehr 
fo8e Mihe, Ihnen ein erinnerungsreiches Angebot zu machen. 

Fiir heute Ihnen und auch Ihren lieben Angehirigen alle 
guten Wiinsche, verbunden mit den 

allerherzlichsten GrijiBen 
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(Heinz GréBer) ° 
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